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RESUMO

O objetivo deste artigo é elaborar possiveis diretrizes para o transporte coletivo e transporte por bicicletas em um
cendrio pds-pandemia da Covid-19, por meio do levantamento das respostas obtidas por um formulario aplicado nas
redes sociais, midias sociais, sites e jornais. Por se tratar de um tema de pesquisa associado ao cendrio presente, que
sofre com as restrigOes sociais, os dados foram coletados remotamente com os respondentes anénimos no periodo
da pandemia, coincidente com a vigéncia da pesquisa (fev - mar2021). Os dados coletados vieram de vérias cidades
brasileiras como: Sdo Paulo-SP, Osasco-SP, Sdo Carlos-SP, Sdo José do Rio Preto-SP, Araraquara-SP, Campinas-SP,
Piracicaba-SP, Porto Alegre-RS, Canoas-RS, Floriandpolis-SC, Pouso Alegre-MG, Itajuba-MG, Frutal-MG, Maringa-PR,
Curitiba-PR, Campo Grande-MS, Natal-RN, Pacoti-CE, Vitdria da Conquista-BA, Brasilia-DF, entre muitas outras. Os
dados levantados demonstram que a maioria das pessoas ndo se sentem seguras utilizando o transporte coletivo na
pandemia, porém, se sentem seguras utilizando a bicicleta. Outro dado importante coletado na aplicagdo do
formulario, é que a maior parte das pessoas comegaram a utilizar mais o automavel durante a pandemia, enquanto
isso, diminui o nUmero de pessoas que utilizavam o transporte coletivo. Analisando os dados, é possivel identificar
que o investimento em transporte publico, higiene didria dos veiculos e investimento no transporte por bicicleta, sdo
algumas das medidas necessdrias e fundamentais para conter os prejuizos que a Covid-19 trouxe para a mobilidade
urbana de muitas cidades. Assim, os resultados obtidos pela pesquisa, podem contribuir para o estudo e implantagdo
de diretrizes de transporte e deslocamento no cendrio atual de pandemia de Covid-19, podendo ser fundamental
para o planejamento das cidades brasileiras no futuro pds-pandemia.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte ativo. Transporte publico. Transporte ciclovidrio.
RESUMO

The aim of this article is to develop possible guidelines for public transportation and transportation by bicycles in a
post-pandemic scenario of Covid-19, through the survey of responses obtained by a form applied to social networks,
social media, websites and newspapers. As this is a research theme associated with the pre sent scenario, which suffers
from social restrictions, the data were collected remotely with the anonymous respondents during the pandemic
period, coinciding with the duration of the research (Feb - Mar 2021). The data collected came from several Brazilian
cities such as: Sdo Paulo-SP, Osasco-SP, Sdo Carlos-SP, SGo José do Rio Preto-SP, Araraquara-SP, Campinas-SP,
Piracicaba-SP, Porto Alegre-RS, Canoas-RS, Floriandpolis-SC, Pouso Alegre-MG, Itajubd-MG, Frutal-MG, Maringd-PR,
Curitiba-PR, Campo Grande-MS, Natal-RN, Pacoti-CE, Vitéria da Conquista-BA, Brasilia-DF, among many others. The
data show that most people do not feel safe using public transport in the pandemic, but feel safe using the bicycle.
Another important data collected in the application of the form, is that most people began to use the car more during
the pandemic, while decreasing the number of people who used public transport. Analyzing the data, it is possible to
identify that the investment in public transport, daily hygiene of vehicles and investment in bicycle transport, are some
of the necessary and fundamental measures to contain the losses that Covid-19 brought to the urban mobility of many
cities. Thus, the results obtained by the research may contribute to the study and implementation of transport and
displacement guidelines in the current scenario of the Covid-19 pandemic, and may be fundamental for the planning
of Brazilian cities in the post-pandemic future.

PALAVRAS-CHAVE: Active transport. Public transport. Bicycle transport.

RESUMO

El objetivo de este articulo es elaborar posibles directrices para el transporte colectivo y transporte por bicicletas en
un escenario post-pandemia de Covid-19, por medio del levantamiento de las respuestas obtenidas por un formulario
aplicado en las redes sociales, redes sociales, sitios web y periddicos. Por tratarse de un tema de investigacion asociado
al escenario actual, que sufre con las restricciones sociales, los datos fueron recogidos remotamente con los
encuestados anénimos en el periodo de la pandemia, coincidente con la vigencia de la investigacion (feb - mar 2021).
Los datos recogidos vinieron de varias ciudades brasilefias como: Sdo Paulo-SP, Osasco-SP, Sdo Carlos-SP, SGo José do
Rio Preto-SP, Araraquara-SP, Campinas-SP, Piracicaba-SP, Porto Alegre-RS, Canoas-RS, Floriandpolis-SC, Pouso Alegre-
MG, Itajubd-MG, Frutal-MG, Maringd-PR, Curitiba-PR, Campo Grande-MS, Natal-RN, Pacoti-CE, Victoria de la
Conquista-BA, Brasilia-DF, entre muchas otras. Los datos recabados demuestran que la mayoria de las personas no se
sienten seguras utilizando el transporte colectivo en la pandemia, sin embargo, se sienten seguras utilizando la
bicicleta. Otro dato importante recogido en la aplicaciéon del formulario, es que la mayoria de las personas comenzaron
a utilizar mads el automavil durante la pandemia, mientras tanto, disminuye el numero de personas que utilizaban el
transporte colectivo. Analizando los datos, es posible identificar que la inversion en transporte publico, higiene diaria
de los vehiculos e inversion en el transporte en bicicleta, son algunas de las medidas necesarias y fundamentales para
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contener los dafios que a Covid-19 trajo a la movilidad urbana de muchas ciudades. Asi, los resultados obtenidos por
la investigacion, pueden contribuir para el estudio e implantacion de directrices de transporte y desplazamiento en el
escenario actual de pandemia de Covid-19, pudiendo ser fundamental para la planificacion de las ciudades brasilefias
en el futuro post-pandemia.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte activo. Transporte publico. Transporte ciclovial.
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Introdugdo

O virus da Covid-19 estabeleceu novos modos de comportamento, como o
distanciamento social, o que alterou a forma de deslocamento das pessoas em todo o mundo,
afetando principalmente os modais de transporte. Como resultado, questdes que tratam da
mobilidade urbana nas cidades emergem e tornam o tema uma questao de politica e saude
publica, considerando o necessario afastamento das pessoas por questdo de seguranca e a
guedada demandadotransporte publico.

Algumas problematicas enfrentadas pelo transporte coletivo publico ja existiam antes
da pandemia de Covid-19, como a superlotacdo, disponibilidade de poucos veiculos e lentiddo
devido ao transito pesado no caso dos 6nibus. Entretanto, neste periodo de pandemia, o
transporte por bicicleta, que enfrenta dificuldades como a falta de infraestrutura e pouco
investimento no modal, acabou despertando o interesse das pessoas por ser um modal acessivel
que permite o afastamento social (COUTO et al, 2021). Segundo XIMENES et al (2020), 58% dos
brasileiros entrevistados pretendem se deslocar pelas cidades por meio d o automével particular
apos a pandemia. A pesquisa também diz que a preferéncia pelo transporte motorizado
individual é nitida em boa parte do mundo. Neste contexto, se tornaimportante estudar meios
de promovertanto o transporte coletivo publico, quanto o transporte ativo, em especifico o por
bicicleta, como forma de compensar o crescente uso do transporte privado.

Dessaforma, politicos e governantes possuem umaoportunidade Unicade repensara
mobilidade urbana nas cidades brasileiras, haja vista, as dificuldades ja existentes e que podem
ser amenizadas ou até eliminadas por politicas publicas eficientes e de qualidade. Segundo
ARAUJO e RIBEIRO (2020), existem dois grandes grupos de estratégias adotadas pelos érg3os
gestores municipais e/ou de empresas de transporte para atender as novas demandas de
mobilidade urbana: (i) mudangas na operacdo dos transportes, sobretudo no transporte
coletivo, como forma de mitigar a disseminacdo do virus, como medidas de higiene,
afastamento social e divulgacdo de informagGes atualizadas do funcionamento do servigo; (ii)
melhoramentos na infraestrutura de mobilidade urbana, sobretudo para incentivar o
transporte ciclovidrio; como aimplantacdo de novas ciclovias.

Portanto, observa-se a necessidade de apontar possiveis diretrizes de acdes de
planejamento que visem, de fato, a redugdo dos problemas de mobilidade urbana nas cidades
brasileiras, considerando que todos os obstaculos para o uso do transporte coletivo e por
bicicleta foram catalisados pela Covid-19. Esta situacdo evidenciaa necessidade de ince ntivar os
modos de transporte coletivo e por bicicleta, entendendo que estes configuram um perfil de
mobilidade urbana mais sustentdavel.

Objetivos

O objetivo principal deste artigo é identificar possiveis diretrizes para o transporte
coletivo publico e o transporte por bicicleta em um cendrio pds-pandemia de Covid -19 no
ambito brasileiro. Como objetivos especificos, tém-se: (i) Coletar as informagdes obtidas através
da aplicacdo de um formulario, analisando as principais problematicas levantadas por quem
respondeu o questionario. (ii) Identificar estratégias de infraestrutura dos servicos de
mobilidade urbana no transporte coletivo publico e no transporte por bicicleta para sanar os
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problemasindicados pela populagdo nas respostas do formuldrio. (iii) Sugerir possiveis diretrizes
e medidas a seremimplantadas por esses modais de transportes citados, no intuito de mitigar
os problemasimpostos a eles pela Covid-19.

Metodologia

Por se tratar de uma pesquisa realizada na quarentena, os dados foram coletados
remotamente a partir da aplicacdo de um formulario com respondentes residentes em centros
urbanos brasileiros. O formulario foi elaborado em uma plataforma online (Google Forms) e foi
divulgado por meio de redes e midias sociais, sites e jornais. O questionario foi aplicado no
periodo vigente da pandemia, e ficou disponivel para serrespondido de 23 de fevereiroa 12 de
marco de 2021.

O formulario possui dez perguntas no total, sendo dividido entre perguntas
relacionadas ao periodo antes da pandemia, durante a pandemia e no futuro pés-pandemia de
Covid-19. Nofinal do questionario tem um espago onde as pessoas podem deixar suas opinides
e sugestdes sobre otema, onde poderiam relatar as problematicas referentes are alidade dasua
cidade oulocal onde mora.

Para a confeccdo do formulario, foi realizado um levantamento bibliografico sobre
estudos que abordavam as problematicas do transporte coletivo publico e do transporte por
bicicletas, como pesquisas ja realizadas sobre o assunto (MIGUEL, BLAS, SIPOLS, 2013; ARAUJO
et al, 2011; JUNIOR, 2011; ARAUJO et al, 2009), documentos normativos que tratam dos
principais obstaculos enfrentados pelosmodais (IPEA, 2011; CEBRAP, 2018) e livros sobre o tema
(ANDRADEetal, 2016).

O formuldrio segue umaestruturaemtrés etapas, com perguntas relacionadas com o
periodoantes da pandemiade Covid-19, durante e depois. O formulario possuium tema central
gue trata das implicacdes da Covid-19 no transporte coletivo publico e no transporte por
bicicleta. Algumas das perguntas feitas no formulario foram: Antes da pandemia de Covid-19,
qualerao principal modo de transporte que vocé utilizava para se deslocar? Atualmente, quanto
a Covid-19, vocé se sente seguro(a) utilizando o transporte coletivo? Atualmente, quanto a
Covid-19, vocé se sente seguro(a) utilizando a bicicleta? No futuro, quanto ao Covid-19, vocé
estaria disposto(a) a utilizar o transporte coletivo (Onibus/ Metré/ Trem / Van) em quais
condicdes no seu deslocamento ao trabalho e/oulocal de estudo?

O intuito das perguntas e das alternativas disponiveis era levantar a percepc¢ao das
pessoas sobre o tema, apresentando os principais problemas ja existentes que foram detectados
emum levantamento bibliografico prévio para poderelaborare sugerirdiretrizes que ajudem a
promover esses modais de transporte emum futuro pés-pandemia. Em algumas questdes foram
usadas imagens para ilustrar as a¢des de planejamento que constavam nas op¢des de escolha
dos respondentes.

50



Revista Cientifica ANAP Brasil
ISSN 1984-3240 - Volume 14, nUmero 32, 2021

Resultados

O formulario obteve um total de 172 respostas. Os dados levantados abrangeram
pessoas de muitas regides do Brasil, algumas cidades identificadas como local de moradia atual
por guem respondeu o formulario foram: Sudeste (Sdo Paulo-SP, Osasco-SP, Sdo Carlos-SP, Sdo
José do Rio Preto-SP, Araraquara-SP, Campinas-SP, Piracicaba-SP, Pouso Alegre-MG, Itajuba-
MG, Frutal-MG); Sul (Porto Alegre-RS, Canoas-RS, Floriandpolis-SC, Maringa-PR, Curitiba-PR);
Centro-Oeste (Brasilia-DF, Campo Grande-MS); Nordeste (Natal-RN, Pacoti-CE, Vitéria da
Conquista-BA). Deste modo, a pesquisa realizada colheu uma grande diversidade de opinibes,
cada uma pautada na realidade da sua regido e local de habitac3o.

Quanto ao perfil dos respondentes, observa-se: (i) Género: 57,6% se declara do sexo
feminino e 42,4% do sexo masculino; (ii) Idade: 21,5% de 0 a 20 anos; 59,3% de 21 a 40 anos;
15,7% de 41 a 60 anos e 3,5% mais de 60 anos; (iii) Nivel de escolaridade: 1,2% com ensino
fundamental completo; 8,1% com o ensino médio completo; 50,6% estdo cursando o ensino
superior; 14,5% com o ensino superior completo; e 25,6% com pds-graduagao.

Quanto a pergunta, “Antes da pandemia de Covid-19, qual era o principal modo de
transporte que vocé utilizava para se deslocar?”, as respostas foram: 41,9% utilizavam o
automoével; 24,4% utilizavam o transporte coletivo publico; 16,9% disseram que se deslocavam
a pé; 12,2% utilizavam a bicicleta e 4,6% utilizavam a motocicleta. Sobre a pergunta
“Atualmente, quanto a Covid-19, qual é o principal meio de transporte que vocé utiliza para se
deslocar?”, responderam: 60,5% utilizam o automaével; 15,7% se deslocam a pé; 13,4% utilizam
a bicicleta; 5,7% a motocicleta e 4,7% o transporte coletivo publico. Esses dados estdo
representados naFigura 1.

Figura 1 —Graficos 1(Antes) e 2(Durante), do uso dos modais de transporte

Antes Durante

W Automovel (Taxi, Uber,
Carona, Proprio)

B Motocicleta (Moto Taxi,
Carona, Propria)

Transporte coletivo pablico
(Gnibus, Metrd, Trem e Van)

m Bicicleta

WA pé

Fonte: Autoria prépria

Sobre a pergunta, “Atualmente, quanto a Covid-19, em comparagdo com o periodo
antes da pandemia, como mudou sua frequéncia de uso dos sequintes modos de transporte?”,
pode-se observar naFigura 2 as respostas.
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Figura 2 —Grafico 3 (Mudanga na Frequéncia de Uso dos Modais de Transporte)
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Como os entrevistados podiam marcar uma frequéncia para cada modal de transporte,
a soma das porcentagens ultrapassa o 100%.

Quanto a pergunta, “Atualmente, quanto a Covid-19, qudo preocupado(a) vocé estd
em relagdo a higiene no transporte coletivo”, 39% disseram estar extremamente preocupados;
35,5% muito preocupados; 14% preocupados; 8% um pouco preocupados e apenas 3,5% dizem
nado estarem preocupados. Foi perguntado também, “Atualmente, quanto a Covid-19, vocé se
sente seguro(a) utilizando o transporte coletivo?”, 57,6% responderam que nao; 5,8%
responderam que sim e 36,6% registraram que nao utilizam o transporte coletivo. Os dados
acima podem serobservados nas Figuras 3 e 4.
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Figura 3 —Grafico4 (Nivel de Preocupagdo)

B Extremamente
preocupado(a)

B Muito preocupado(a)

Preocupado(a)
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preocupado(a)
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Fonte: Autoria prépria

Figura 4 —Gréfico 5 (Confianga no Transporte Coletivo Publico)

36,60%

B Sim
B Nao

N3o utilizo

Fonte: Autoria prépria

Por fim, quanto ao transporte publico, na questdo “No futuro, quanto ao Covid-19,
vocé estaria disposto(a) a utilizar o transporte coletivo (Onibus/ Metré/ Trem / Van) em quais
condigbes no seu deslocamento ao trabalho e/ou local de estudo?”, observa-se que:

(i) 68% responderam que voltam se sentirem seguros com as condi¢des de higiene e
distanciamento;

(ii) 62,2% responderam que voltam se houver mais op¢des de horarios, evitando aglomeragées
nos pontos de embarque e/ou superlotacdo dentro dos veiculos;

(i) 52,9% voltam se houver placas informativas, aplicativos ou sites que mantenham os
passageirosinformados sobre as rotas e horarios;

(iv) 43% voltam se o tempo de deslocamento for mais rapido, em comparagdo aos modos de
transporte individual motorizado como o automaével;

(v) 35,5% voltam se houver integracdo entre os sistemas de transporte coletivo e por bicicleta
(ex:integracdo entre Onibus/Metré e aluguel de bicicletas;

(vi) E 12,8% disseram que nao estariam dispostos a utilizarem o transporte coletivo em hipétese
alguma.
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Como os entrevistados podiam marcar mais de uma op¢do, a soma das porcentagens das
alternativas ultrapassa o 100%.

Em relacdo a bicicleta especificamente, foi perguntado. “Atualmente, quanto a Covid-
19, vocé se sente seqguro(a) utilizando a bicicleta?”, 61,6% dos entrevistados disseram que sim;
32% disseram nado utilizar esse modal para deslocamento e apenas 6,4% dizem ndo sentir
seguranca no deslocamento por bicicleta atualmente. O resultado desta pergunta esta
representado naFigurab5.

Figura 5 —Confianga no Transporte por Bicicleta

B Sim
61,60% E N3o

N3o utilizo

Fonte: Autoria prépria

Foi observado também na pesquisa um leve aumento da procura por esse modal de
transporte, pois no formuldrio também foi perguntado, “No futuro, quanto ao Covid-19, vocé
estaria disposto(a) a utilizar a bicicleta em quais condi¢bées no seu deslocamento ao trabalho
e/oulocal de estudo?”, observou-se que:

(i) 71,5% disseram que utilizariam se houver vias exclusivas para bicicletas, como ciclovias e/ou
ciclofaixas;

(ii) 69,2% se houver bicicletarios e/ou paraciclos no meu local de trabalho e estudo;

(iii) 65,7% disseram que utilizam se o transito for mais seguro para o ciclista (trdfego mais calmo
e melhorsinalizagcdo dasvias);

(iv) 40,1% voltam se o tempo de deslocamento for mais rdpido em comparagdo aos modos
motorizados;

(v) 34,3% voltam se houver um sistema de compartilhamento de bicicletas (aluguel de
bicicletas);

(vi) E 9,9% disseram que ndo estariam dispostos a utilizarem o transporte por bicicleta em
hipétese alguma.

Como os entrevistados podiam marcar mais de uma opgao, a soma das porcentagens das
alternativas ultrapassa o 100%.

Conclusao

Algumas caracteristicas globais foram observadas durante a pandemia de Covid-19
como a queda da procura pelo transporte publico e o aumento da mobilidade ativa (BUCSKY,
2020). A preferéncia pelo automadvel privado também é outro ponto de abrangéncia global
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observado, esses fatores foram potencializados por medidas de lockdown como o fechamento
de escolas, comércios e fronteiras, o que acabou reduzindo em grande escala a mobilidade
urbana em muitas cidades. Porém, todos esses fatos reforcaram problematicas ja existentes na
mobilidade urbana de muitas cidades, a superlotagdo no transporte publico é umadelas e afalta
de investimentos em mobilidade ativa é outra. Dessa forma, os resultados obtidos pelo
guestiondrio indicam que o transporte publico foi muito afetado pela pandemia de Covid-19,
sendo necessario a ado¢do por parte dos drgdos gestores municipais de estratégias que visem
recuperara confianca das pessoas nesse modalde transporte. Em contrapartida, a mobilidade
ativa evoluiu, fazendo com que os governantes estabelecessem medidas para fortalecer o
deslocamento apé e por bicicleta nas cidades.

Um pontoimportante a se destacar, é que o uso de mdscaras no transporte coletivo é
umamedida que deve permanecer e se tornar obrigatdria mesmo apds o fim da pandemia, pois
68% das pessoas que responderam a pesquisa disseram que voltariam a utilizar o transporte
publico se sentirem seguras com as condicdes de higiene e distanciamento. Ndo obstante, em
paralelo a isso, deve-se colocar dispensadores de alcool gel para as maos nos veiculos, assim
como a limpeza e dedetizagdo dos mesmo deve serdidria e se possivel serem feitas p elo menos
duas vezes ao dia, garantindo assim a seguranca dos passageiros (BUDD; ISON, 2020). Outro
pontoa ser citado é a obrigatoriedade de ndo se pode aceitar mais pessoas dentro dos veiculos
além do numero de assentos, evitando assim, a superlotacdo e aglomeracdes, fatores que
proporcionam a disseminacao do virus da Covid-19 e preocupam os passageiros.

Outros resultados observados na pesquisa também demonstram que o automovel ja
obtinha uma preferéncia frente ao transporte coletivo publico nas cidades brasileiras antes da
pandemia, aumentando ainda mais sua hegemoniana quarentena, porém, no periodo atual, a
queda da procura pelo transporte coletivo publico foi muito abrupta, passando de segundo
modal de transporte mais utilizado pelos entrevistados antes da pandemia, para o ultimo lugar
atualmente. Em contrapartida, a mobilidade ativa (deslocamento a pé e por bicicleta) aparece
emsegundo e terceiro lugar respectivamente na preferéncia dos respondentes na quarentena,
escalando uma posicdo cada, em comparacdo ao periodo anterior a pandemia. Os resultados
demonstrados na pesquisa evidenciam que o transporte coletivo publico ja ndo era a primeira
opcao de transporte dos brasileiros antes da pandemia de Covid-19, ao contrario de cidades
europeias como Londres nalnglaterra, onde o transporte coletivo publico é o mais utilizado pela
populacdo e o 6nibus é o meio de transporte mais procurado, transportando em média 6,5
milhdes de passageiros pordia (ANTP, 2019).

62,2% dos respondentes também disseram que voltariam a utilizar o transporte
publico se houver mais op¢des de hordrios, evitando aglomeragbes nos pontos de embarque
e/ousuperlotacdo dentro dos veiculos. Deste modo, algumas medidascabiveis de médio alongo
prazo para ajudaro modal é o subsidio e inve stimentos no setor, para que empresas aumentem
suas frotas de veiculos disponibilizando assim mais horarios e rotas, consequentemente,
evitando aglomeracdes e a superlotagdo tanto nos pontos de embarque quanto dentro dos
proprios veiculos. Um exemplo ja citado anteriormente e que pode ter relacdo com essatese, é
o da cidade de Londres na Inglaterra, onde a grande procura pelo transporte coletivo publico
(6nibus) se deve pela grande frota disponivel, formada por cerca de 9,4 mil veiculos e mais de
700 linhas (ANTP, 2019).
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52,9% dos respondentesda pesquisa disseram que voltam a utilizar o modal se houver
placas informativas, aplicativos ou sites que mantenham os passageiros informados sobre as
rotas e horarios. Portanto, é necessario o desenvolvimentode aplicativos de telefonia mévelem
temporeal, que possaalertar os passageiros do transporte publico paraasuperlotagdo e sugerir
rotas alternativas, no intuito de atualizar os passageiros o mais rapido possivel sobre os dados
colhidos, principalmente quanto aos hordrios e rotas, essa medida pode ser muito valiosa no
futuro pds pandemia, para readquirir a confianca dos passageiros no modal em questdo. A
colocacdo de placas informando horarios e rotas em pontos de 6nibus, estacdes rodovidrias e
estacbes de metr6 também ¢é importante, pois informa e orienta as pessoas evitando
aglomeracdes.

O transporte coletivo publico brasileiro precisa garantir novamente a confianca das
pessoas no modal, pois no Brasil, na maioria das vezes, o transporte publico é de baixa qua lidade
e superlotado, sendo financiado principalmente pela tarifa paga pelos préprios cidadaos
(RIBEIRO, 2020). A partir disso, a construcdo de corredores exclusivos de 6nibus é uma boa
medida que deixa o transporte mais rapido e eficiente e deve ser implantada como forma de
tornar a operagao mais competitiva frente a perda de passageiros que este setor vem sofrendo
para o automdévelparticular, sobretudo no tempo da pandemia(GlZ, 2020). Essa medida pode
surtir muito efeito, hajavista, que 43% das pessoas que responderam a pesquisa disseram que
voltam a utilizar o modal se o tempo de deslocamento for mais rdpido em comparacdo aos
modos de transporte individual motorizado, como o automovel.

Em termos de politicas publicas para o transporte por bicicletas, as respostas obtidas
na pesquisa sdo muito importantes, pois evidenciam que as pessoas confiam no modal, haja
vista, que 61,6% dos entrevistados dizem se sentir seguros utilizando a bicicleta durante a
pandemiae 71,5% das pessoas disseram que utilizariam o modal se houvervias exclusivas para
bicicletas, como ciclovias e/ou ciclofaixas. Deste modo, um dos primeiros incentivos e
investimentos no setor paramelhorar a mobilidade ativa no pais, é justamente a construcdo de
mais ciclovias e ciclofaixas. A cidade de Bogotd na Colombia é um bom exemplo disso, pois
implantou muitos quildmetros de ciclovias emergéncias no periodo de pandemiada Covid -19,
podendo servircomo inspiracdo para politicas de mobilidade brasileiras em um futuro préximo
(IBOLD; MEDIMOREC; WAGNER, 2020).

Além disso, empresas privadas e publicas, assim como escolas e instituicdes de ensino
devem implantar bicicletarios e paraciclos em seus estacionamentos paraincentivar as pessoas
a se deslocarem por meio da bicicleta e se sentirem mais seguras também, pois 69,2% dos
respondentes da pesquisa disseram que utilizariam o modal se houver bicicletdrios e/ou
paraciclos noseulocal de trabalho e estudo. Outrossim, as sinalizacdes das vias devem ser mais
bem pensadas e elaboradas, com coloca¢gdes de mais placas e sinalizagbes para ciclistas,
também devem serfeitas mais faixas exclusivas para quem utiliza esse modal, assim como, deve-
se reduzir o limite de velocidade em ruas e avenidas principais. Essas medidas podem ser
elaboradas por comités préprios em cada cidade para estudaras situaces especificas de cada
uma, elaborando assim, medidas efetivas e eficientes, pois como se viu na pesquisa, 65,7% dos
entrevistados disseram que utilizariam a bicicleta se o transito for mais seguro para o ciclista
(trafego mais calmo e melhor sinalizagdo das vias).
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Todavia, o compartilhamento, também é umaboa op¢do, como no caso da prefeitura
de NovaYork, que, assim que o surto da Covid-19 estourou, foi posto em pratica um programa
gratuito de compartilhamento de bicicletas (Bike Share System- BSS) para trabalhadores da area
da saude, para manter o distanciamento social, a medida foi muito bem aceita e deve ser
mantida no pos-pandemia (TEIXEIRA, 2020). 34,3% dos respondentes da pesquisa disseram que
voltariam a se deslocar por meio da bicicleta se houver um sistema de compartilhamento. A
vista disso, a pesquisa evidencia que o compartilhamento de bicicleta ndo é uma das medidas
mais preferidas por quem utiliza o modal no Brasil, mas isso pode ter relagdo com a falta de
politicas publicas nas cidades brasileiras como a aplicada pela prefeiturade NovaYork.

Conclui-se, portanto, que os resultados obtidos pela pesquisa estudada neste artigo
podem contribuir para a tomada de decisGes e estratégias de planejamento urbano, pois
evidenciam os problemas enfrentados pela populacdo ao usar o transporte coletivo publico e o
transporte por bicicleta durante a pandemia de Covid-19. Destaca-se, que a maioria dos
entrevistados disseramse sentir seguros utilizando a bicicleta durante o mesmo periodo, porém,
ndo encontram infraestrutura necessaria para usufruirem do modal com seguranga em suas
cidades oulocal de habitacdo. Eimportante deixar claro, que a micromobilidade (deslocamentos
de até 10km de distancia) para suprir a demanda das atividades diarias (trabalho, estudo,
compras, etc) por meio do uso da bicicleta, é uma alternativa sustentdvel, flexivel e de baixo
custo, e ainda permite que sejam seguidas as recomendacdes de distanciamento social e
higiene, por isso, merece mais investimentos (ITDP, 2020).

Por fim, governantes também devem amparar o transporte coletivo publico, pois de
forma acessivel esse modal se apresenta como uma opg¢do ao automoével particular, dessa
forma, medidas de incentivo podem trazer beneficios para o transporte coletivo publico, assim
como, pode estabelecer novamente a confianca dos passageiros neste modal de transporte.
Politicas de investimento sdao fundamentais para salvar o setor, porém, diretrizes de higiene e
distanciamento social também sdo necessarias, hajavista, que perspectivas de eliminacao total
do virus da Covid-19 sdo quase nulas. O momento apesar de cadtico é uma oportunidade para
muitas cidades pensarem e replanejarem a mobilidade urbana em seus territdrios, e qudao mais
rapido for esse planejamento, mais beneficios serdo obtidos no futuro.
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