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RESUMO

Apesar dos esforgos continuos no entendimento das operagGes e das avaliagdes de edificios ferrovidrios paulistas,
verificamos poucos exemplos produzidos na area da arquitetura que, efetivamente, do ponto de vista metodoldgico,
contribuam com recomendagdes sobre seus problemas fisicos, construtivos e funcionais, visando diretrizes para
futuros projetos de reabilitagdo. Este artigo tem como objetivo apresentar uma pesquisa que avaliou a condigdo de
reabilitagdo de edificios paulistas do patrimonio ferroviario, identificando os principais problemas fisicos-construtivos
e apresentando uma proposta de roteiro de avaliagdo para projetos de reabilitagdo. A pesquisa baseou-se em analisar
edificios ferroviarios ja reabilitados e localizados em duas tipologias de cidades do Estado de Sdo Paulo que abrigavam
as operagdes mais significativas, a partir de perspectivas tedrico-metodoldgicas e multidisciplinares.

PALAVRAS-CHAVE: Reabilitagdo Arquitetonica. Patrimoénio Ferroviario. Metodologia de Avaliagdo.

ABSTRACT

Despite the continuous efforts to understand the operations and evaluations of railway buildings in SGo Paulo, we see
few examples produced in the area of architecture that, effectively, from a methodological point of view, contribute
with recommendations on their physical, constructive and functional problems, aiming at guidelines for future
rehabilitation projects. This article aims to present a research that evaluated the condition of rehabilitation of SGo
Paulo buildings of railway heritage, identifying the main physical-constructive problems and presenting a proposal for
an evaluation script for rehabilitation projects. The research was based on analyzing railway buildings already
rehabilitated and located in two types of cities in the State of Sdo Paulo that housed the most significant operations,
from theoretical-methodological and multidisciplinary perspectives.

KEYWORDS: Architectural Rehabilitation. Railway Heritage. Evaluation Methodology.

RESUMEN

A pesar de los continuos esfuerzos para comprender las operaciones y evaluaciones de los edificios ferroviarios de Sdo
Paulo, vemos pocos ejemplos producidos em el drea de la arquitectura que, efectivamente, desde um punto de vista
metodoldgico, contribuyan com recomendaciones sobre sus problemas fisicos, constructivos y funcionales, com el
objetivo de orientarlos para el futuros proyectos de rehabilitacion. Este articulo tiene como objetivo presentar una
investigacion que evalud la condicién de rehabilitacion de los edificios del patrimonio ferroviario de Sdo Paulo,
identificando los principales problemas fisico-constructivos y presentando una propuesta de guion de evaluacion para
proyectos de rehabilitacion. La investigacion se baso en el andlisis de edificios ferrovidrios ya reabilitados y ubicados
em dos tipos de ciudades del estado de Sdo Paulo que albergaban las operaciones mds significativas, desde
perspectivas tedrico-metodoldgicas y multidisciplinarias

PALABRAS CLAVE: Rehabilitacion Arquitectdnica. Patrimonio Ferroviario. Metodologia de Evaluacion.
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1 INTRODUCAO

O panorama recente do patrimdnio industrial, relacionado a preservagao de bens patrimoniais,
em particular do ferrovidrio paulista, tem demonstrado a caréncia de estudos sistematicos
voltados ao acompanhamento de projetos e processos direcionados a reabilitacdo da colegdo
arquitetonica de edificios no interior do Estado de S3o Paulo. Neste contexto, temos
contabilizados poucos exemplos na area da arquitetura que utilizam andlises de conjuntos
industriais ferrovidrios, na identificacdo da condicdo de adaptabilidade, rebatida na
compreensdo da capacidade de resposta destes ambientes frente as solicitacées decorrentes das
atividades implementadas. Percebemos ao longo destes ultimos anos que, os trabalhos de
identificacdo relacionados aos conjuntos patrimoniais edificados, com o foco no inventario,
demarcacdo geografica, avaliacao de infraestrutura construtiva, com o objetivo de compreender
a condicdo e a capacidade de resposta do espaco arquitetonico frente as novas solicita¢oes,
comega a construir somente agora seu préprio caminho. De modo que ndo reconhecemos
projetos no género, particularmente aqueles que contam com procedimentos metodolégicos
claros e consistentes, voltados para o estabelecimento de indicadores de valorizacdo e gestao do
patrimonio ferroviario, a respeito dos bens tombados ou ndo, e sua reabilitacgao.

Este cendrio permitiu contextualizar elementos essenciais sobre as intervencdes arquiteténicas
de reabilitacdo do patrimonio ferroviario paulista que estdo associadas nesta pesquisa.

Em primeiro lugar, em relacdo aos processos de intervengées, tombamentos e valorizacdo do
espaco urbano do patriménio ferrovidrio, ha um campo extenso de convergéncias entre os
autores. Freire e Lacerda (2017) destacam que a problemadtica das interven¢bes no campo
patrimonial ferroviario e que estdo presentes no contexto das cidades brasileiras, geralmente se
restringem aos elementos construtivos desconectados de um contexto territorial-urbano mais
abrangente. Os autores comentam que, solugdes projetuais desfragmentadas e
descontextualizadas da ldgica funcional de rede tem causado uma percepcdo reducionista dos
conjuntos de bens constituintes deste patrimonio relevante. Tais iniciativas tém provocado
distorcGes capazes de desconsiderar os sistemas de paisagens industriais, as estruturas urbanas
mais relevantes e as conexdes entre as cidades e os conjuntos construidos. A problematica da
preserva¢do, a questdo urbana e reutilizacdo do patrimonio ferrovidrio paulista também é
apontada por Santos et al. (2014), destacando as dificuldades associadas a sua conservacdo e
uso. Os autores reafirmam uma série de desconexdes nos processos de intervengdes projetuais
ocorridas no caso paulista como, impactos negativos no espa¢o urbano existente, erros nas
transferéncias de posse de edificios e linhas, projetos arquitetonicos inadequados, dentre
outros. Neste sentido, os processos de reabilitacdo do patrimonio ferroviario paulista poderiam
se transformar em componentes estratégicos da paisagem urbana e, portanto, agentes indutores
do desenvolvimento cientifico, tecnoldgico, social, cultural e urbano de uma determinada regido.
Por segundo, destacamos questOes relacionadas as medidas de intervencdo em edificios
ferroviarios paulistas sob o ponto de vista da necessidade de um processo de planejamento
integrado e claro. Kihl (2010), em seu estudo a respeito dos processos de intervengées
projetuais desses bens culturais ao longo dos ultimos anos, traz importante reflexao a respeito
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do tema. A autora propde rigorosos instrumentos de restauracao ou reabilitacdo, com o objetivo
final de preservar e valorizar as estruturas arquitetonicas sem sua deturpagao. Temos claro que
somente a partir desta pratica rigorosa de pesquisa disciplinar (revisdo conceitual, instrumentos
consistentes e recursos a fontes diversas), que se chega a um esforco multidisciplinar (uma forte
conjugacdo de instrumentos de areas diversas) para o tema da intervencdo projetual em edificios
ferroviarios paulistas.

Em terceiro lugar, demos conta no contato com os principais edificios ferrovidrios paulistas, da
grande quantidade e a fragilidade da preservacdo dos bens fisicos sob concessdo publica que
operaram tais edificacdes, tanto que passaram por intervencdes como aquelas que ndo tiveram
projetos concluidos. Essa pré-visualizagdo nos deu visibilidade nos seguintes pontos: (a) desde a
dissolucdo das principais empresas ferrovidrias, tornou-se precdria a gestdo, fiscalizacdo e
manutencdo de varios bens imdveis, além dos acervos. Assim como ha muitas edificacbes que
ndo sao utilizadas pelas empresas concessionarias e estdo abandonadas, como prédios de
estacOes e oficinas; (b) ao assumir a responsabilidade do patrimoénio construido, as prefeituras
apenas os incorporaram dentro da estrutura administrativa ja existente, junto com outros
edificios locais; (c) a instabilidade politica existente na maioria das prefeituras paulistas que
gerenciam projetos de intervencbes tem desencadeado problemas ndo sé na gestdo de
reutilizacdo dos edificios, mas também na falta de acdes duradouras e consistentes; (d) em
relacdo aos aspectos arquitetdnicos das intervengdes existentes, convivem divergéncias entre o
programa inicial e o projeto finalizado, usos imprevistos dos espacos, ma planificacdo, projetos
obsoletos pelo tempo transcorrido, deficiéncias na execu¢do dos projetos ou dos programas,
espacos com problemas funcionais.

Por ultimo, apesar dos esforcos continuos no entendimento das operacdes e das avaliagdes de
edificios ferroviarios paulistas, verificamos poucos exemplos produzidos na area da arquitetura
que, efetivamente, do ponto de vista metodolégico, contribuam com recomendacgdes sobre seus
problemas fisicos, construtivos e funcionais, visando diretrizes para futuros projetos de
reabilitacdo. A adogao constante de técnicas metodoldgicas relacionadas a avaliagao de edificios
do patrimdnio ferroviario, por meio da aplicacdo de ferramentas de andlises, parece ser o
procedimento mais eficiente na busca de projetos futuros ou utilizados como instrumentos de
interesse na avaliagdo desses espacgos edificados. Sua aplicagdo e importancia encontram-se
essencialmente baseados nos relatos daqueles que usam os espacos edificados (PREISER, 1988;
BECKER, 1989; REIS & LAY, 1994). Para isso, a tomada de decisGes quanto a alternativas de
projetos, bem como a aplica¢cdo de procedimentos metodoldgicos rigorosos, aferindo ambientes
construidos, integram pesquisas cujos resultados se voltam a melhoria do ambiente construido
(SANOFF, 1991; PREISER, 2001).

2 OBJETIVOS

Este artigo tem como objetivo apresentar uma pesquisa que avaliou a condicao de reabilitacao
de edificios paulistas do patriménio ferroviario, identificando os principais problemas fisicos-
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construtivos e apresentando uma proposta de roteiro de avaliacdo para projetos de reabilitacao.
A pesquisa baseou-se em analisar edificios ferrovidrios ja reabilitados e localizados em duas
tipologias de cidades do Estado de S3ao Paulo que abrigavam as operag¢des mais significativas, a
partir de perspectivas tedrico-metodoldgicas e multidisciplinares. O trabalho se insere em uma
temadtica atual de grande importancia para os estudos de preservagao do patrimonio ferrovidrio
paulista, reintroduzindo a questao do reaproveitamento do acervo arquitetonico protegido ou
ndo, recuperando-o e trazendo-o para uma nova utilizacao espacial, além de contribuir para o
enquadramento sustentavel.

3 METODOLOGIA

Esta pesquisa tomou trechos significativos da antiga operacao ferrovidria no Estado de Sdo Paulo
onde existiram grandes complexos de edificios das principais empresas férreas. Para pensar uma
orientacdo metodoldgica quanto ao critério de escolha das implantacGes dos edificios e das
configuragBGes espaciais no contexto desta pesquisa, levamos em conta o entendimento de
Finger (2013), na qual destaca dois modelos presentes nas principais ferrovias brasileiras e
paulistas: as Cidades Intermediarias e Cidades de Entroncamente. No caso desta pesquisa,
aplicamos o entendimento das questdes urbanas vinculadas as cidades de pequeno e médio
porte, que busca também aprofundar a analise da no¢do de territério (paisagem, itinerdrio, rotas
e ambiente construido) e também na compreensao da condicdo de adaptabilidade dos edificios
sob o ponto de vista da reabilitagdo e da capacidade de resposta deste ambiente construido
frente as solicitacGes decorrentes das atividades implementadas.

A Quadro 1 explicita as cidades pesquisadas e os exemplares do patrimonio ferroviario paulista:

Quadro 1: Cidades Intermediarias e de Entroncamento pesquisadas

Cidade Tipologia de Empresa Ferroviaria Edificios
Cidade
Bauru Cidade Estrada de Ferro Noroeste do Estagdo Central, Oficinas, Casa dos
Entroncamento Brasil, Cia. Paulista de Estradas de Engenheiros e Areas administrativas, Museu
Ferro, E. F. Sorocabana Ferroviario de Bauru
Jundiai Cidade Cia. Paulista de Estradas de Ferro Estagdo, Oficinas, Museu e Biblioteca.
Entroncamento Estrada de Ferro Santos-Jundiai
Sorocaba Cidade E. F. Sorocabana Museu Ferrovidrio Sorocabano e Biblioteca
Entroncamento Ferroviaria
Campinas Cidade Cia. Paulista de Estradas de Ferro Estacdo Guanabara e Estagdo Cultura
Entroncamento Companhia Mogiana de Estradas
de Ferro
Araras Cidade Cia. Paulista de Estradas de Ferro Estagdo Ferrovidrio e Galp&es Industriais
Intermedidria
Araraquara Cidade Cia. Paulista de Estradas de Ferro Museu Ferrovidrio

Intermedidria
Fonte: Autores, 2020

Adotamos os Estudos de Caso como estratégia de pesquisa. Segundo relata Yin (2001), a
utilizacdo de estudos de caso é pertinente quando se utilizam questdes de “como” e “porque”.
Neste trabalho, os estudos de caso foram utilizados para fins de avaliagdo dos conjuntos
ferroviarios, cujos objetivos puderam ser classificados como de natureza exploratéria, na
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medida em que buscaram explicar os vinculos causais entre o ambiente construido, suas
relagdes fisico-funcionais e suas potencialidades de reabilitacdo.

No primeiro grupo de atividades executamos os (1) Estudos de Caracterizagao Tedrica.
Entendemos que compreender a caracterizacdo da preservacao e da reabilitacdo do patrimonio
ferroviario paulista, passa necessariamente em considerar um olhar sob o aspecto da valoracdo
cultural, frente a visdo reducionista e simplista que perpassa a atual pratica institucional
preservacionista brasileira e paulista. Nesta primeira fase da pesquisa, tomamos como
estratégia a compreensdo sistémica, compartilhada por Choay (2001, p.201). Além disso,
partimos de trabalhos ja desenvolvidos, fundamentados na ideia de paisagem cultural presentes
nas praticas internacionais de preservacdo como, a Convencado do Patrimonio Mundial (UNESCO,
1992), a Carta Europeia de Paisagem Cultural (1995), a Carta de Paisagem Cultural (ICOMOQOS,
2004), da Carta de Nizhny Tagil, o Principio de Dublin (ICOMOS) e a Carta de Sevilla de
Patrimonio Industrial (2019).

No segundo grupo de atividades, adotamos a (2) Pesquisa de Campo como estratégia de
pesquisa (GIL, 2008). A proposta foi avaliar a situacdo desses ambientes na realidade atual,
levantando como os espacos se organizavam fisicamente, sob que tipo de partido arquiteténico
estavam estruturados as edificagOes escolhidas e sob que conceitos de ocupacdo os diversos
componentes do layout (tipos de uso) foram concebidos. O levantamento seguiu trés niveis de
anadlise: em nivel espacial-macro, nivel espacial-micro e em nivel dos equipamentos. Para a
Pesquisa de Campo, utilizamos a técnica denominada Vistoria Técnica (Walkthrough) e teve a
fungdo de realizar visitas exploratérias nos edificios analisados, levando em conta os aspectos
dimensionais, funcionais e subjetivos.

Na terceira etapa, utilizamos a (3) Entrevista Narrativa, tendo como proposta estabelecer uma
conversa amigdvel e interativa, buscando levantar dados Uteis na analise qualitativa. E um meio
comumente utilizado em pesquisa de campo e com ela o pesquisador busca obter informacgées
na fala dos atores (CRUZ NETO, 2002).

A quarta etapa esteve concentrada na (4) Avaliagdo Qualitativa do conjunto de informagdes dos
edificios, sendo considerados os seguintes fatores de anadlise: a) Quanto a Avalia¢Go Contexto
Urbano — analise geografico e urbano, acessos, forma e dimensao do terreno, adequacdo as
condi¢bes climaticas e topograficas do sitio, entorno e respeito ao patrimonio natural e
construido existente, tracados urbanos e limites espaciais e revitalizacdo; b) Quanto a Andlise do
Espaco/Funcional — partido arquitetdnico, tipos de atividades, sistemas espaciais de
reconversdes, aumentos, reformas e alteragdes espaciais, contengao espacial, contiguidade,
acessibilidade, permeabilidade, conversibilidade (ORNSTEIN & ROMERO, 1992; MINAYO &
SANCHES, 1993; ANDRADE 2005).

4 RESULTADOS

Cumpridas as etapas descritas anteriormente, o préximo passo foi a Tabulagao dos Dados e a

Andlise, feitas a partir da sistematizacao das informagdes recolhidas, relacionadas em avaliar a
potencialidade de reabilitacdo de edificios paulistas do patrimonio ferroviario.
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4.1 Quanto a Avaliagao Contexto Urbano

No contexto das andlises, o processo de entendimento e elucidacdo das questdes urbanas dos
edificios paulistas do patrimdnio ferrovidrio, permitiram compor um quadro sintético bastante
relevante. Foram fixados itens relacionados as variantes morfolégicas urbanas dos edificios
analisados, sendo: Acessibilidade, Ambiente Construido do Edificio, Paisagem Natural,
Condicionantes Climaticos e Forma Urbana

A influéncia da Acessibilidade nos casos estudados revelaram deficiéncias nas estruturas das
vias de acesso e meios de ligacdo existentes entre os terrenos e os edificios reabilitados. Nas
edificacdes estudadas, com excecdo da cidade de Araras e a EstacGo Guanabara (Campinas),
notamos a falta de um projeto urbano/viario coerente. No caso de Araras e Campinas, o projeto
estabeleceu vias primdrias e vias secunddrias utilizadas como acessos em determinadas
ocasides, objetivando ordenar o trafego. No caso especifico das cidades de Bauru, Jundiai,
Sorocaba, Araraquara e Campinas (Estacdo Cultura), os projetos de reabilitacdo ndo englobam
guesitos confidveis de acessibilidade, reforcando desajustes de acessos entre os edificios e o
contexto urbano. Verificamos que as falhas projetuais estdo associadas a falta de anadlises da
forma e da dimensdo do terreno, peca fundamental no processo de decisdo e desenho do
projeto. Em todos os casos, notamos pequenos empecilhos existentes como caminhos
tortuosos, calgadas demasiadamente estreitas e obstaculos, como postes e arvores
atrapalhando o acesso.

As diretrizes arquitetOnicas baseadas na andlise da relacdo entre o Ambiente Construido do
Edificio e a Paisagem Natural apresentaram resultados importantes. Neste quesito,
encontramos duas situagdes relevantes, nos dois grupos de edificios analisados. O primeiro
grupo, diz respeito as edificagdes com bons resultados (Araras, Jundiai e Sorocaba).
Identificamos que os projetos de intervengdo reforcam um “elo de ligagdo” importante entre a
paisagem natural e o ente edificado, demarcando o espago ndo como um produto auténomo,
mas sim como uma parcela significativa de integracdo que valoriza o meio urbano. Essa
habilidade integralizadora formaliza um importante elemento de ligacdo entre o contexto local
e a materialidade da ideia arquiteténica dos edificios reabilitados. No planejamento desses
ambientes urbanos, sdo preservados os campos visuais “abertos”, além de serem agradaveis
esteticamente. Assumem um espago francamente compromissado com o contexto social e
consolidado no tecido urbano, sem retirar o seu cardter particular de uma unidade patrimonial
relevante. O segundo grupo apresenta resultados negativos localizados nas de cidades de Bauru,
Araraquara e Campinas. Os principais problemas enfrentados vinculam-se ao desrespeito aos
elementos do entorno, desconsiderando identidades e qualidades locais reconhecidas pela
populacdo usudria nas cidades pesquisada. Esse panorama revela a inexisténcia de estudos
detalhados de demarcac¢des do entorno imediato natural ou criado e, neste caso, poderia ser
tanto a paisagem circundante como o conjunto de construgdes vizinhas.

Realizamos também a analise dos Condicionantes Climaticos e Forma Urbana. Essa abordagem
estabeleceu analises de adequacdo de implantacdo, orientagdo climatica, uso de sistemas
naturais de conforto ambiental, criacdo de condigdes microclimdaticas, uso da vegetagao e agua,
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entre outros. De forma geral, os edificios analisados aliam correta tradi¢cdo local de controle
climdtico, implantando uma estreita relagdo com o ecossistema circundante e o aproveitamento
racional dos recursos naturais. O caso mais emblematico nesta andlise é de Jundiai. A cidade
estabeleceu um processo de reconversao arquitetdnica importante, transformando antigas
estruturas ferrovidrias em novos usos como a Fatec, Poupa Tempo, Museu e Biblioteca
Ferrovidria e Setores Administrativos. As intervencdes aproveitaram as vantagens oferecidas
pelos condicionantes naturais para se obter o maximo de conforto ambiental nos edificios. Esse
processo compreendeu o uso correto da insolacdo nas edificagGes, nos aspectos concernentes
a disposicdo dos prédios e nas distribuicGes dos setores e dos elementos do programa
arquitetoénico ajustados ao conforto ambiental. Em relacdo aos ajustes do projeto arquiteténico
frente aos condicionantes climaticos e envoltéria edificada no caso de Jundiai, podemos
destacar a selecdo correta do tipo de material das coberturas, selecdo correta do tipo de
material de revestimento de paredes e pisos, andlise positiva da orientacdo do edificio quanto
aos ventos; aplicacdo correta do revestimento paisagistico e o correto de elementos
construtivos para contribuir na melhoria do conforto.

4.2 Quanto a Analise do Espaco/Funcional

Para dar conta do conjunto de procedimentos de analises do Espaco/Funcional, foi construido
um instrumento analitico denominado "Shearing Layers", conceito de Francis Duffy (1990) que
tem como principio estruturador, a percepcdo do edificio através de distintas camadas
sobrepostas com diferentes ciclos de vida e de interdependéncia, sendo o “Shell” —sistema
construtivo; “Sevices” — as infraestruturas (hidraulicos/elétricos); “Scenary” — configuracdo
interna; “Set” — layout do ambiente; “Site” — o envolvente; “Skin” — Fachadas e coberturas;
“Space plan” — contexto urbano. A partir das andlises das camadas, construimos um Quadro de
Sinteses, contendo informagGes concernentes as cidades pesquisadas, ambientes e os quatro
graus de alteracdo: elevado (drasticas altera¢des); médio (alteragGes que causem impacto no
conjunto); baixo (alteragOes realizadas seguiram as caracteristicas dos elementos originais) e
inexistente (quando se mantiveram intactos os elementos e caracteristicas originais). Todo esse
conjunto de informagdes consistiu no cruzamento, para cada item, da percepc¢do dos usuarios,
nos resultados das avalia¢cdes e no levantamento técnico dos ambientes. Consideramos também
toda e qualquer informacédo coletada desde o inicio da pesquisa, como entrevistas com pessoas-
chave e pessoas ligadas aos ambientes analisados.

Nos estudos de caso, as andlises abrangeram os tdpicos que estdo relacionados com o contexto
geral das edificacOes, ou seja, referenda ndo uma andlise individual das partes, mas sim uma
perspectiva global de elementos que se inter-relacionam. Na fase da Aplicagdo dos Instrumentos
de Avaliagdo e que estdo baseados na metodologia "Shearing Layers", consideramos os
seguintes fatores funcionais: (1) Fung¢do: analise das mudancas de funcdo; (2) Volumetria:
anadlise volumétrica; (3) Invélucro: analise das fachadas e tratamentos; (4) Materiais externos:
analise dos novos materiais: (5) Imagem interna: analise da linguagem estética: (6) Sistema
Construtivo: anadlise da adaptagdo a um novo programa: (7) Configuragao espacial interior:
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anadlise das alteracdes; (8) Materiais internos: andlise da introducdo de novos materiais; (9)

Imagem externa: andlise do modo de intervencdo externo; (10 Patrimoénio integrado: estudo

dos sistemas e o conhecimento da atividade industrial e como foram preservados.

Quadro 2: Analise Shearing Layers da cidade de Araraquara
Descricao

Parametro

Funcao

Alteragdo de uso: de estagdo ferroviaria para museu ferrovidrio

Araraquara

Volumetria

Nao houve alteragdes para implantagao do novo uso

Invélucro Houve um processo de restauro do antigo prédio; ocorreu recuperagao e
tratamento de alguns elementos.

Materiais Exigiu algumas alteragdes: restauro de azulejos, portas e janelas e insercao

externos de placas informativas

Imagem interna

Restauracdo de um edificio industrial: a linguagem estética se manteve.

Sistema
Construtivo

Ndo foram necessarias substituicdes ou reforcos estruturais: paredes
externas e algumas internas foram demolidas

Configuracao
espacial interior

A adocdo do uso de museu no prédio ferrovidrio contribuiu para sua
reconversdo, uma vez que o edificio possui varias salas, conexas ou ndo.

Ainda assim, algumas alteragdes ocorreram, como o fluxo de movimentagdo
e 0 acesso vertical composto pelo elevador pneumatico.

Materiais Exigiu de novos elementos: painéis fotograficos, o monta cargas, murais
divisorios, dutos de iluminagdo, placas informativas e o vidro. Paredes
internas demolidas: novo uso.

Imagem Linguagem estética pretendida nao se diferenciou do existente no edificio.
Poucas alteragdes visiveis sdo notadas

As intervengOes realizadas ndo permitiram com sucesso e qualidade a
implementacdo do novo programa

Patrimoénio

Integrado
Nivel de Transformagao (NT)

Elevado [l Meédio Baixo [ Inexistente

Fonte: Autores, 2020

Cruzando as informacgdes obtidas a partir da aplicacdo da metodologia Shearing Layers em cada
caso, foi possivel compreender e analisar as alteragdes introduzidas nas preexisténcias e
estabelecer comparagdes, fixando conclusdes nao sé dos edificios e cidades estudadas, exemplo
apresentado na Quadro 2, como também avaliar as alteracdes ao longo da vida util de todos os
edificios da pesquisa, avaliando as caracteristicas da preexisténcia, o programa, o valor
patrimonial e a estratégias de projetos.

Concluimos que a reconversdo mais interessante, quer do ponto de vista da qualidade
arquitetdnica dos espacos quer da preservagao dos valores culturais da preexisténcia, foi o
Centro Cultural Municipal em Araras (implantado na antiga Estacdo Ferroviaria e GalpGes
Industriais da ferrovia). Este conjunto industrial ferroviario fixou, na primeira percep¢do, uma
grande transformacao do existente, com demoli¢gdes e novas construgdes. Por meio das analises,
verificamos que o projeto de requalificacdo arquitetonica, respeitou e interpretou com maior
clareza e autenticidade a esséncia de um espaco ferroviario, respondendo de forma clara as
exigéncias do novo programa proposto. No caso de Araras, verificamos a possibilidade de
adaptar um edificio ferrovidrio a outro programa para além dos programas culturais e
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museoldgico, implementando novas possibilidades, como auditério, lanchonete, cyber café,
biblioteca, salas de exposicdo, administracdo e apoios. Essa prerrogativa garantiu a reintegracdo
programatica as estruturas obsoletas na vida contemporanea, devolvendo-as a sociedade e a
cidade um atendimento as novas necessidades funcionais e o respeito aos valores do
monumento, ressaltando inclusive sua relacgdo com o contexto cultural, social e urbano. O
projeto desenvolvido pelo AUM/Arquitetos fixou como partido principal reforcar a preexisténcia
industrial-ferroviaria, direcionando aos novos espacos projetados, um cardter de adaptabilidade
ao novo programa e a compatibilidade aos espacgos originais. A reconversdo ndo impos um
grande esforco ou sacrificio aos elementos arquitetonicos originais, que poderia resultar na
descaracterizacao do edificio e por em risco a autenticidade e os valores da preexisténcia.

O caso de Jundiai/Conjunto FEPASA constitui um desafio particularmente complexo em termos
da reformulacdo e reabilitacdo dos espacos. O local estudado possui um vasto conjunto de
edificacbes ferroviarias, com distintas datas de construcao, tipologias e programas, existindo
desde edificios administrativos e de servicos, grandes espacos de trabalho, até grandiosos
maquinarios e equipamentos. Observamos diversas solugdes estruturais como paredes em
alvenaria, estruturas em madeira, estruturas metalica com sistema pilar/viga em ferro fundido,
concreto armado, entre outros. Existem também, edificios em diversos pavimentos e outros de
menor dimensdo. Entretanto, comprovamos desarticulacdes com a falta de projetos de
reabilitacdo no Conjunto FEPASA, onde convivem divergéncias entre as administracdes publicas,
usos imprevistos dos espacos, ma planificacdo, projetos obsoletos pelo tempo transcorrido e
deficiéncias na execucdo dos projetos ou dos programas. Mesmo nesse contexto de
problematica, encontramos dois bons exemplos: o primeiro, a reconversao de alguns galpdes
na ala oeste do complexo, direcionado ao uso do Poupa Tempo do governo do Estado de Sdo
Paulo (inaugurado em 2009). A reabilitagdo ndo sacrificou os elementos arquitetdnicos originais,
evitando a descaracterizacdo do edificio, sem perder a autenticidade e os valores da
preexisténcia. Os espacos sdo marcados pela flexibilidade, respondendo ao contexto de seu
partido, o despojamento e a simplicidade das solugdes encontradas. Verificamos também que o
espaco interior estabelece nova configuracdo espacial, revestimentos e materiais, sendo que
ainda é possivel experimentar a esséncia industrial ferroviaria pré-existente. Consideramos que
o caso do Poupa Tempo foi possivel preservar e interpretar as caracteristicas mais significativas
da esséncia do patrimonio ferrovidrio, salvaguardando-se aos seus valores histdricos. O
programa de atendimento ao publico tem a vantagem de contribuir para a reabilitacdo desta
zona urbana proporcionando uma vivéncia e utilizagdo continua do espago que com outro uso
nao seria possivel. No segundo exemplo, destacamos os edificios da FATEC, reabilitados a partir
dos antigos edificios galpdes da ferrovia. O programa escolhido é readaptado de forma coerente
frentes as caracteristicas espaciais da preexisténcia, onde a estratégia de projeto responde com
sucesso e qualidade ao programa de uma instituicdo de ensino técnico-superior. O partido
arquiteténico educacional da FATEC com salas, auditdrios, laboratérios e dreas administrativas
sdo distribuidos modularmente em novas divisérias de alvenaria e painéis de gesso, garantido
espaco funcional e ponto de encontro e convivio entre os usuarios que acessam os ambientes.
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O destaque positivo diz respeito as caracteristicas formais e estéticas externas, enquanto o
interior recebe novas reformulacoes.

Analisamos que nos casos investigados de Sorocaba, Campinas, Araras e Araraquara, o sistema
construtivo é um dos elementos mais valorizados nos edificios ferroviarios e o que sofreu menos
transformagGes. Confirmamos que os componentes de pilares, vigas e lajes das edificagGes
apresentam boas condicbes de conservacdo. Esse panorama garante alto grau de
reaproveitamento das estruturas existentes, no redimensionamento vinculado a outros usos,
qguanto na flexibilidade espacial dos ambientes internos. Por outro lado, Bauru apresenta uma
realidade deficitdria quanto as condicGes das estruturas construtivas existentes. O pior estado
de degradacdo e deterioracdo do conjunto arquitetdnico na cidade refere-se as Oficinas Gerais
e Rotunda, todos remanescentes da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB). Apesar de ter
ainda um conjunto considerdvel de vigas, colunas e pilares intactos, grandes areas de paredes
estruturais de alvenarias estdo com alto de comprometimento de instabilidade, contribuindo
para a diminuicdo da qualidade construtiva. Neste caso, mesmo tendo alguns edificios
reabilitados, como é o caso do Museu Ferrovidrio, Arquivo Histérico e a Inventariante da RFFSA,
em ambientes que abrigavam os antigos escritérios da EFNOB, o conjunto ferroviario de Bauru
carece de profundas alteragOes e trabalhos de recuperacgdo estrutural devido ao avancado
estado de degradacdo dos seus principais elementos.

Quanto aos elementos do Patriménio Integrado, destacamos duas cidades que apresentaram
um quadro um tanto negativo: os casos de Campinas (Estagao Cultura) e Araraquara, as
analises confirmaram desajustes nas solu¢es Espago/Funcionais, estando desconectadas do
contexto das intervencbGes de reabilitacdo. Tais problemas estdo relacionados a
heterogeneidade formal e tipolégica dos conjuntos arquiteténicos, erros projetuais associados
a volumetria e grandes dimensdes que marcam a paisagem, formas inadequadas de implantagao
dos conjuntos e, principalmente, reusos que ndo permitiram sucesso e qualidade na
implementagdo dos programas. As transformacdes projetuais realizadas basearam-se em agoes
equivocadas de adigdo, subtragdo e preservagdo que procuraram restituir ao conjunto histérico
arquiteténico. Entretanto, tais intervencées reforcam desfragmentacdo e descontextualizacdo
da ldgica funcional, provocando uma percepcdo reducionista dos conjuntos de bens
constituintes deste patrimoénio relevante.

A insercdo da materialidade nos novos volumes edificados, permitiu referendar nos casos
estudos, uma forma equilibrada de aplicacdo de materiais semelhantes aos que foram
originalmente utilizados no contexto do patriménio ferrovidrio e comuns no meio industrial,
concedendo um meticuloso trabalho de resgate dos principais elementos histdricos e
simultaneamente distingui-las pelo modo como sdo aplicados. Vale destacar que a antiga
estacdo de Araras, hoje centro cultural, destacou-se pela coeréncia projetiva. Na proposta de
reabilitacdo, o novo e o velho estabeleceram uma nova relacdo de fruicdo no espago, sem
detrimento das qualidades especificas do edificio restaurado e dos equipamentos modernos
introduzidos. Tais intervengGes foram possiveis, pela perfeita consonancia com o vocabulario da
materialidade do prédio histdrico e a proposta de reabilitacdo. Realmente, o grande desafio foi
dotar o edificio de um novo semblante, adaptando-o a um outro propdsito que se sobrepunha
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as funcoes precedentes. Agora, pelo contrario, buscou-se a reabilitacdo ou revalorizacao das
marcas deixadas pelas diferencas histdricas e sucessivas de intervengdes.

CONCLUSAO

Este texto apresentou uma pesquisa que avaliou a potencialidade de reabilitacdo de seis
edificios paulistas do patrimonio ferrovidrio, identificando seus principais problemas fisicos,
construtivos e espaciais. O trabalho esta inserido em uma temdtica atual de grande importancia
para os estudos de preservacao do patrimoénio ferroviario paulista, reintroduzindo a questado do
reaproveitamento do acervo arquitetonico protegido ou ndo, recuperando-o e trazendo-o para
uma nova utilizagdo espacial, além de contribuir para o enquadramento sustentavel.

Como demonstrado na pesquisa, a metodologia aplicada nos estudos de caso permitiu
aprofundar importantes resultados na avaliacdo da potencialidade de reabilitacdo de edificios
ferroviarios paulistas, trazendo a tona realidades reveladoras e instigantes para os elementos
conclusivos da pesquisa.

Em primeiro lugar foi possivel apontar uma caracteristica importante encontrada nos edificios
estudados e efetivamente comprovada na fase das andlises das avaliacGes: as edificacGes
enguadram-se em um modelo vinculado as secretarias de cultura das prefeituras municipais,
incorporando solug¢des simples, materiais tradicionais/locais e programas arquitetonicos
modestos, sem desqualificar o cardter patrimonial. Observamos desarticulagdes no processo
politico-cultural que envolve os diversos agentes sociais, em diferentes formas de ocupagdo
desses espacos. Importante mencionar a instabilidade politica existente na maioria das
prefeituras que gerenciam tais edificios, desencadeando problemas ndo sé na gestdo de
reutilizacdo dos edificios, mas também na falta de a¢ées duradouras e consistentes. No entanto,
apesar das restricbes e padronizaces oferecidas, referendamos que é possivel implementar
experiéncias significativas no ambito do patriménio ferrovidrio paulista e apontar novos
caminhos para esses contextos. No ambito das administragdes municipais é preciso estipular
cronogramas, agoes e pré-requisitos para programas arquiteténicos de reabilitacGes, por meio
de uma arquitetura que possa oferecer melhores possibilidades para esses espacos, por meio
do estabelecimento de padrdes, diretrizes e métodos de aferimento de confiabilidade de
reabilitacao.

Em segundo lugar, mesmo verificando inUmeras inadequacbes relacionadas aos fatores
funcionais analisados na pesquisa, uma parcela significativa de usudrios nos estudos de caso tem
demostrado uma vinculacdo afetiva e de identidade com os edificios, apesar de ndo terem,
necessariamente, uma visdo clara sobre os problemas funcionais enfrentados pelas construcées
reabilitadas ou ndo. Além disso, mesmo tendo consciéncia dos problemas existentes, acreditam
em uma solucdo de médio ou longo prazo e estariam dispostos a participar efetivamente no
planejamento arquiteténico de uma ampliacdo ou reabilitacdo. Essa percepcao revela aimagem
positiva que os edificios desempenham no seio da comunidade local, entendendo tais espacos
como a proépria extensdo do usuario, parte de sua individualidade, de suas escolhas e de seus
valores. Ou seja, o que fica implicito neste processo é que, na maioria das vezes, para os
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usuadrios, os edificios tém respondido satisfatoriamente as expectativas, em detrimento de uma
arquitetura que nem sempre estd adequada as questdes funcionais/técnicas, bem como,
desprovida de solugdes sofisticadas de ou apurado tratamento estético.

Por terceiro, algumas das dificuldades encontradas referem-se a intrinseca relacdo entre o
modelo projetual adotado. Na verdade, algumas das intervencgGes existentes de reabilitacdo do
patrimbnio ferroviario paulista deveriam ter sido moldadas por um rigoroso equilibrio entre o
atendimento as novas necessidades funcionais e o respeito aos valores do monumento,
ressaltando inclusive sua relagdo com o contexto cultural, social e urbano. Nos casos especificos
de restauros e recuperagdes, como estdo enquadrados 0s nossos casos, algumas caracteristicas
sdo intrinsecas ao projeto e quem comanda todo o processo do monumento a ser restaurado,
ou seja, a partir de elementos concretos, impregnados de valores e significados, instala-se o
processo de reapropriacdo, visto que, 0 monumento e sua arquitetura sao itens preexistentes
nesse caminho e devem ser preservados (MENEGUELLO, 2006). O problema encontrado nos
edificios estudados foi a ndo solugdo das questées da relagdo que se estabelece entre o edificio
histérico e seu novo uso. Tais intervencées deveriam ser pautadas em perfeita consonancia com
o vocabulario arquitetdnico dos prédios histéricos e as novas propostas. Realmente, o grande
desafio seria dotar os edificios de um novo semblante, adaptando-o a outro propdsito que se
sobrepunha as funcbes precedentes.

A quarta questdo diz respeito a convivéncia com problemas derivados da necessidade de
instalagcGes e areas fisicas suficientes para desempenho das fun¢des espaciais. Todas os casos
estudados, de certa forma, tém consciéncia do cuidado que deveria ser feito para adaptar suas
instalacGes as novas e constantes demandas e criar um espaco adequado aos usuarios.
Entretanto, o grande problema estd vinculado essencialmente a falta de investimentos — verbas
estatais e parcerias entre empresas privadas. Além disso, os outros problemas sdo
contabilizados como a prdpria configuracdo arquitetonica das edificacbes, projetada
inicialmente para atender as necessidades de um espago com poucos equipamentos, redes
elétricas, iluminagdo e instalagGes necessdrias para dar suporte aos elementos funcionais.
Finalmente, o trabalho demostrou que dar respostas as novas perspectivas de projetos de
reabilitacdo do patriménio ferrovidrio paulista engloba a implementacdo de diretrizes
metodolégicas baseados em dois eixos de investiga¢do: o primeiro, no campo do ambiente
construido, analisando fatores de ocupacdo de layouts, avaliacbes de sistemas espaciais de
reconversdes, aumentos, reformas e alteragdes espaciais, fatores de adaptabilidade,
compatibilidade/incompatibilidade, reformas e altera¢Bes, convertibilidade, reutilizacdo
espacial e versatilidade; e o segundo eixo, o enquadramento geografico e urbano, avaliando
aspectos relacionados as facilidades de acessos, forma e dimensdo do terreno, adequacdo as
condigbes climdticas e topograficas do sitio, elementos do entorno e patrimdnio natural,
tracados urbanos e limites espaciais, compreensdo das légicas de apropriacdo urbana,
entendimento das articulacbes urbanas envolvidas e caracterizacdo da morfologia urbana
existente

Assim, pensar a producdo arquitetonica de reabilitacdo de edificios do patrimdnio ferroviario
paulista exige outros olhares sobre as questdes que envolvem o espago contemporaneo. Este
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processo de mudanca, porém, ndo exime a participacdo direta tanto de projetistas quanto de
profissionais ligados a area da Arquitetura e areas correlatas evidenciando as ideias e os
objetivos que se desejam alcancar. Além disso, a realizacdo de futuros estudos, a partir do
conhecimento produzido desses ambientes e com a participacdo direta dos usuarios nas
decisdes, pode ser um instrumento, ainda que preliminar, de mudancga de paradigma. Fomentar
a discussao entre as diversas instituicdes paulistas e brasileiras, tanto em ambito estadual, nas
areas de interesses do patrimonio cultural do Estado de Sao Paulo, quanto contexto federal do
IPHAN, parece ser a estratégia mais adequada para que instituicGes cumpram sua missdo de
preservacao, conservacao e acesso ao publico.
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