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RESUMO

A pesquisa destaca a falta de moradia estudantil no Brasil e propde o aplicativo Plural.hab para conectar estudantes,
especialmente aqueles de instituicdes privadas, a moradias adequadas, contribuindo com um planejamento urbano
gue promova a mobilidade. O artigo prop&e o uso de novas tecnologias, na forma de um protétipo de aplicativo, para
promover a mobilidade urbana sustentavel em Fortaleza, com métodos que incluem analise de dados do INEP sobre
o crescimento do nimero de matriculas de alunos e a quantidade de IES no Ceard. A revisdo de literatura e analise
espacial utilizando georreferenciamento e visitas de campo para compreender a dinamica urbana de um polo de
InstituicGes de Ensino Superior (IES) em Fortaleza. A configuragdo urbana brasileira historicamente privilegiou os
centros urbanos, levando os estudantes de baixa renda a enfrentar deslocamentos extensos, enquanto estudos
ressaltam a importancia de politicas especificas para promover a mobilidade ativa entre os estudantes. A necessidade
de acomodagdes estudantis em bairros como Edson Queiroz e Cocd, localizados préximo a varias IES, impulsionou a
criagdo de comunidades em redes sociais, buscando alternativas de moradia. No entanto, essas op¢des nao sdo
seguras, eficazes e acessiveis financeiramente. Ao integrar novas tecnologias as cidades, o Plural.hab pode melhorar
a busca por moradia e contribuir para a eficiéncia dos deslocamentos urbanos, reduzindo o uso de veiculos
motorizados e incentivando formas mais sustentaveis de transporte, como caminhadas, ciclismo e transporte publico,
beneficiando ndo sé estudantes, mas também toda a comunidade.

PALAVRAS-CHAVE: Moradia Estudantil, Mobilidade Urbana Sustentdvel, Novas tecnologias para cidades.

SUMMARY

The research highlights the lack of student housing in Brazil and proposes the Plural.hab application to connect
students, particularly those from private institutions, to suitable accommodations, thereby contributing to urban
planning aimed at fostering mobility. The article suggests leveraging new technologies, in the form of a prototype
application, to promote sustainable urban mobility in Fortaleza. Methods include analyzing INEP data on student
enrollment growth and the quantity of Higher Education Institutions (HEIs) in Ceard. Literature review and spatial
analysis, utilizing georeferencing and field visits, were conducted to understand the urban dynamics of a cluster of
Higher Education Institutions (HEIs) in Fortaleza. Brazil's urban configuration has historically favored urban centers,
resulting in extensive commutes for low-income students, while studies underscore the importance of specific policies
to promote active mobilityamong students. The need for student accommodations in neighborhoods such as Edson
Queiroz and Cocd, located near multiple HEIs, has spurred the creation of social media communities seeking housing
alternatives. However, these options are not secure, effective, or financially accessible. By integrating new
technologies into cities, Plural.hab can enhance housing search and contribute to the efficiency of urban commutes,
reducing the reliance on motorized vehicles and encouraging more sustainable transportation methods such as
walking, cycling, and public transit, benefiting not only students but also the entire community.

KEYWORDS: Student Housing, Sustainable Urban Mobility, New Technologies for Cities.

RESUMEN

La investigacion resalta la falta de viviendas estudiantiles en Brasil y propone la aplicacion Plural.hab para conectar a
los estudiantes, especialmente aquellos de instituciones privadas, con alojamientos adecuados, contribuyendo asi al
planeamiento urbano orientado a fomentar la movilidad. El articulo sugiere aprovechar nuevas tecnologias, en forma
de una aplicacién prototipo, para promover la movilidad urbana sostenible en Fortaleza. Los métodos incluyen analizar
datos del INEP sobre el crecimiento de la matricula estudiantil y la cantidad de Instituciones de Educacion Superior
(IES) en Ceard. Se realizé una revision de literatura y andlisis espacial, utilizando georreferenciacion y visitas de campo,
para comprender la dindmica urbana de un grupo de Instituciones de Educacion Superior (IES) en Fortaleza. La
configuracion urbana de Brasil ha favorecido histéricamente a los centros urbanos, resultando en desplazamientos
extensos para los estudiantes de bajos ingresos, mientras que los estudios subrayan la importancia de politicas
especificas para promover la movilidad activa entre los estudiantes. La necesidad de alojamientos estudiantiles en
barrios como Edson Queiroz y Cocd, ubicados cerca de multiples IES, ha impulsado la creacion de comunidades en
redes sociales que buscan alternativas de vivienda. Sin embargo, estas opciones no son seguras, efectivas ni
financieramente accesibles. Al integrar nuevas tecnologias en las ciudades, Plural.hab puede mejorar la busqueda de
vivienda y contribuir a la eficiencia de los desplazamientos urbanos, reduciendo la dependencia de vehiculos
motorizados y fomentando métodos de transporte mds sostenibles como caminar, andar en bicicleta y utilizar el
transporte publico, beneficiando no solo a los estudiantes sino también a toda la comunidad.

PALABRAS CLAVE: Vivienda Estudiantil, Movilidad Urbana Sostenible, Nuevas Tecnologias para Ciudades.
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1 INTRODUCAO

O presente artigo tem como grande tema a problematica da falta de moradia
estudantil no Brasil, especialmente para os estudantes de Instituicdes de Ensino Superior (IES)
privadas.

Especificamente, a presente pesquisa elucidou alguns problemas a respeito das
moradias estudantis no cenario nacional. Sdo eles: (1) aquantidade de habitagdesoferecidas ndo
acompanhou o crescimento da quantidade de alunos impulsionada pelas politicas de
democratizacdo ao acesso ao Ensino Superior; (11) ndo ha um sistema de apoio aos estudantes
de IES privadas que buscam por moradias; (I1l) os custos elevados com moradia para estudantes
de graduacdo frequentemente resultam em habita¢Ges mais distantes dos campi, acarretando
em deslocamentos mais longos e demandando mais tempo dos estudantes.

Tais problematicas impactam diretamente na sustentabilidade dos centrosurbanos ao
promoverem um sistema de mobilidade urbana desigual. Em outras palavras, os estudantes de
baixa renda — a maioria — percorrem, a priori, maiores distancias e dependem de sistemas de
transporte publico, que muitas vezestornao percurso arduo. Enquanto os estudantes de renda
mais alta — a minoria — percorrem distancias menores e possivelmente com veiculo particular
ou modais de mobilidade passiva.

As moradias estudantis, inicialmente concebidas para suprir as necessidades dos
alunos do ensino superior, passaram por significativas transformagdes ao longo do tempo.
Conforme destacado por Souza (2023, p. 20), a implementacdo de politicas p Ublicas, como o
Programa Universidade para Todos (PROUNI), o Fundo de Financiamento Estudantil (FIES) e o
Sistema de Selecdo Unificada (SISU), desempenhou um papel crucial na democratizacdo do
acesso ao ensino superior. Essas iniciativas resultaram em um aumento substancial da demanda
por moradias universitarias.

Rossetto e Gongalves (2015) examinam essas politicas publicas mencionadas
anteriormente, bem como a Lei de Cotas (Brasil, 2012), enfatizando que elas proporcionaram
oportunidades e equidade no acesso as IES privadas. Esse processo de democratizagdo do acesso
a educacdo parauma parcela maior da populac¢do, ganhou destaque no periodo de 2003 a 2016,
durante os governos de centro-esquerda dos ex-presidentes Lula e Dilma.

Com o aumento do numero de estudantes nas IES, especialmente nas privadas, a
guestdo damoradia estudantiltem ganhado destaque nas discussdes. Alémdisso, outrosfatores
contribuem para agravar o cenario da falta de residéncias universitarias, como a migracdo de
alunos paradreas urbanas sem suporte adequado (Souza, 2023), adificuldade que os estudantes
tém em arcar com despesas de moradia de qualidade (Adjuto, 2011), bem como a sua
mobilidade reduzida e a falta de segurancavivenciada pelos estudantes que residem distantes
dos campi (Silva; Rodrigues; Da Silva, 2017).

Segundo Souzae Pinto (2022), existe uma distribuicdo desigual de vagas em moradias
estudantis pelo pais. As IES concentram-se principalmente nos grandes centros urbanos,
levando a um fendmeno de migracdo estudantil para essas regides (Souza, 2023, p. 40). Além
disso, de acordo com um levantamento de 2010 da Associa¢ao Nacional dos Dirigentes das
InstituicGes Federais de Ensino Superior (Andifes), mais de 40% dos estudantes de graduacdo
em universidades federais pertenciam as classes econdémicas C, D e E. A pesquisa também
mostrou que apenas 2,5% dos estudantes moravam em residéncias estudantis e 15% tinham
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acesso a assisténcia estudantil que poderia auxiliar no acesso a moradias préximas aos campi
(Adjuto, 2011). Considerando que os custos das moradias proximas aos campi universitarios
tendemaser elevados (Souza; Pinto, 2022, p. 133), o acessoa uma moradia digna e préximaas
IES torna-se cada vez mais dificil para a maioria dos estudantes universitarios.

Assim, a acessibilidade a moradia estudantil esta intimamente ligada a mobilidade
urbana. Muitos estudantesoptam por utilizar meios de transporte ativos, principalmente devido
ao baixo custo (Silva; Rodrigues; Da Silva, 2017). Quando os alunos moram distantes dos campi,
tendem a evitar o transporte ativo devido a sensacdo de inseguranga no trajeto até as IES,
recorrendo ao transporte ndo ativo. Quando se trata de transporte publico, o tempo de
deslocamento dos estudantes até as instituicGes pode se tornar uma nova preocupacado que
impacta diretamente seu desempenho académico. Em contrapartida, os custos iniciais de
transporte com automdveis particulares sao significativamente mais elevados do que outros
meios de locomocdo, tornando essa opg¢do financeiramente inviavel para muitos alunos.

Considerando as problematicas supracitadas, percebeu-se umarelacdo direta entre o
planejamento das cidades para os estudantes e a dificuldade de promover uma mobilidade
urbanasustentdvelbaseadaem menorestempos de deslocamentoe uso de transporte ativo ou
publico. Promover o acesso a moradia estudantil no Brasil € umainiciativa necessaria e que pode
também contribuir significativamente para diversos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
(ODS). Amelhor distribuicdo espacial e aumento da oferta de moradias estudantis pode serum
meio eficaz de abordar o ODS 11 — Cidades e Comunidades Sustentaveis, ao incentivar o
desenvolvimento de ambientes urbanos mais inclusivos e seguros para estudantes através da
mobilidade ativa. Dito isso, a presente pesquisa apontou como o planejamento e o auxilio ao
acesso a moradia estudantil podem influenciar em uma mobilidade urbana sustentavel, tendo
como recorte espacial a cidade de Fortaleza, capital do Ceara.

O resultado do estudo culminou na criacdo de um protdtipo de aplicativo para
smartphones, o Plural. hab, destinado a auxiliar estudantes na busca por op¢6es habitacionais
bem localizadas. Por protétipo, quer-se dizer uma representagdo preliminar e estruturada do
design do aplicativo. Ele é concebido de forma a ser totalmente interativo e navegavel,
proporcionando uma simulacdo do projeto do aplicativo. Embora um protétipo nao seja
funcional emtermos de execuc¢do de todas as suas fungdes previstas, ele permite a avaliagdo e
a navegacdo por todos os elementos interativos, tais como botées, formularios e fluxos de
navegacdo presentes no aplicativo. Ademais, possibilita também a experimenta¢do de
diferentesidentidadesvisuais e concepcdes de design. O Plural.hab visafacilitar aconexao entre
os estudantes e os proprietarios de imdveis, bem como entre os préprios estudantes,
promovendo assim a macro acessibilidade e a mobilidade urbana.

O protétipo desenvolvido terd como uma de suas finalidades mapear os polos de
concentracdo de estudantes ou perimetros de interesse para mobilidade ativa, poderao
funcionar como um indicativo para implantacdo de bicicletarios, ciclofaixas e estacdes do
Bicicletar®. O objetivo serd otimizar o planejamento urbano através das informacdes coletadas
pelo estudo do protdtipo. Dessaforma, o deslocamento de estudantes nacidade em horariode
transito intenso podera ser menos prejudicial para a mobilidade urbana em maior escala.

1 E um sistema de bicicletas publicas de Fortaleza. O aluguel ou 0 empréstimo é feito via aplicativo de smartphone.
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O mapeamento dessas informagdes também pode ser Util para planejar a instalacao
de equipamentos de lazer e servigos, como parklets, pistas de skate,academias ao arlivre, entre
outros. A integragdo de equipamentos urbanos, em conjunto com melhorias na mobilidade em
areas com grande concentracao de estudantes, pode contribuir para tornar a cidade mais segura
e sustentdvel, ao mesmo tempo que promove umajornadaacadémica mais enriquecedor.

2 OBJETIVOS

Em conformidade com a problematica apresentada, o objetivo geraldo presente artigo
é apresentar o uso de novas tecnologias, como o estudo de um protétipo de aplicativo, no
planejamento e de uma mobilidade urbana sustentavel. Definiu-se ainda como objetivos
especificos:

e Elucidar o cendrio atual da mobilidade urbanano municipio de Fortaleza;

e Mapear perimetros ou zonas de interesse em Fortaleza que considerem
diretrizes basicas de macro acessibilidade no que se trata de mobilidade urbana
de estudantes;

e Proporum protétipo de aplicativo para estimular o uso de mobilidade ativa por
estudantes.

3 METODOS DE ANALISE

A pesquisa em questdo adota uma abordagem exploratdria e descritiva, buscando
analisar dados de naturezatanto qualitativa quanto quantitativa, caracterizando-se como uma
pesquisa quali-quanti. No estagio inicial qualitativo da pesquisa, realizou-se uma revisao
abrangente da literatura, abordando os pardametros e padrdes habitacionais voltados para
estudantes. Além disso, uma pesquisa especifica foi conduzida para analisar a mobilidade
urbana em Fortaleza, agregando assim uma compreensao mais profunda do contexto local e
suas necessidades especificas.

Na segunda etapa metodoldgica, foi feita uma andlise quantitativa de dados de
documentos e registros em arquivos do Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais
Anisio Teixeira (INEP), a respeito da quantidade de matriculas por ano e outras métricas que
auxiliam a compreender o crescimento da demanda por moradia. Esses dados foram
interpretados através de andlise de conteudo e de geoprocessamento, resultando em um
carater aplicado.

O processo de andlise espacial resultou no mapeamento das IES no municipio,
permitindo identificar possiveis areas de interesse para novas residéncias universitarias. Esse
processo levou em consideracdo diretrizes basicas de acessibilidade macro no contexto da
mobilidade urbana, visando assim otimizar a localizacdo das novas moradias universitarias em
relacdo as instituicdes de ensino e a infraestrutura de transporte publico.

Os mapas foram confeccionados utilizando dados abertos disponiveis no portal
Fortaleza em Mapas, mantido pela Prefeitura Municipal de Fortaleza. Esses dados foram
processados utilizando o software ArcGIS e, por meio de georreferenciamento, foram
organizados no Google Earth para a criagdo de mapas que destacam as dreas do municipio com
maior concentragdo de Instituicdes de Ensino Superior (IES) — com o total de 26 campi de IES
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presencial ou semipresencial mapeados. Alémdisso, foidelineado perimetros de interesse com
perimetro de 2.5Km de didmetro para a mobilidade urbana, tanto ativa quanto ndo ativa.

Durante a elaboragdo dos mapas, foram realizadas visitas de campo para uma
observacdo direta dos polos mapeados, visando compreender a dindmica urbana no entomo
das IES. Durante essas visitas, também foram identificados empreendimentos imobilidrios que
fazem parte dos processos urbanos em andamento na regido, garantindo maior compreensdo
sobre como os novos empreendimentos podem impactar a disponibilidade e acessibilidade de
moradias para estudantes universitdrios.

4 A MORADIA ESTUDANTIL NO BRASIL E EM FORTALEZA

Segundo Villaga (1996), a configura¢do do espacgo urbano nas cidades brasileiras &,
desde oséculo XIX, primordialmente determinada por umalégica de mercado, onde os centros
eram economicamente dominados pelas classes mais ricas. As classes menos favorecidas
acabaram por se estabelecer nos suburbios em busca de moradia. Contudo, os centros urbanos
mantiveram-se como locais de maior oferta de emprego e educagdo, o que acarreta em
deslocamentos extensos e penosos para as classes populares. De acordo com Villaga (1996), a
emergéncia das periferiasfezcom que as classes populares criassem seus préprios subcentros:

Nossas metrépoles foram se estruturando sob o impacto da for¢a mais poderosa (mas
ndo Unica) atuante sobre a estrutura urbana: as condi¢des de deslocamento. Como
parte de uma interagao de forgas, de um movimento fruto de interagdes de forgas, o
centro principal se deslocou e se transformou, os subcentros se formaram em fungdo
da inacessibilidade socioecond6micos das camadas populares, o centro principal
“decaiu”, o sistema viadrio se aprimorou em determinada regido, [...] enfim foi-se
definindo o que era “bom ponto” e o que era “fora de mdo” em todo o espago urbano
(VILLACA, 1996, pag. 313).

Quando se examinaarelagdo entre Instituicdes de Ensino Superior (IES) e a mobilidade
urbana dos estudantes, percebe-se que as moradias mais acessiveis financeiramente para este
grupo tendem a se localizar nos subcentros urbanos. Por outro lado, as IES de maior tradicdo
geralmente estdo situadas nos centros urbanos, enquanto aquelas de estruturagdo mais recente
podem ser encontradas nos subcentros. Esta configuracdo ressalta a necessidade de entender
como a mobilidade estudantilinterage e se integra ao tecido urbano.

Conforme estabelecido no Caderno de referéncia para a Elaboragdo de Plano de
Mobilidade Urbana, criado pelo Ministério das Cidades (Secretaria Nacional de Transporte eda
Mobilidade Urbana, 2007), a mobilidade urbana é compreendida como os diversos
deslocamentos realizados pelas pessoas em seu cotidiano, seja para trabalhar, estudar, lazerou
outras atividades. As dindmicas de mobilidade em areas urbanas sao significativamente afetadas
pelas mudancas nos padrées de ocupacgdo do espaco, influenciando como as pessoas interagem
com a cidade.

Cruz (2019) discorre sobre como a expansao desordenada das 4reas urbanasimpactam
adversamente a mobilidade. O autor realiza uma investigacdo focalizada na mobilidade
estudantil por meio de um estudo de caso na Universidade de Brasilia (UnB), especificamente
com estudantes do curso de educagdo fisica. Utilizando um questionario aplicado a 215
estudantes, Cruz analisou principalmente os meios de transporte utilizados e as condi¢des
socioecondmicas desses alunos para entender a pratica da mobilidade ativa do ponto de vista
dos universitarios, desde suas residéncias até a instituicdo de ensino.
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O escritor apresenta observagdes sobre a melhoria da saide e do bem-estar dos
estudantes através do uso de meios de transporte ativos, criando um ambiente mais saudavele
ecologicamente sustentavel. A pesquisa também revelou que o deslocamento a pé ou de
bicicleta pode ajudar a diminuir os niveis de ansiedade entre os estudantes, além de promover
uma conexado mais proxima com a cidade e a natureza(Cruz, 2019).

Cruz destaca que a mobilidade ativa também pode contribuir para o alcance dos
Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS). Os estudantes tém o potencial de se tornarem
protagonistas e agentes de mudanga em prol do desenvolvimento sustentdvel. O autor enfatiza
que:

[...] é interessante estudar esses temas (ODS) a partir de estudantes universitarios,
levando-se em consideragdo os determinantes e condicionantes do fenbmeno da
mobilidade ativa (CRUZ, 2019, pag. 17).

Os estudos de Silva e Rodrigues da Silva (2017) destacam aspectosimportantes sobre
a mobilidade urbana de estudantes, especialmente em relacdo aos modais de transporte
utilizados para o deslocamento até as Instituicdes de Ensino Superior (IES). Ambas as pesquisas
revelam nuances significativas quanto ao género, classe social, e a percepgao de segurancga, que
influenciam diretamente na escolha dos meios de transporte pelos estudantes.

Cruz (2019) revela um padrdo interessante onde o género masculino apresenta uma
tendéncia maior ao uso do transporte publico, enquanto o feminino prefere deslocar-se a pé
até a IES. Isso reflete ndo apenas preferéncias pessoais, mas possivelmente também questdes
relacionadas a seguranca e a praticidade. Além disso, evidencia-se uma correlagdo entre a classe
social e o tipo de modal utilizado: estudantes de classes menos abastadas tendem a usar mais o
onibus ou ir a pé, enfrentando tempos de deslocamento mais longos, enquanto aqueles de
classes mais abastadas predominam no uso do carro particular. Esse padrdo sugere que a
escolha do modal ndo é apenas uma questdo de preferéncia pessoal, mas esta fortemente
atrelada as condi¢des socioeconémicas dos estudantes.

Por outrolado, a pesquisa realizada por Silva e Rodrigues da Silva (2017) na USP — S3o
Carlos, ao focar na satisfacdo dos usuarios com os diferentes modais de transporte, sublinha a
insatisfacdo particular dos que optam por deslocamentos a pé, em grande parte devido a
percepcdo de inseguranca gerada por indicadores de violéncia urbana. Essa insatisfacdo com os
modais ndo motorizados, especialmente emrotas préoximas ao campus, sugere uma tendénda
de migracdo para modais motorizados, o que traz consigo um conjunto adicional de desafios
para a mobilidade urbana, como o aumento do trafego e da poluigao.

Ambas as pesquisas apontam paraaimportancia de abordaras quest&es de seguranga
e infraestrutura urbana como fatores decisivos na promog¢dao da mobilidade ativa entre
estudantes. Issoimplicando apenas em melhorias nainfraestrutura de transporte publico e vias
para pedestres e ciclistas, mas também em politicas efetivas de seguranga publica que possam
mitigar as preocupacdes com a violéncia urbana. Assim, para fomentaruma mobilidade urbana
mais sustentdvel e inclusiva, é fundamental que as politicas publicas sejam direcionadas para
atender as necessidades especificas dos estudantes, considerando os diversos fatores que
influenciam suas escolhas de transporte.

Considerando as pesquisas mencionadas, percebe-se que o meio de locomogao mais
adequado para os estudantes é o modal ndo-motorizado. Paraadotar esse meio de transporte,
é crucial que haja uma proximidade entre a moradia dos estudantes, a instituicdo de ensino
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superior (IES) e os servicos e espacos de lazer do cotidiano. Além disso, é essencial que os alunos
se sintam seguros na cidade, lidando com questdes como a sensagao de inseguranca. Nesse
sentido, a presenga de uma comunidade coesa e um sentimento de pertencimento a cidade
desempenham um papelfundamental.

Em contraponto, o municipio de Fortaleza possui um planejamento contemporaneo
voltado para o turismo recreativo internacional (Paiva, 2011), onde o nicho de mercado das
moradias estudantis ndo esta entre as prioridades dos responsaveis pela tomada de decisdes,
tanto no setor publico quanto no privado. Em Fortaleza, ndo ha um investimento significativo
no segmento de moradia estudantil, ao contrario do que ja acontece em cidades como Sao
Paulo. Além disso, ha uma caréncia de conhecimento sobre as caracteristicas ideais de unidades
de moradia estudantil, incluindo layout interno, dimensionamento e conforto ambiental,
especialmente considerando os aspectos climaticos e culturais distintos do Nordeste.

No estado do Ceard, até o ano de 1995, data dos dados mais antigos disponiveis sobre
o Censo de Educagao Superiorno Brasil, havia apenas oito instituicdes de ensino superior (IES)
no estado, sendo quatro publicas e quatro privadas, a maioria concentrada nos campi do
municipio de Fortaleza (INEP, 2022). Conforme a Tabela 01, observa-se um aumento significativo
e constante no numero de IES privadas no estado do Ceara até o ano de 2022. Esse crescimento
indica que o estado tem atraido mais estudantes de outras cidades, estados e até paises,
gerando uma demanda crescente por habitagdes que atendam as necessidades dos estudantes.

Tabela 01 — Quantidade de IES por periodo histérico no Ceara.

ANO PUBLICA PRIVADA

I 1
1995* 04 04

[ 1
2005 06 41

[ 1
2015 07 51

| |
2022** 07 96

* Anodo primeiro Censo INEP de Educagdo Superior no Brasil disponibilizado.
** Ano do ultimo Censo INEP de Educagdo Superior no Brasil disponibilizado.

Fonte: Elaborado pelos autores com dados INEP, 2022.

4.1 Mapeamento de Zonas de Interesse em Fortaleza

A Figura 1 ilustra a distribuicdo geografica das IES que oferecem cursos presenciais e
semipresenciais em Fortaleza, revelando uma predominancia dessas instituicdes na por¢ao
norte da area, especialmente nos bairros Centro e Benfica. Notavelmente, trés imp ortantes
campi de instituicdes publicas de ensino superior — IFCE, UFC Benfica e UECE Centro de
Humanidades — estdo situados no bairro Benfica e Fatima, denominado Zona B. Este padrdo de
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localizacdo sinaliza uma agrupacao notavel de estabelecimentos educacionais nessa parte da
cidade, conforme destacado na organizacdo espacial do mapa Figura 1.

Figura 1 —Mapa das Institui¢des de Ensino Superior e Perimetros de Interesse 01.

Mapa das Instituicoes de Ensino Superior e Perimetros de

Interesse 01
Zonas de Interesse das s Estudantis, Di d i Ativa de 2,5 km

Legenda

IES Particular

& ESPblica
Zona de 2,5 km de Diametro
Limite Municipal de Fortaleza

S > 1 10 ko
-

Fonte: Elaborado pelos autores com dados do Google Maps e Google Earth.

Inicialmente, as instituicdes de ensino superior (IES) privadas se estabeleceram
predominantemente na zona leste do municipio, especificamente nos bairros Edson Queiroz e
Coco, com destaque para a UNIFOR, UNI7 e Estacio. Posteriormente, observou-se um segundo
movimento de expansado dessas instituicdes, que passaram a também se instalar na zona oeste
da cidade. Esse desenvolvimento contribuiu para a formacdo de centros académicos em
Fortaleza, criando areas de interesse paraas atividades didrias dos estudantes.

Com o mapa da Figura 2 é possivelidentificar a malha cicloviaria, além dos modais de
transporte publicos representados pelas linhas e estagdes de VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos),
metrd e terminais de 6nibus. Nas proximidades das IES tém-se uma boa oferta de modais de
transporte. No entanto, para estudantes que moramao suldacidade, o acesso a esse transporte
é limitado.

De acordo com Andrade et. al (2020), a expansédo urbana pode gerar o fenémeno de
segregacdo socioespacial involuntaria, no qual os moradores de baixa renda sdo empurrados
para areas distantes de seus locais de trabalho. Esse processo resulta de uma interagdo
complexa entre fatores como especulacdo imobilidria, falta de infraestrutura adequada e
politicas de planejamento deficientes. A medida que a cidade cresce, as dreas préximas aos
centros econdmicos tendem a se valorizar, tornando a moradia inacessivel para pessoas de baixa
renda. No contexto dos estudantes, a moradia estudantil mais barata fica mais distante desses
centros econdmicos, que convergem com os centros educacionais.

Para Andrade et. al. (2020), o resultado desse processo sdo trabalhadores forgados a
mudar para regides periféricas, onde a oferta de habitacdo é maior e mais acessivel, mas a
conexao com oportunidades econémicas é limitada. Isso ndo sé contribui para a formagao de
areas de pobreza, onde a falta de servicos e infraestrutura adequados perpetua a exclusao
social, mas também aumenta os custos de transporte e o tempo de deslocamento para os
moradores das dareas periféricas chegarem aos centros urbanos. Nesse contexto, a baixa
acessibilidade urbanadificulta ainda mais o acesso aservicos, infraestrutura e oportunidadesde
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emprego. Pode-seinferirque oimpacto desse processoem trabalhadores de baixarendaaplica-
se também a grupos de estudantes de baixarenda.

Figura 2 —Mapa de mobilidade ativa e transporte publico de Fortaleza, com indicagGes das IES.

Mapa de mobilidade ativa e transporte publico
Mapa de Inhas e estagie:

s de VLT @ metrd, terminais de fnibus  maina cicioviana do Municinio de Fartalezs

inha Oeste do VLT @ metr W S Y - =8 f
Suldo VLT e me6. S =& ) $ \s' <
inha VLT, Parangaba Mucuiipe Y . 3 \

- !Google Earth

o

G

Fonte: Elaborado pelos autores com dados do Canal Urbanismo e Meio Ambiente éGoogIe Earth.

Ainda nesse contexto, pode ser feita, na Figura 3, uma andlise aproximada da Zona D
daFigura 1. Nesse perimetro de interesse estdo trés IES privadas. Nota-se que ndo hd uma oferta
de estagOes e linhas de VLT ou metrd, no entanto, a drea é bem provida de paradas de 6nibuse
estacGes de Bicicletar, sendo estas localizadas em um raio de no maximo 100m de distancia das
IES. No entanto, essa Zona é composta por bairros que estdo entre os dez bairros com maior
valor por m? do municipio de Fortaleza (Rodrigues, 2023), logo, sdo pouco acessiveis para
estudantes de baixarenda.

co de Fortaleza, com indica

Figura 3 —Mapa de mobilidade ativa e transporte publi

:.

¢Oes das IES.

Mapa de mobilidade ativa e transporte publico - ZONA D

Mapa de Paradas de Onicls <

i

o - o

Fonte: Elaborado pelos autores com base em dados do site Bi

3

cicletar e Google Earth.

5. FERRAMENTAS DIGITAIS COMO FACILITADORAS NA BUSCA DE MORADIA EM FORTALEZA
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Com as questdes da periferizacdo e subcentros em pauta, surge uma necessidade
crescente por acomodacdes estudantis, especialmente nos bairros Centro, Benfica, Edson
Queiroz e Cocd, bem como em suas areas adjacentes. Nesse contexto, ha iniciativa online
organizada por estudantes que tentam divulgar ofertas de quartos para aluguel em residéncias
compartilhadas, visando atender as demandas habitacionais dos estudantes nesses bairros e
regides préoximas. O uso de redes sociais — como Facebook e Instagram — para essafinalidade
de maneira organica ndo traz uma seguranca para os estudantes expostos nos anuncios, nem
garante uma efetivavisibilidade de alcance das ofertas.

Além disso, pode servir como uma plataforma para a troca de informagGes entre
estudantes em busca de moradia. Essas solucdes tecnoldgicas podem incluir aplicativos mdveis
ou plataformas online que conectam proprietarios de imdveis com potenciais inquilinos,
permitindo uma busca mais eficiente e transparente por habitacdo adequada as necessidades
dos estudantes de baixarenda. Ao fornecerdiretrizes e facilitar a comunicacdo entre as partes
interessadas, a tecnologia tem o potencial de mitigar os desafios associados a segregaciao
socioespacial involuntaria e promover um acesso mais equitativo a moradia adequada.

Deste modo, idealizou-se o aplicativo Plural.hab. A proposta do aplicativo é integrar
funcionalidades destinadas tanto a estudantes quanto a proprietarios do setor imobilidrio. O
aplicativo visa unificar diversos sistemas de informacdo Uteis para o dia a dia do estudante,
permitindo uma experiéncia mais enriquecedora na cidade ao longo de sua trajetdria
académica. Inicialmente, o foco estara na moradia, com impacto direto na mobilidade urbana,
opcdes de lazer e praticas sustentdveis. Ao consolidar informacdes relevantes e facilitar a
interacdo entre os usuarios, o Plural.Hab busca melhorar a qualidade de vida dos estudantes e
promoverumacomunidade mais conectada e consciente.

Especificamente, o aplicativo apresentaas seguintesfuncionalidades:

e Umlocal onde o estudante possaverum banco de dados de habitagées, e filtra-
lo de acordo com localiza¢do e preco da moradia;

e Um local onde o estudante possa conversar e contatar outros estudantes
também em busca de moradia ou outros estudantes ofertando uma habitagdo
compartilhada;

No protétipo de telas do aplicativo idealizou-se que o estudante possa visualizar os
modais de transporte disponiveis no municipio e préximos a sua IES, conforme apontado na
Figura 4, podendotambémescolhersuaZona, asualES e ver o mapa especifico dasuazonacom
mais opc¢oes de mobilidade. De forma geral, tem-se no mapa interativo da Figura 4 como um
panorama dos meios de transporte para que o estudante possa compreender as melhores
formas de se locomover na cidade.
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Figura 4 —Protétipo de tela do Plural.Hab no Mapa Interativo de Fortaleza, em aba de busca por moradia
estudantil.

< Voltar

Mapa interativo de macroescala

Navegue por Fortaleza
« Encontre sua Zona.hab
» Veja as opgdes de mobilidade

Selecionar
Por Zona Por IES
ZONA A UECE
ZONAB UFC Benfica
ZONAC UFC Pici
ZONAD UNI7
ZONAE UNIFOR

Unichristus Aldeota

Unichristus Benfica

Unichristus Cocé
VER MAIS

VER MAPA
POR ZONA

Home Minhahab  Chathab Buscarhab
Fonte: Elaborado pelos autores.

Ja no protétipo de tela da Figura 5 tem-se o mapa por Perimetro de Interesse. Nessa
tela, é listado o nome das IES que estdo na Zona escolhida pelo estudante, bem como alista de
opc¢oes de mobilidade. Pretende-se que o Plural.hab funcione em parceriacom outros
aplicativos de mobilidade como o Bicicletar e o Meu Onibus Fortalezaou Moovit, que possuem
um banco de dados atualizado a respeito de cada um desses modais.

Figura 5 —Protétipo de tela do Plural.Hab no Mapa Interativo da Zona D, em aba de busca por moradia estudantil.

< Voltar

Mapa interativo da Zona D

Navegue pela Zona.hab

IES ZONAD

UNI7

UNIFOR

Estacio Via Corpvs

Opgoes de mobilidade
Ciclofaixa

Ciclovia

Estagao bicicletar
Pontos de 6nibus

Home  Minha.hab  Chathab Buscarhab

Fonte: Elaborado pelos autores.
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Projeta-se queno chat entre estudantes moradores de uma mesmaZonade Interesse,
0S Usuarios possam organizar-se com seguranca para vivenciar a cidade, trocando informacdes
e experiéncias. A figura 6 traz uma simulacdo de conversaentre usudrios da Zona D, que com a
troca de experiéncias pode ser recomendado o uso de determinado modal ou ndo, considerando
fatores como segurancga ou pode serorganizado um grupo para vivéncia coletiva da cidade.

Figura 6 —Protétipo de tela do Plural.Hab no Mapa Interativo da Zona D, em aba de busca por moradia estudantil.

Minhas aulas comegam amanha
na UNI7, é tranquilo ir a pé?
© Vixe, depende da hora. Se for
AR muito cedo as ruas s30 esquisita.
© As minhas comegam amanhé
também na UNIFOR, se for de
fle=N manha a gente

pode ir a pé juntos

Comega amanha as 8h00,
vamos!l!

Também quero i a pé! Posso
esperar na frente a Padaria
Central, as 7h30. £ caminho pra..

Home Minha.hab Chat.hab Buscar.hab

Fonte: Elaborado pelos autores.

Diante do exposto e dasolucdo proposta, considera-se que para alcancar o objetivo de
promover Cidades Verdes, é necessario considerar a demanda habitacional de grupos mais
vulnerdveis, como os estudantes, e implementar medidas que facilitem o acesso a moradias
acessiveis e sustentaveis. Uma abordagem renovada sobre a mobilidade urbana dos estudantes,
e apoiada pelatecnologia, tem o potencial de impactar significativamente sua qualidade de vida,
visto que o tempo dedicado aos deslocamentos frequentemente interfere na experiéncia
académica do estudante (Villaga, 1996).

Além disso, estimulos a pratica regular de atividade fisica, conforme salientado, nao
s6 contribuem para a saude e o bem-estar, mas também enriquecem a vivéncia na cidade,
promovendo um ambiente urbano mais seguro e acolhedor (Cruz, 2019).

6 CONCLUSAO

O presente trabalho mostraaimportancia da mobilidade ativa na vida dos estudantes
e os impactos positivos que a pratica é capaz de trazer com funcionalidade. Pode-se alcancar
essa pratica por meio de mapeamento dacidade em macroescala e microescala elucidando os
perimetros de interesse, modais de transporte ofertados por zona, didlogo entre estudantes e
proprietarios. Com isso, podemos concluir que essa busca em trazer a melhor vivéncia e
experiéncia do estudante universitario na cidade proporciona uma mobilidade sustentavel
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auxiliada pelo uso das novas tecnologias, como o protdtipo de aplicativo para smartphone
Plural.hab pode trazerinumeros beneficios aos estudantes e acidade.

Para aprimorar significativamente o aplicativo, sugere-se a realizacdo de pesquisas
voltadas para o refinamento e otimizacdo de sua funcionalidade. Umaabordagem sugerida é a
coleta de dados por meio de testes direcionados ao nicho de estudantes universitarios, os quais
constituem os potenciais usuarios da plataforma. Especificamente, seria pertinente engajar
aqueles que estdo buscando moradia ou em processo de transferéncia para Fortaleza e ainda
nado as possuem.

Além disso, seria proveitoso conduzir a coleta de dados por meio da interacdo com
grupos focais diretamente nas instituicGes de ensino. Essa abordagem permitiria uma
compreensdo mais profunda das demandas dos estudantes a cada semestre, ofe recendo uma
oportunidade valiosa de escuta ativa e acolhimento. Essas informacdes poderiam ser
incorporadas na melhoria continua do aplicativo Plural.hab.

Prevé-se que este artigo possa abrir caminho para uma expansao significativa de
estudos sobre a integracao de novas tecnologias nas cidades, visando promover a mobilidade
urbana sustentavel como uma pratica fundamentale uma op¢ao a serseriamente considerada
ao escolherum modal de transporte.
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