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RESUMO

A mobilidade urbana emerge como um fator de grande influéncia na dindmica e qualidade de vida nas cidades.
Destaca-se a intrinseca relagdo entre o uso do solo e os padrées de mobilidade, de tal modo que a eficiéncia na
mobilidade estd diretamente ligada a diversidade de usos urbanos. A possibilidade de implantagdo de usos
diversificados em diferentes partes da cidade apresenta-se como estratégia para reduzir a necessidade de
deslocamentos motorizados, beneficiando pedestres e residentes. Assim, a promog¢dao da mobilidade ativa em
atividades, principalmente de uso cotidiano, além de se configurar como uma abordagem ambientalmente
consciente, se traduz em um modo de vida mais saudavel. Deste modo, a presente pesquisa objetiva comparar a
relagdo da mobilidade urbana e o uso do solo, em dois empreendimentos pertencentes ao Programa Minha Casa
Minha Vida (PMCMV) Faixa 1, o Bairro Shopping Park e o Bairro Pequis, ambos situados na cidade de Uberlandia, MG,
utilizando métodos quali-quantitativos. Como resultado, ressalta-se aimportancia de considerar a acessibilidade e a
diversidade de usos urbanos na formulagao de politicas de mobilidade, especialmente em areas de habitagdo social.
A compreensado da relagdo entre mobilidade urbana e uso do solo é fundamental para melhorar a qualidade de vida
e a acessibilidade urbana para todos os residentes.

PALAVRAS-CHAVE: Uso do solo. Mobilidade. Habitagdo social.

RESUMEN

La movilidad urbana emerge como un factor de gran influencia en la dindmica y calidad de vida de las ciudades.
Destaca la relacion intrinseca entre el uso del sueloy los patrones de movilidad, de modo que la eficiencia de la
movilidad estd directamente ligada a la diversidad de usos urbanos. La posibilidad de implementar usos diversificados
en diferentes puntos de la ciudad se presenta como una estrategia para reducir la necesidad de desplazamientos
motorizados, beneficiando a peatones y residentes. Asi, el fomento de la movilidad activa en actividades,
principalmente de uso cotidiano, ademds de ser un enfoque consciente con el medio ambiente, se traduce en una
forma de vida mds saludable. Por lo tanto, la presente investigacion tiene como objetivo comparar la relacion entre
movilidad urbana y uso del suelo, en dos proyectos pertenecientes al Programa Minha Casa Minha Vida (PMCMV)
Rango 1, Barrio Shopping Park y Barrio Pequis, ambos ubicados en la ciudad de Uberléndia, MG, utilizando métodos
cualitativos y cuantitativos. Como resultado, se destaca la importancia de considerar la accesibilidad y la diversidad
de usos urbanos a la hora de formular politicas de movilidad, especialmente en dreas de vivienda social. Comprender
la relacidn entre la movilidad urbana y el uso del suelo es fundamental para mejorar la calidad de vida y la accesibilidad
urbana de todos los residentes.

PALABRAS CLAVES: Uso del suelo. Movilidad. Vivienda social.

ABSTRACT

Urban mobility emerges as a factor of great influence on the dynamics and quality of life in cities. The intrinsic
relationship between land use and mobility patterns stands out, such that mobility efficiencyis directly linked to the
diversity of urban uses. The possibility of implementing diversified uses in different parts of the city presents itself as
a strategy to reduce the need for motorized travel, benefiting pedestrians and residents. Thus, the promotion of active
mobility in activities, mainly for everyday use, in addition to being an environmentally conscious approach, translates
into a healthier way of life. Therefore, the present research aims to compare the relationship between urban mobility
and land use, in two projects belonging to the Minha Casa Minha Vida Program (PMCMV) Range 1, Bairro Shopping
Park and Bairro Pequis, both located in the city of Uberldndia, MG, using qualitative and quantitative methods. As a
result, the importance of considering accessibility and the diversity of urban uses when formulating mobility policies
is highlighted, especially in areas of social housing. Understanding the relationship between urban mobility and land
use is fundamental to improving the quality of life and urban accessibility for all residents.

KEYWORDS: Land use. Mobility. Social housing.
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1 INTRODUGCAO

A pesquisa tem por objeto de estudo 2 empreendimentos do Programa Minha Casa
Minha Vida (PMCMV) faixa 1, Bairro Shopping Park (recorte Residencial Sucesso Brasil)
localizado nosetorsul e entregue a partir de 2010 e, o Bairro Pequis localizado no setor oeste e
entregue a partir de 2016, ambos situados na cidade de Uberlandia- MG. O Residencial Sucesso
Brasil possui 141 casa térreas geminadas com area util de 33.4m2 (Oliveira, 2022). O Bairro
Pequis possui 3200 casas (Oliveira, 2022) e mais de 20.000 habitantes (PMU, 2020).

O objetivo geralda pesquisa é comparar a adaptacao, em relagdo a mobilidade urbana
e 0 uso do solo nos dois bairros citados.

A metodologiaadotada é a quali-quantitativa (Ono et al., 2018) e o método de trabalho
é fundamentado na Ferramenta de Avaliacdao de Insergdo Urbana para empreendimentos de
faixa 1 do Programa Minha Casa Minha Vida (Rolnik, 2015). As etapas de trabalho foram
organizadas da seguinte forma: referencial tedérico com pesquisa bibliografica e revisao
sistematica da literatura (RSL); mapeamento do uso do solo de acordo com as atividades
definidas como cotidianas, esporadicas e eventuais; diagrama do transporte coletivo com
pontos de 6nibus, itinerario e frequéncia das viagens e simula¢do do tempo de deslocamento (a
pé, onibus, carro e bicicleta). Todas as etapas estdo detalhadas no item 5 metodologias.

Com os resultados obtidos, pretende-se destacar a importancia de melhorias no
planejamento urbano, visando aprimorar a mobilidade urbana e o uso do solo, promovendo um
ambiente mais sustentavel, acessivel e inclusivo para moradores de habita¢do socialdo PMCMV.

2 MOBILIDADE, USO DO SOLO E TRANSPORTE

A mobilidade urbana tornou-se um tema de grande relevancia nas cidades
contemporaneas, especialmente diante da saturacdo das condi¢cdes de deslocamento. Tal
destaque se deve, em grande parte, a evidente degradacdo das condi¢Ges e formas de
deslocamento nos centros urbanos economicamente robustos (Cordovil, Barbosa, 2019).
Entretanto, a mobilidade ndo é apenas resultado das demandas de deslocamento; ela molda a
dindmica de ocupagdo urbana, influenciando os fluxos no espago urbano. Em um contexto
neoliberal, ela determina ndo sé quem se desloca, mas também quem obtém o qué, com que
frequéncia e a que custo (Capanema-Alvares, 2023).

Para melhorar a mobilidade urbana, Bergman (2005) destaca a importdncia de
considerar todas as partes do sistema, fortemente influenciado pelo desenvolvimento
socioecondmico. Essa perspectiva integrada é reforcada pela definicdo de mobilidade urbana
como um conjunto estruturado de modos, redes e infraestruturas. A diversidade de
deslocamentos, desde o uso de pés até meios motorizados, destaca a necessidade de
abordagens inclusivas (Silva et. al 2023). Em resumo, a mobilidade urbana ndo é apenas uma
resposta as necessidades de deslocamento, mas um elemento essencial no desenvolvimento
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urbano.

Dada a importancia do deslocamento urbano, em 2012, foi instituida a Lei da
Mobilidade Urbana (Lei 12.587/12), que estabelece que os municipios devem desenvolver
politicas de mobilidade, priorizando transporte ndo motorizado e servigos publicos coletivos. A
implantac¢do da Politica Nacional de Mobilidade Urbana no Brasil enfrenta desafios relacionados
a barreiras econOGmicas e institucionais, levando a producao limitada e de baixa qualidade de
Planos de Mobilidade (Valenca e Santos, 2020) e para superar essas limitacdes, os autores
citados propdem a adogdo de conceitos e estratégias bem-sucedidas provenientes da América
do Norte e de outras regides, onde projetos executados e materiais institucionais estdo
disponiveis para referéncia. Destacam o conceito de "ruas completas" (termo traduzido do
inglés ‘complete streets’) como uma abordagem viavel para a elaboracdo de planos de
mobilidade urbana, ressaltando seus beneficios, como a valorizacdo do espaco publico, a
promocado da segurancgae o estimulo ao transporte sustentavel, alinhando-se aos principios da
politica nacional de mobilidade urbana. Este conceito salienta por transformar as ruas em
espagos mais amigdveis para pedestres, fomentando a mobilidade e seguranca para todos os
usudrios. Contudo, a implementacdo bem-sucedida de ruas completas requer uma analise
cuidadosa do contexto socioecondmico local e diversidade do uso do solo (Valenga e Santos,
2020).

Aintroducgdo de usos mais diversificados na cidade, conforme destacado por Campos
(2005), pode resultar em eficiéncia na mobilidade urbana, uma vez que a diversidade de usos,
incluindo residencial, comercial e industrial, e sua distribuicdo na cidade, impactam diversas
atividades humanas, como moradia, trabalho, compras e lazer. Essas atividades, por sua vez,
geram a necessidade de deslocamento entre diferentes locais. O sistema de transporte
desempenhaum papelfundamental ao facilitar essas interagées, proporcionando acessibilidade
a locais onde diversas atividades podem ocorrer. Dessa forma, percebe-se uma
interdependéncia entre Uso do Solo e Transporte, formando um ciclo de influéncias mutuas.

Incentivar a construcdo de edificagdes mistas beneficia tanto a experiéncia dos
pedestres quanto dos residentes, reduzindo a necessidade de deslocamentos motorizados de
longa distancia. Ao abrigarem estabelecimentos que atendem as necessidades da comunidade,
contribuem para a harmonia urbana. Essa abordagem nao deve serlimitada a areas especificas
ou cidades densamente povoadas; pelo contrario, deve ser implementada em diversas regioes
urbanas, especialmente nas periferias. Os projetos de uso misto podem criar minicentros
acessiveis em diferentes partes da cidade, promovendo a eficiéncia do transporte publico. A
proximidade de pontos de transbordo,como terminais e pontos de 6nibus, é determinante para
o sucesso dessas iniciativas. Em areas predominantemente residenciais, a introducdo de
edificacdes mistas ndo apenas dinamiza o cendrio, mas também aborda preocupac¢des com a
seguranca ao tornar os espagos mais movimentados e ativos. (Macedo Junior et al., 2021).

No ambito das habitacdes de interesse social, a implantacdo de conjuntos
habitacionais tem sido extensivamente discutida em pesquisas, destacandodiversos problemas,
consoante a pesquisa de revisdo de literatura feita por (Marin-Villegas, Downey e Gatica-Neira,
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2023), emrelacdo a questdo ambiental e localizagdo/mobilidade atabela abaixo aponta estudos
relacionados ao tema, com indicadores e autores que relatam essas insatisfacdes dos
moradores.

As deficiéncias na localizacdo e de usos predominantemente residencial em
empreendimentosdo Programa Minha Casa, Minha Vida sao identificados tanto em metrépoles
como em cidades médias (Carvalho e Stephan, 2016). Ainda segundo Carvalho e Stephan (2016)
a gravidade da situacdo se intensifica quando se aborda a infraestrutura urbanae as condicGes
de acesso aos empreendimentos, bem como aos locais de trabalho e servigcos urbanos
essenciais, como saude, educacdo e lazer. A precariedade desses acessos, abrangendo as
condicdes das vias principais, obstaculos no transporte coletivo e a limitacdo no acesso a
servicos fundamentais, contribui para a segregacdo espacial da populagcdo nos conjuntos
habitacionais, evidenciando uma falta de eficacia social.

As desigualdades no acesso a areas privilegiadas da cidade sdo notaveis, pois as opgdes
habitacionais das familias sdo moldadas por fatores estruturais, como dindmicas do mercado
imobilidrio e de terras, mercado de trabalho e politicas habitacionais (Najman, 2022).

Quadro 1 — Quadro adaptado ligando indicadores a mobilidade urbana

Subcategoria Indicadores Autores
Problemas de Distancia as estagGes transporte publico (Mohit e Nazyddah, 2011; Moolla et al., 2011)
mobilidade e Tempo de viagem (Coelho et al., 2020; Santiago et al., 2018)
transporte
NUlmero de transferéncias (Hidalgo et al., 2017)
Disponibilidade de transporte noturno (Caceres-Seguel, 2016; Shaw e Saharan, 2019)
Défice de Proximidade de (Chardon, 2010; lbem et al., 2019; Moolla et al., 2011;
equipamentos, unidades de saude e educagdo Najman, 2017; Peek et al., 2018; Shaw y Saharan, 2019)
espago publico e
comércio Estado dos parques, playgrounds e (Chardon; Coelho et al., 2020; lbem et al., 2019;
instalagGes esportivas Kolling, 2019; Mohit y Naziddah, 2011; Saryoylu y
Ozdemir, 2018)
Disponibilidade de troca (Andrade y de Siqueira, 2017; Caceres-Seguel,
2016; Ibem et al., 2019)
Escassez de Taxa de ocupagdo (Cronin e Guthrie, 2011; Hadlos, 2021; lbem et al.,
oportunidades de 2019; Ye et al., 2017) |
emprego e geracdo | Distancia de locais de trabalho (Andrade e de Siqueira, 2017; Céceres-Seguel,
de renda 2016; Mohit e Nazyddah, 2011; Nath e Karutz, 2021;

Shaw e Saharan

Fonte: Marin-Villegas, Downey e Gatica-Neira, 2023

Aimportancia das condi¢cdes de mobilidade urbana na configuragao das desigualdades
é enfatizada por Chiquetto et al., (2022), cuja analise em S3o Paulo revelague um aumento na
oferta de emprego local reduz significativamente a distancia de viagem, impactando aspectos
como saude mental, produtividade e emissdes ambientais. Porém, as desigualdades no acesso
e apropriacdo da mobilidade destacadas por (Souza Cordovil, De e Barbosa, 2019) indicam que,
em cidades latino-americanas, onde o investimento em transporte individual prevalece sobre o
coletivo, as classes de baixa renda enfrentam impactos evidentes na qualidade de vida. A
mobilidade autébnoma das camadas sociais privilegiadas contrasta com a mobilidade
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subordinada daqueles dependentes do transporte coletivo, evidenciando disparidades
significativas no acesso aos beneficios urbanos.

Sendo assim, explorar as conexdes entre mobilidade urbana e interagdes sociais
representa um pontoinicial parareconhecer e valorizar as experiéncias dos habitantes urbanos.
A partir de toda a contextualizagdo indicada anteriormente, justifica-se o foco desta pesquisa
ser na busca pelo entendimento darelacdo entre a mobilidade urbana e o uso do solo em
habitagdes sociais. Sendo o objetivo analisara relacdo da mobilidade urbanae o usodo solo, em
dois empreendimentos do Programa Minha Casa Minha Vida (PMCMV) Faixa 1, o Bairro
Shopping Park e o Bairro Pequis, ambos situados na cidade de Uberlandia—MG.

3 OBJETIVOS
3.1 Objetivo Geral

A pesquisatem porobjetivo compararadapta¢do emrelacdo a mobilidade urbanae o
uso do solo nos Bairros Shopping Park e Pequis, na cidade de Uberlandia.

3.2 Objetivos Especificos

Para atingir o objetivo principal do trabalho, foram propostos os seguintes objetivos
especificos:

e  Pesquisar Referencial tedrico no contexto da mobilidade urbana e PMCMV, uso do solo e
transporte publico;

e Mapear usos do solo, de acordo com atividades definidas como cotidianas, esporadicas e
eventuais, nos Bairros Shopping Park e Pequis, bem como no entorno;

e Diagramar pontos de 6nibus, itinerarios e frequéncia das viagens;

e Simular tempo de deslocamento com os transportes principais: a pé, 6nibus, carro e
bicicleta.

4 METODOLOGIA

O método de pesquisa adotado é o quali-quantitativo, na qual pesquisa quantitativa
tem como objetivo validar estatisticamente se os dados mensuraveis obtidos de uma amostra
sdo representativos e aplicaveis ao universo do qual essa amostra foi selecionada (Ono et al.,
2018). E a pesquisa qualitativa concentra-se navalidagdo dainvestiga¢do através da comparacgo
entre a situacdo real em estudo e a descricdo, compreensdo e interpretacdo especificas feitas
pelo pesquisador (Lay e Reis, 2005, apud Ono, 2018 p. 82).

O método de trabalho foi fundamentado na Ferramenta de Avaliacdo de Insercdo
Urbana para empreendimentos de faixa 1do Programa Minha Casa MinhaVida. Tal ferramenta
é estruturada por temas, compostos por indicadores que definem parametros de qualidade
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(bom, aceitavel e insuficiente) para avaliacdo desses empreendimentos quanto a integracdo
com o entorno e desenho urbano (Rolnik, 2015). Aferramentatambém oferece subsidios para
que seja garantido espacgos publicos com qualidade em sociabilidade, circulagdo confortdvel e
de pedestres e pleno acesso ao transporte publico e equipamentos, comércios, servicos e a
outras atividades essenciais a vida urbana.

O objeto de estudo a ser analisado sdo dois empreendimentos do PMCMV faixa 1,
situados no Bairro Pequis e Bairro Shopping Park, ambos na cidade de Uberlandia—MG. Os
recortes da area foram norteados pela pesquisa realizada por Martins (2022) que propde a
categorizacdo de comércios e servicos nesses empreendimentos.

A partir dos objetivos da pesquisa, as etapas de trabalho foram organizadas da
seguinte forma:

12 Etapa: Referencial tedrico: A primeira etapa visa coletar dados sobre os temas
citados e relevantes, proporcionando um estudo sob novo enfoque e encontrando diversos
achados, garantindo a credibilidade e qualidade técnica da pesquisa.

e  Pesquisa bibliografica nos temas mobilidade urbana e PMCMV, uso do solo e transporte
publico;
e Revisdo Sistematica da Literatura (RSL) no contexto da mobilidade urbana

22 Etapa: Mapeamento do Uso do Solo: Essa etapa tem por objetivo categorizar,
mapear e avaliar se oferta de equipamentos, comércios e servigcos disponiveis, dentro do recorte
e entorno dos bairros, sdo suficientes para atender aos moradores.

e (Categorizar atividades cotidianas, esporddicas e eventuais
e  Mapear, no recorte definido e entorno, as atividades categorizadas

e Analisar o mapeamento e os pardmetros no entorno e no recorte dos Bairros

32 Etapa: Diagrama do Transporte coletivo: A etapa 3 objetiva o levantamento dos
pontos de 6nibus, bem como seus itinerarios e frequéncia das viagens e, assim, analisar se o
local possui opgGes de transporte coletivo suficiente.

e Mapear pontos de 6nibus
e Diagramar itinerarios de 6nibus

e levantamento da frequéncia de viagens

42 Etapa: Tempo de Deslocamento: E por fim, a etapa 4 tem por objetivo analisar o
tempo que os moradores necessitam para deslocarem até as atividades querealizam, sejam elas
cotidianas, esporadicas ou eventuais.

e Simular o tempo de deslocamento a pé, dnibus, carro e bicicletas

e Elaborar uma tabela comparativa com o tempo simulado e os meios de deslocamentos
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Quadro 2 - Resumo da metodologia da pesquisa.

METODOLOGIA DE PESQUISA
QUALIQUANTITATIVO

METODOLOGIA DE TRABALHO

REFERENCIAL MAPEAMENTO DIAGRAMA DO TEMPO DE
TEORICO iiiaran TRANSPORTE | peg) oCAMENTO
SOLO COLETIVO
PESQUISA CATEGORIZAR
MAPEAR PONTOS SIMULAR TEMPO
BIBLIOGRAFICA ATIVIDADES TR DE
DESLOCAME!
MAPEAR £Sto NTO
REVISAO ATIVIDADES
R
SISTEMATICA DA ﬁ::i';‘:::gs TABELA
LITERATURA (RSL) COMPARATIVA

FREQUENCIA DAS
VIAGENS

Fonte: Autores, 2023.

5 DESENVOLVIMENTO
5.1 Referencial tedrico

A pesquisaaquiapresentada utilizou para de Revisdo sistematica de literatura (RSL) os
bancos de dados da Scopus, ScienceDirect e Scielo para as pesquisas, utilizando as strings: "land

use" AND "urban mobility", "land use" AND "social housing", "urban mobility" e "walkability".
Onde obteve uma base de dados para a fundamentagao tedrica apresentada.

5.2 Mapeamento do Transporte Coletivo

O estudo abrange duas dreas especificas: o Residencial Sucesso Brasil, situado no
Bairro Shopping Park, delimitado pelas ruas Wilson Sousa Junior, Jodo Rodrigues Filho, Juvenilia
Mota Leite e Antonio Carlos Martins Ribeiro; e o Residencial Pequis, entre as ruas Raposa do
Campo, da Jaguarundi, Sucuarana e Graxaim do Campo. O Sucesso Brasil, no setor sul, abriga
casas geminadas de 37,91 m?, a mais de 10 km do centro. Enquanto o Pequis, no Setor Oeste,
apresenta casas isoladas de 42,35 m?, situando-se aproximadamente 17 km do centro urbano
(Martins, 2022).
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A partir do recorte de cada area, foi definidaa unidade habitacional, mais préxima ao
centro da poligonal de cada recorte, como ponto de partida para as medicdes e definicdo dos
raios e distancias de deslocamentos, sendo do Residencial Sucesso Brasil, o endereco R. Floriza
Miranda Pereira, 170, e o do Residencial Pequis, o endereco R. Jaguatirica, 870.

Figura 2 - Linhas de 6nibus - Bairro Pequis e Bairro Shopping Park

Fonte: Google Earth adaptados pelos autores, 2023.

Naareade recorte da pesquisa no Residencial Pequis ha somenteumalinha de 6nibus,
mesmo avaliando o raio de 1km a partir do ponto central do recorte. Na area do recorte do
Bairro Shopping Park, ha duas linhas de 6nibus passando ao lado da area do recorte (A147 e
A331), e considerando o raio de 1km a partir do centro dorecorte, hd 4 linhas de 6nibus. Porém,
a distancia entre o percurso das linhas é inferior a 2 km, em muitos trechos linhas diferentes
transitam pelo mesmo trajeto, comisto considera-se que o segundo recorte da pesquisa possuli
somente umitinerario de transporte publico. No entanto, as linhas de 6nibus que passam pelas
areas estudadas fazem parte de um sistema de transporte integrado, onde “o usudrio pode se
deslocar para qualquer ponto da cidade, pagando somente umatarifa, trocando de 6nibus nos
terminais” (PMU, 2023).

Para a realiza¢do do levantamento dos itinerarios de transporte coletivo, assim como
a locacdo dos pontos de parada do 6nibus foram utilizadas as informac6es fornecidas pelo site
da Secretaria de Transito e Transportes da Prefeitura Municipal de Uberlandia -
https://www.uberlandia.mg.gov.br/prefeitura/secretarias/transito-e-transportes/transporte-

publico/.

Figura 3 - Pontos de parada de 6nibus - Bairro Pequis e Bairro Shopping Park

Fonte: Google Earth adaptados pelos autores, 2023.

A partir das informacdes fornecidas pela Prefeitura Municipal de Uberlandia foi
elaboradaa tabelade analise das op¢bes e frequénciade transporte dos recortes da pesquisa.
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Quadro 3 - Opgdes e frequéncia de transporte - Bairro Pequis e Bairro Shopping Park.

Recorte territorial

Linhas de
Onibus

Frequéncia de transporte
entre 10h as 16h

Periodo do dia de
segunda a sexta

Terminal de Onibus
integrado

Residencial Pequis

varia entre 16 a 23 min.

04:27h as 00:43h

Terminal Canaa

Shopping Park

A137

varia entre 15 a 18 min.

04:50h as 00:29h

Terminal Central

Al147

varia entre 10 a 16 min.

04:40h as 00:35h

Terminal Central

A148

varia entre 24 a 29 min.

04:40h as 00:32h

Terminal Central

A331

varia entre 52 a 69 min.

05:05h as 00:51h

Terminal Santa Luzia

5.3 Mapeamento do Uso do solo
Para a realizagdo do mapeamento dos usos locais foram utilizados o Google Earth e o
Google Maps para identificar os usos cotidianos, eventuais e esporadicos.

Considerando este centro de referéncia, foram definidos o raio de 1000m para o
levantamento dos usos cotidianos apresentados natabela, considerando-se o limite maximo de

Fonte: Autores, 2023.

15 minutos de caminhada, e o raio de 1400m para o levantamento dos usos eventuais,
considerando-se o tempo maximo de caminhada de 20 minutos, ou 30 minutos de

deslocamento por transporte publico. Para os usos esporadicos foram levantados locais na
cidade, dando prioridade para aqueles mais préximos as localidades do estudo paraa realizaga o
das simulagdes de deslocamento, eliminando-se aqueles que ultrapassaram 1 hora de

deslocamento total por transporte publico.

Quadro 4 - Usos Cotidianos, Eventuais e Esporadicos.

10




@ Periodico Tecnico e Cientifico Cidades Verdes

ISSN 2317-8604 Suporte Online / Online Support

Edicdo em Portugués e Inglés / Edition in Portuguese and English - Vol. 13, N. 40, 2025

USOS COTIDIANOS PARAMETRO

Creches publicas

Escolas publicas de Ensino Infantil

Areas livres e de recreagdo (Espaco qualificado com mobiliario para
lazer, atividades fisicas ou descanso, com paisagismo e bom estado de
conservacgdo.)

Mercados, quitandas

Hortifutis e agougue

Padarias Deslocamento a pé no maximo de 15 minutos
Farmacias (aprox. 1000 metros)
Restaurantes

Saldo de beleza
Academia
Lotéricas ou caixas eletronicos

Assisténcia técnica e reparagao (eletroeletronicos, eletrodomésticos,
veiculos, bicicletas, etc.)

Lojas de material de construgao

USOS EVENTUAIS PARAMETRO

Escolas publicas de Ensino Fundamental
Escolas publicas de ensino médio e/ou Técnico

Unidades de Saude com pronto atendimento Deslocamento a pé no maximo 20 minutos (1400
Supermercado metros)
Areas para praticas esportivas Transporte publico 30 minutos
Correios
Lojas de vestuario, calgados, etc
USOS ESPORADICOS PARAMETRO

Hospital publico

Centro publico administrativo (Prefeitura)
Instituicdo de ensino Superior

Bancos

Center Shopping Deslocamento por transporte publico no maximo

Hipermercado 1 hora
Cartério
Parque Urbano
Teatro

Museu e centro cultural

Fonte: Autores, 2023.

Os usos cotidianos encontrados inseridos no raio de 1000 metros a partir do centroda
poligonal do recorte da pesquisa do Residencial Pequis foram: creche publica e escola publica
de ensinoinfantil, administrada porassociacao beneficente, mercados e quitandas, hortifrdtis e
acougue, padarias, farmdcias, restaurantes, saldo de beleza. Ja no recorte do Bairro Shopping
Park foram encontrados os seguintes usos cotidianos, dentro dos mesmos parametros: creche
publica e escola publica de ensinoinfantil, da prefeitura municipal, areas livres e de recreacdo,
mercados e quitandas, hortifritis e agougue, padaria, academia. Em ambos os locais ndo foram
encontrados os usos de lotéricas ou caixas eletronicos, assisténcia técnica e reparacao
(eletroeletronicos, eletrodomésticos, veiculos, bicicletas, etc.) e lojas de materiais de
construgdo.Paraa analise dos usos eventuais foi utilizado o raio de 1400 m a partir do centroda
poligonal dos recortes da pesquisa, onde foi encontrado somente o uso de escola publica de
ensino técnico e lojas de vestudrio e calgcados, no Residencial Pequis. O recorte do Bairro
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Shopping Park apresentou maior diversidade de usosdentro do mesmo parametro, sendo estes:
escola publica de Ensino Fundamental e Ensino Médio, Unidades de Saude com pronto
atendimento, supermercado, areas para praticas esportivas e lojas de vestuario ou calg¢ados.

Figura 4 - Mapeamento Usos Cotidianos - Bairro Pequis e Bairro Shopping Park

Fonte: Google Earth adaptados pelos autores, 2023.

Figura 5 - Mapeamento Usos Eventuais - Bairro Pequis e Bairro

Shopping Park

Fonte: Google Earth adaptados pelos autores, 2023.

Para a andlise dos usos esporadicos foram definidos os locais na cidade que
apresentam os usos de hospital publico, Centro publico administrativo (Prefeitura), Instituicdo
de ensino Superior, Bancos, Center Shopping, Hipermercado, Cartério, Parque Urbano, Teatro,
sendo muitos deles em comum para ambos os recortes. As andlises sdo apresentadas
juntamente com os estudos dos tempos de deslocamento.
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5.4 Tempo de deslocamento

Paraanalise dotempo de viagem, foi utilizada a plataforma do Google Maps, com rotas
simuladas em dias de semana, adotando-se o horario padrao de 10:00hs da manha. Desse modo,
foi estabelecido um endereco padrao para cada um dos loteamentos, como ponto de partida, e
os pontos levantados dentro dos usos cotidianos, eventuais e esporadicos, como destino.

A plataformaapresentacomo resultado, o tempo de trajeto de 5 modais: carro, moto,
Onibus, caminhada e bicicleta. Desses 5, ndo utilizamos apenas o das motos, e fizemos essa
simulagao para cada um dos destinos.

Figura 7 - Simulagdo de transporte - Bairro Pequis
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Fonte: Google Maps adaptados pelos autores, 2023.
Figura 8 - Simulagdo de transporte - Bairro Shopping Park
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Fonte: Google Maps adaptados pelos autores, 2023.

Osresultados daandlise do bairro Shopping Park revelam diferentes padrdes de tempo
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de viagem para diversos modos de transporte e categorias de uso. Para deslocamentos para
usos cotidianos em 17 pontos dentro do raio de abrangéncia metodoldgica, a média de tempo
de viagem de carro foi de 2,40 minutos, enquanto o 6nibus demandou 8,25 minutos. A
caminhada teve um tempo médio de 9,80 minutos, enquanto a bicicleta ofereceu
deslocamentos mais rapidos, com uma média de 2,80 minutos.

Ao analisar 16 pontos de usos eventuais, observou-se um ligeiro aumento nos tempos
médios. De carro, a média foi de 2,81 minutos, no Onibus foi de 10,70 minutos, caminhando
13,06 minutos, e de bicicleta foi de 3,81 minutos. Importante mencionar que alguns pontos
estratégicos foram excluidos devido a sua localizacdo fora do raio metodoldgico, como Bancos
e Correios.

No contexto dos usos esporadicos, com 27 pontos analisados, a média de tempo de
carro foi de aproximadamente 16,96 minutos, enquanto o transporte publico, representado
pelos 6nibus, entregou uma média de aproximadamente 43,68 minutos. J& a caminhada
apresentou uma média mais elevada, cerca de 116,26 minutos. E a bicicleta mostrou-se como
uma alternativa sustentdvel, com uma média de tempo de 35,93 minutos.

No bairro Pequis, deslocar-se de carro leva cerca de 2,30 minutos, enquanto o 6nibus
demanda aproximadamente 7,30 minutos. Para pedestres, o tempo médio é de
aproximadamente 8,40 minutos, e a bicicleta oferece a op¢do mais rapida, com uma média de
aproximadamente 1,65 minutos, considerando 20 pontos de referéncia de usos cotidianos.

Quanto aos usos eventuais no bairro Pequis, de 27 pontos levantados, apenas 4 pontos
foram encontrados dentro do raio metodoldgico. Em média, o tempo de viagem de carro para
esses pontos é de aproximadamente 2,75 minutos, enquanto o 6nibus demanda 7,67 min utos,
a caminhada apresenta uma média de 11,25 minutos, e a bicicleta oferece uma opc¢do mais
rdpida, com uma média de aproximadamente 2,75 minutos.

Para os usos esporadicos, apenas 11 foram considerados dentro do tempo de 60
minutos sugerido na metodologia. O tempo médio de viagem de carro foide aproximadamente
17,82 minutos, o 6nibus demandou cerca de 45,27 minutos, a caminhada teve uma média de
aproximadamente 141,36 minutos, e a bicicleta com uma média de tempo de aproximadamente
36,73 minutos.

Ao comparar os resultados entre os bairros Shopping Park e Pequis, observamos
distintos padrdes de tempos de viagem para diversas categorias de uso e modos de transporte.
Em resumo, os resultadosindicam que o bairro Pequis, em geral, apresentatempos médios de
viagem menores em comparacdo com o bairro Shopping Park, sugerindo uma maior mobilidade
e proximidade de estabelecimentos para diversas atividades cotidianas, eventuais e
esporadicas. No entanto, é importante considerar a disponibilidade de pontos de analise em
cada bairro, uma vez que a quantidade de pontos indica que o bairro ndo permite o acesso a
esses usos eventuais e esporadicos.

6 CONCLUSAO
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Aanilise realizada neste artigo destaca aimportancia critica da mobilidade em bairros,
especialmente em dreas periféricas onde conjuntos habitacionais, como os do programa Minha
Casa Minha Vida, estdo consolidados. A disparidade na oferta de estabelecimentos e a
insuficiéncia nos tempos de viagem para acessar areas centrais evidenciam desafios
significativos enfrentados pelos moradores. A falta de acessibilidade a servicos essenciais em
bairros como Pequis ressalta uma limitacdo na infraestrutura local.

A mobilidade n3o deve ser encarada apenas como uma questdo de deslocamento
fisico, mas como um componente vital para o acesso igualitario a oportunidades e qualidade de
vida. Ao realizar o artigo, destacamos a dificuldade de encontrar pontos dentro do raio
metodoldgico, o que dificultou um pouco a realizacdo de uma analise mais aprofundada.

Em altima andlise, a compreensdo profunda dessas questdes é essencial parainformar
politicas futuras e promover comunidades mais sustentaveis, onde todos os cidaddos possam
desfrutar de mobilidade eficiente e igualitaria.
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