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RESUMO

O presente artigo propde abordar o tema mobilidade urbana como elemento influenciador para uma cidade
sustentavel, por meio de uma analise critica. A cidade de Ibitinga-SP sera objeto de estudo para analisar a realidade
dos pontos abordados. Para a realizagdo deste estudo foram realizadas pesquisas bibliograficas de alguns autores
como Benini e Rosin (2016), Gehl (2013), Jacobs (2009), Junior e Santana (c2017), Lombardo; Cardoso; Sobreira,
(c2017), Pinheiro (2012), Rogers e Gumuchdjian (2001), Rosa (2000), Spdsito (1996) e Vasccari e Fanini (2016), como
também consulta na plataforma online da Camara Municipal de Ibitinga-SP, do Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento, do Instituto da Mobilidade Sustentavel (Ruaviva) e de trabalhos realizados pelo Ministério das
cidades. Além da andlise de obras correlatas e levantamento in loco do objeto de estudo. Justifica-se por haver
poucos estudos ou projetos acerca do plano de mobilidade apresentado no Plano Diretor de Ibitinga-SP e pela
relevancia da relagdo entre cidade e sustentabilidade no que diz respeito a mobilidade, apresentando parametros
gerais dos meios necessarios para alcangar este objetivo. Em contrapartida, a realidade da cidade de Ibitinga-SP vem
mostrar que o fragil auxilio ao pedestre, com calgadas precarias e inadequadas, pouca vegetagdo e a falta de
organizagdo e oferta de transporte publico gera um aumento do uso de veiculos particulares, e consequentemente,
congestionamento e poluigdo. Este estudo ndo esgota o assunto e servird como material para futuros trabalhos
nesta darea.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade. Sustentabilidade. Ibitinga-SP.

ABSTRACT

This article proposes to approach the theme urban mobility as an influential element for a sustainable city, through
a critical analysis. The city of Ibitinga-SP will be object of study to analyze the reality of the points discussed. For the
accomplishment of this study were carried out bibliographical researches of some authors like Benini and Rosin
(2016), Gehl (2013), Jacobs (2009), Junior and Santana (c2017), Lombardo; Cardoso; (2005), Rogers and
Gumuchdjian (2001), Rosa (2000), Spdsito (1996) and Vasccari and Fanini (2016), as well as consulting the online
platform of the Ibitinga-SP City Council, the Institute of Transport and Development Policies, the Institute for
Sustainable Mobility (Ruaviva) and works carried out by the Ministry of Cities. In addition to the analysis of related
works and on-site survey of the object of study. It is justified because there are few studies or projects about the
mobility plan presented in the Master Plan of Ibitinga-SP and the relevance of the relationship between city and
sustainability with regard to mobility, presenting general parameters of the means necessary to achieve this
objective. On the other hand, the reality of the city Ibitinga-SP shows that the fragile assistance to the pedestrian,
with precarious and inadequate sidewalks, little vegetation and the lack of organization and offer of public
transportation generates an increase in the use of private vehicles, congestion and pollution. This study does not
exhaust the subject and will serve as material for future work in this area.

KEY WORDS: Mobility. Sustainability. Ibitinga-SP.

RESUMEN

El presente articulo propone abordar el tema de la movilidad urbana como elemento influyente para una ciudad
sostenible, a través de un andlisis critico. La ciudad de Ibitinga-SP sera objeto de estudio para analizar la realidad de
los puntos abordados. Para la realizacién de este estudio se realizaron investigaciones bibliograficas de algunos
autores como Benini y Rosin (2016), Gehl (2013), Jacobs (2009), Junior y Santana (c2017), Lombardo; Cardoso;
(2001), Rosa (2000), Sposito (1996) y Vasccari y Fanini (2016), como también consulta en la plataforma online del
Ayuntamiento de lbitinga-SP, del Instituto de Politicas de Transporte y Desarrollo, del Instituto de la Movilidad
Sostenible (Ruaviva) y de trabajos realizados por el Ministerio de las ciudades. Ademas del analisis de obras
correlacionadas y levantamiento in situ del objeto de estudio. Se justifica por haber pocos estudios o proyectos
acerca del plan de movilidad presentado en el Plan Director de Ibitinga-SP y por la relevancia de la relacién entre
ciudad y sostenibilidad en lo que se refiere a la movilidad, presentando pardmetros generales de los medios
necesarios para alcanzar este objetivo. En cambio, la realidad de la ciudad de Ibitinga-SP viene a mostrar que el
fragil auxilio al peatdn, con calzadas precarias e inadecuadas, poca vegetacion y la falta de organizacion y oferta de
transporte publico genera un aumento del uso de vehiculos particulares, y consecuentemente, congestion y
contaminacion. Este estudio no agota el asunto y servird como material para futuros trabajos en esta area.

PALABRAS CLAVE: Movilidad. Sostenibilidad. Ibitinga-SP.
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1 INTRODUCAO

O conceito de mobilidade vai além da questdo sobre transporte urbano, pois abrange outras
guestdes de desenvolvimento, sendo também que a saude e a qualidade de vida das pessoas
estdo estreitamente ligadas as condi¢cdes de deslocamentos didrias. Desta maneira, temos a
importancia de interveng¢des no espaco urbano com prioridade aos modos ndo motorizados de
transporte e de transporte publico coletivo com qualidade, conforto, pontualidade e preco
justo. (SPOSITO, 1996).

Para tanto, este trabalho enfoca nos conceitos que envolvem a mobilidade ndo tratando os
deslocamentos apenas como a agao de ir e vir, mas dentro do aspecto sustentavel visto que é
necessario relacionar e aliar praticas sustentaveis na elabora¢do de um projeto de mobilidade
urbana para que haja seu pleno funcionamento. Apresenta como estudo de caso a cidade de
Ibitinga-SP, onde foi realizado o levantamento de informacgbes, com visitas técnicas no local,
para andlise critica na area central da cidade. Foram levados em consideragGes aspectos
relacionados ao: fluxo de veiculos e pedestres, vegetacao existente, rotas e pontos de 6nibus,
além do veiculo em si, ciclofaixa e infraestrutura das calgadas. Todo este material foi necessario
para evidenciar a importancia deste estudo e apontar as deficiéncias nos planos de mobilidade
gue afetam a sustentabilidade.

2 MOBILIDADE URBANA: INFRAESTRUTURA

Mobilidade é a facilidade que o cidadao tem de se locomover dentro da cidade, dispondo de
alternativas que lhe facam economizar tempo e, consequentemente, reduzir o stress causado
pelo congestionamento, poluigdo, entre outros inforttnios. (JUNIOR; SANTANA, c2017).

A mobilidade das cidades brasileiras constitui parte fundamental do funcionamento de uma
sociedade rapidamente modificada de rural para majoritariamente urbana na metade do
século XX, devido ao processo de industrializagdo do pais que ocorreu a partir de um modelo
de desenvolvimento urbano excludente, privando as camadas de menor renda das condi¢des
basicas de inclusdo efetiva a cidade e ao espaco urbano. (VACCARI; FANINI, 2016).

O modelo de desenvolvimento urbano brasileiro ndo induz o
crescimento com equidade e sustentabilidade. Os locais de trabalho e
lazer se concentram nas zonas mais centrais enquanto a maior parte
da populacdo reside em dareas distantes [...]. (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2015, p.12).

A racionalidade na expansdo da trama urbana das cidades, norteado por leis de zoneamento e
de parcelamento do solo urbano, sdo indispensdveis para o planejamento da mobilidade de
qualquer cidade (VACCARI; FANINI, 2016). “O Plano de Mobilidade Urbana pode mostrar os
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problemas relacionados as condicdes atuais de uso e ocupacdo do solo e atuar para que elas
sejam modificadas.” (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 104-105).

Somente dessa forma, através da articulacdo entre os fatores
econOmicos, sociais e de uso e ocupacdo do solo é possivel pensar e
estabelecer as diretrizes e os principios fundamentais para que
nossas cidades construam uma mobilidade urbana ambientalmente
sustentavel. (VACCARI; FANINI, 2016, p.13).

A questdo da hierarquia viaria também é um aspecto importante para a proposta de urbanismo
sustentavel, pois economiza na construcdo de vias conforme seus fluxos e necessidades. As
ruas e suas calcadas sdo orgdos vitais da cidade, pois, se parecerem interessantes, esta
também parecera. (JACOBS, 2009). Além disso, a calcada ndo deve ser projetada somente para
o pedestre, mas deve ser levado em consideracdo o mobilidrio urbano e o espaco verde para,
ndo somente criar um meio seguro de circulacdo, mas também de criar espacos de convivio
que tragam bem estar para os seus usudrios. (JUNIOR; SANTANA, c2017).

Para as cidades se tornarem vivas, seguras, sauddveis e sustentdveis, os urbanistas devem
reforcar as areas de pedestre como uma politica urbana integrada, que os convide a caminhar,
a pedalar e a permanecer nos espacos. Ruas cheias de vida e atividade tornam a caminhada
mais segura em uma interessante experimentacdao da cidade, que significam cidades mais
agitadas, intensas e 'calorosas’. (GEHL, 2013).

3 MEIO AMBIENTE E SUSTENTABILIDADE

De acordo com o Ministério das Cidades (2015), um dos papéis dos Planos de Mobilidade
Urbana é promover condi¢Bes para a melhoria ambiental. A sustentabilidade na mobilidade
urbana é a capacidade de fazer viagens necessarias para a realizagdo dos direitos do cidadao,
com o menor gasto de energia e impacto ambiental possivel, sendo, assim, ecologicamente
sustentavel. (BOARETO, 2003, apud LOMBARDO; CARDOSO; SOBREIRA, c2017).

Para destacar o papel do Plano de Mobilidade, como instrumento de melhoria da qualidade do
ambiente, é necessario analisar a inter-relagdo entre as condi¢gdes de mobilidade e a qualidade
ambiental. A gestdo da mobilidade urbana tem corroborado a demanda por mais espago vidrio,
acarretando impactos socioambientais, como o aumento nas emissdes de gases de efeito
estufa e producdo de poluicdo atmosférica, sonora e visual. “Investir na eficiéncia dos sistemas
de transporte coletivo permite a redugao de emissdao de poluentes, ruidos e de impactos
ambientais.” (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p.18).

Para Benini e Rosin (2016, p.98):

[...] com o desenvolvimento sustentavel, surge o conceito de
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mobilidade urbana sustentavel, a qual, segundo Kneib (2012), trata-se
daquela que visa o desenvolvimento ambientalmente equilibrado,
economicamente vidvel, socialmente justo e que permita melhorias
na qualidade de transportes e da vida urbana.

Dados obtidos a partir dos inventarios de emissdes de gases de efeito estufa de algumas das
capitais mais populosas do Pais reforcam o predominio do setor de transportes como a
principal fonte de emissdes locais. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p.93).

A mobilidade urbana sustentdvel visa a reducdo de viagens motorizadas e a mudanca para os
modos de transporte publico coletivo e os ndo motorizados. De acordo com Gehl (2013), uma
cidade sustentdavel é fortalecida por meio da "mobilidade verde", ou seja, deslocar-se por meio
de transporte publico, de bicicleta ou a pé. Para Rogers e Gumuchdjian (2001), cidade
sustentavel é uma cidade facil, onde o ambito publico incita a populacdo a mobilidade e que a
informacdo seja trocada tanto pessoalmente quanto eletronicamente, gerando vitalidade,
inspiracao e uma vida publica essencial.

O conceito de sustentabilidade ambiental foi incluido dentre os principios e diretrizes da
politica de mobilidade urbana. A Lei n.6.938/1981%, disciplinada na Politica Nacional do Meio
Ambiente, trata do licenciamento ambiental que tem por objetivo a prevencdo de impactos
ambientais. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

4 MEIOS DE TRANSPORTES SUSTENTAVEIS

As medidas para atrair a populacdo aos modos de deslocamento mais sustentaveis sdo
melhorias nos sistemas de transporte publico, infraestrutura para bicicletas e pedestres, e
investimento em um desenvolvimento urbano mais compacto. (ITDP, 2015).

O modelo de transporte individualista gera consequéncias negativas, como o aumento do
tempo de viagem, principalmente nos grandes centros urbanos, poluigdes atmosférica e
sonora. Portanto, o adequado cuidado com circulagdo a pé junto a campanhas sobre os efeitos
negativos e as desvantagens sociais e ambientais do transporte individual, é um grande fator
de estimulo a mudanga em relagdo ao uso do automével particular por parte da populagdo,
gerando maiores possibilidades para uma reestruturacdo urbana. (MINISTERIO DAS CIDADES,
2015).

A elaboragdo de um Plano de Transporte Urbano integrado compativel ou inserido no Plano
Diretor representa uma nova visdo sobre a cidade. (RUAVIVA, c2014). Mesmo que ndo
obrigatdrio, é recomendado a institucionalizacdo do Plano de Mobilidade Urbana dentro do
Plano Diretor ou mediante projeto de lei especifico, para que suas diretrizes e instrumentos de

! BRASIL. Presidéncia da Republica. Casa Civil. Subchefia para Assuntos Juridicos. Lei N2 6.938,
de 31 ago. 1981. Disponivel em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/leis/L6938.htm>.
Acesso em: 11 maio 2018.
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implementagdo sejam consolidados com o envolvimento da sociedade na formulagdo de
politicas que visam melhorar a qualidade de vida e o desenvolvimento econémico e urbano
sustentavel. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

Dentre as diretrizes para um projeto de mobilidade urbana, esta a priorizacdao dos pedestres e
outros modos de transporte ndo motorizado sobre os motorizados. (IBITINGA. Camara
Municipal, Lei Complementar n? 125, 2016). Para tanto, é necessdria a melhoria da
infraestrutura urbana, com construcdo, pavimentacdao e conservacao das calcadas e das rotas
para pedestres e a reducdo dos conflitos com os varios tipos de veiculos, incluindo as bicicletas.
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 38).

Para Junior e Santana (c2017), junto a caminhada, o deslocamento sobre duas rodas &, sem
dividas, o meio de transporte mais saudavel que existe, pois contribui para os habitos
sauddveis dos individuos, melhora o transito e favorece o meio ambiente.

Além dos meios ndo motorizados, ha também o transporte coletivo que é um sistema
integrado complexo, inteligente e funcional que promove acessibilidade aos servicos
necessarios para a sobrevivéncia de seus usuarios, assegurando o pleno funcionamento da
cidade. Convém ressaltar que o transporte coletivo polui menos, ocupa menos espago na
cidade e deve ser pensado para todos os cidaddos como uma alternativa de boa qualidade.
(LOMBARDO; CARDOSO; SOBREIRA, c2017).

5 NOVA YORK, BOGOTA, FRANGCA E CURITIBA

Nova York reconheceu a importancia da circulagdo de pedestres e ciclistas como forma de
promover a sustentabilidade e a saude da sociedade. Na cidade, como foi relatado por Gehl
(2013), iniciou-se em 2007 o maior ‘Plano para Nova York’ que visa uma cidade viva, segura e
sustentdvel através da amplia¢do da circulagdo de pedestres e de oportunidades de uso de
bicicleta que, em dois anos, dobrou o uso da mesma.

A cidade de Bogotd até o final dos anos 90, a exemplo de muitas cidades brasileiras, ndo
contava com qualquer sistema de transporte satisfatorio. Porém, o caos comegou a mudar com
a chegada do prefeito Henrique Pefalosa (1998-2002), que decidiu implantar o "Sistema
TransMilenio" de transporte publico. Como plano de necessidades do projeto, foram
necessarias mudangas de conceitos urbanisticos, como corredores exclusivos para Onibus,
calcadas acessiveis, rebaixamentos padronizados e passarelas democraticas, restricdo de
estacionamentos, espagos de convivéncia, valorizagdo de pragas, uso do solo controlado e a
rede integrada de 420 quildmetros de ciclovias planejados e sincronizados a reforma estrutural
da politica de mobilidade urbana de Bogota. (PINHEIRO, 2012).

A implantac¢do do Sistema TransMilenio devolveu a populagdo ganhos ambientais com a visivel
recuperacdo de espacos urbanos, juntamente com monitoramento de ruidos, controle de
opacidades, manejo das aguas e residuos sélidos das garagens. Com a diminui¢do dos veiculos
transitando em Bogota, significou entre 2001 e 2009 a redugdo de 1,671 milhdo de toneladas
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de emissdo de CO2 langadas ao ar. Houve também uma expressiva queda no indice de violéncia
que confirmou uma tese de segurancga publica, com redugdo de 90% somente no eixo Caracas,
a mais eloquente reforma estrutural do sistema. (PINHEIRO, 2012).

Ja na Francga, e em boa parte da Europa, estdo em processo evolutivo as linhas de transporte
publico conhecidas como VLT (Veiculos Leves sobre Trilhos) devido a preocupacdo ambiental,
pois é um sistema flexivel com menos impactos negativos e risco a populagdo, que pode
atender demandas superiores as dos 6nibus, e em sua opera¢cdo mais eficiente, demandas
proximas a do metro, circulando facilmente em areas pedestrianizadas (calcaddes, areas
centrais, etc.). (BENINI; ROSIN, 2016).

Um exemplo de cidade brasileira é Curitiba, considerada como modelo por diversos estudiosos,
que a partir de 1974 passou a dispor de um sistema de transporte inovador para a época,
conhecido como O6nibus expresso, com ligacdo entre o centro e os bairros por meio de
canaletas exclusivas para os Onibus. As canaletas possibilitaram o aumento da velocidade
média dos 6nibus, sem arriscar a seguranca dos passageiros, aliando baixo custo operacional e
servico de qualidade ao se preocupar em privilegiar o transporte de massa. Além disso, toda a
cidade é planejada para atender esse sistema de transporte e integra-lo com os outros modos
de deslocamento, com planejamento prévio da estruturacdo das vias e sinalizacdo adequada
para a plena organizagdo e funcionamento da mobilidade urbana. (LOMBARDO; CARDOSO;
SOBREIRA, c2017).

6 ESTUDO DE CASO - IBITINGA -SP

Tomando como objeto de estudo lbitinga-SP, fundada em 1980, a cidade embalou no seu real
desenvolvimento depois da propagacdao do bordado e das confec¢des apds 1975, ficando
conhecida como Capital Nacional do Bordado. Turistas de todo o Brasil vém continuamente a
cidade a procura de produtos para revendé-los em sua regido, sendo que, as Feiras de Bordado
anuais sdo grandes responsaveis por essa propagacdo (ROSA, 2000). De acordo com dados
fornecidos pela Radio Ternura FM de Ibitinga-SP, atualmente a cidade recebe em média 80
Onibus de excursionistas aos sabados, sendo que em datas comemorativas, recebe no minimo
120. Dados mais especificos quanto a quantidade de pessoas que chegam a Ibitinga-SP ndo
foram encontrados.

Segundo a Lei Complementar n2 125 de lbitinga-SP (IBITINGA. Camara Municipal, 2016), o
Plano de Mobilidade Urbana da cidade tem como recomendagdo na infraestrutura ao
transporte ndo motorizado a identificacdo das vias prioritarias para os pedestres obterem
acesso ao transporte coletivo, com garantia da equidade social e acessibilidade; a elaboragao
de um plano que estimule a circulagdo a pé, com sinalizacdo e iluminagdo adequada ao
pedestre; adocdo de medidas que otimizem o trdfego em sua fluidez e no controle de
velocidade dos veiculos; elaboragdo de um sistema ciclovidrio que estimule o uso da bicicleta
como meio de transporte urbano, com suporte por meio de paraciclos e/ou bicicletarios e
sinalizacdo adequada. No entanto esta longe de ser a realidade.
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Para analisar esta infraestrutura da mobilidade urbana, foi escolhida a drea central de Ibitinga-
SP, pois envolve todo o nucleo de comércio e servigo, possuindo uma grande concentragdo de
veiculos e consequente entrave de fluxos. Na figura 01, estd representado o fluxo de veiculos
motorizados das vias analisadas que, em grande parte, é intenso, se tornando de média
intensidade conforme se afasta da concentracdo comercial. No entanto, ndo foi encontrada
nenhuma via com baixo fluxo. Ha também, poucos semaforos em vista do grande movimento
de veiculos e pedestres, o que gera congestionamento pela dificuldade de cruzamento,
principalmente em horario de pico. H4 na cidade um Unico ponto de Taxi, pois a demanda
deste servico é baixa. Embora o Moto taxi seja mais solicitado, a quantidade existente também
é pequena, sendo observados apenas dois pontos na regido. Algo que chamou atencdo foi a
quantidade de ruas com estacionamento, que sé excede a presenca onde se encontra o
estacionamento do Taxi. Com isso, as vias permanecem diariamente cheias de carros
estacionados, gerando poluicdo visual e bloqueio de fluxo devido a busca por vagas. Muitas
pessoas perdem tempo dando voltas para conseguir estacionar ou até desistem ao se deparar
com a realidade, pois os proprios comerciantes e trabalhadores do local utilizam a maioria
dessas vagas durante o periodo de trabalho, ndo havendo assim rotatividade. Os poucos
estacionamentos pagos existentes sdo lotes subutilizados que cobram uma taxa mensal de
pessoas que desejam uma vaga garantida.

Figura 01- Mapa de fluxo de veiculos motorizados

. h
V|

—> Sentido das vias [ |Ponto de taxi [ |Fluxo intenso de veiculos
=== Quadras com estacionamento [ Moto taxi [ IFluxo médio de veiculos
. Semaforo [ ] Estacionamento pago

Fonte: MODIFICADO A PARTIR DE MAPA CEDIDO PELA PREFEITURA MUNICIPAL, 2018.

Quanto ao fluxo de pedestres, este possui grande intensidade no entorno préximo as pracas 01
e 02, como mostra a Figura 02, pois aos sabados ha a “feirinha” de bordado instalada em
algumas dessas vias e é também onde se encontram a maioria das lojas fisicas, gerando um
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aumento do numero de pessoas. Essa intensidade vai diminuindo conforme se afasta dessa
area até chegar ao ponto do fluxo ser baixo nas vias periféricas.

Ha poucas arvores nos quarteirdes, sendo que, em muitos deles, ndo ha sequer uma plantada.
Este € um ponto negativo, pois, pela cidade ter um clima quente, ndo proporciona qualidade e
conforto aos pedestres, principalmente por ser uma estancia turistica e receber muitas
pessoas. Os Unicos pontos com maior concentracdo de arvores sdo as pragas Ruy Barbosa e
Jorge Tibiricd, e a praca ao redor da Igreja Matriz, Praca Pe. Eutimio, sendo os Unicos locais que
oferecem area verde e descanso a sombra nesta regido.

Figura 02- Mapa de fluxo de pedestres e arborizacdo

[ |Fluxo intenso de pedestres [ ]Praga Praga Pe. Eutimio
[ ]Fluxo médio de pedestres ® Arvore 02 Praca Ruy Barbosa
[_|Fluxo baixo de pedestres @ Praca Jorge Tibiriga

Fonte: MODIFICADO A PARTIR DE MAPA CEDIDO PELA PREFEITURA MUNICIPAL, 2018.

A “feirinha”, que ocorre aos sabados na cidade, tem inicio logo na madrugada, quando os
feirantes vdo montar as barracas, e termina logo apds o almoco. Ela se instala, atualmente, em
um trecho das Ruas José Custddio e Prudente de Morais, e da Avenida Dom Pedro Il (Figura
03), que fica préximo a Igreja Matriz e a Praga Ruy Barbosa.

Com a grande quantidade de pessoas transitando entre as barracas, que também sdo muitas, a
circulagdo fica dificil e desconfortdvel, principalmente pelo clima quente e a auséncia de
sombra em grande parte do percurso (Figura 04).
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Figura 04- Aglomeragdo de barracas
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Fonte: ELABORADO PELAS AUTORAS.

Quanto ao sistema de transporte publico da cidade ndo é o modo preferencial de
deslocamento, sendo que ndo atende toda a populagdo de forma qualificada e ndo possui
incentivo para melhorias por parte da Prefeitura. O automadvel tem prioridade e prevaléncia
quanto ao modo de deslocamento, causando fluxo intenso, principalmente nas areas centrais
da cidade. Os pedestres ndo possuem suporte para a mobilidade em relagdo a infraestrutura
de calcadas, mobilidrio e acessibilidade, e a ciclofaixa existente ndo oferece nenhuma
seguranga.

Este sistema de transporte publico é terceirizado e se apresenta, em geral, de forma
insatisfatoria em muitos aspectos, como ndo possuir plataforma eletrénica com as informagdes
necessarias para o usudrio, apresentando dificuldade e falta de equidade na comunicagdo com
a populacgdo, entre outros fatores que serao apresentados a seguir.

A partir do conteudo, foi possivel demarcar as vias acessadas pelos Onibus e identificar a
localizagdo dos pontos de embarque existentes na area analisada. (Figura 05).
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Figura 05- Rotas e paradas de 6nibus
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. Ponto de dnibus
Fonte: MODIFICADO A PARTIR DE MAPA CEDIDO PELA PREFEITURA MUNICIPAL, 2018.

—> Sentido da via

Os pontos de Onibus possuem varias tipologias que demostram a falta de padronizagdo e
aten¢do adequada (Figura 06), sendo estruturas de concreto com e sem assento, estrutura

metdlica com assento, placa informativa ou apenas postes amarelos que sinalizam um ponto
de parada. Estes também ndo oferecem conforto e seguranga aos usudrios, que ficam

desprotegidos das intempéries.

Figura 06- Pontos de 6nibus

WK !_‘— s

Fonte: ELABORADO PELAS AUTORAS.

O veiculo possui apenas duas entradas, a da frente, para os que pagam a tarifa, e a do fundo

que serve para o embarque dos que ndo precisam pagar, ou seja, idosos, crianc¢as e portadores
de necessidades especiais. No entanto, ndo hda plataforma elevatdria para cadeirantes nem
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espaco reservado a eles dentro do 6nibus (Figura 07), sendo o acesso somente por degraus.

Figura 07- Interior do 6nibus

Fonte: ELABORADO PELAS AUTORAS.

Por meio desta analise, entendemos que a cidade possui um sistema de transporte publico que
ndo atende satisfatoriamente a populacdo, com falta de informacao e infraestrutura tanto no
mobilidrio quanto na qualidade do veiculo. Um fator importante é a falta de acessibilidade ao
transporte, limitando e excluindo essa parcela dos habitantes. A méa qualidade desse meio de
transporte faz com que, em vista de uma cidade com quase 60 mil habitantes, apenas uma
pequena porcentagem o utilize, se tornando uma realidade muito distante da maioria das
pessoas.

A partir de Junho de 2016, a cidade de Ibitinga-SP passou a ter pela primeira vez uma
ciclofaixa, localizada na Avenida Perimetral. No entanto, a mesma foi implantada em uma das
partes mais movimentadas da Avenida, onde também se encontram os bares, pizzarias,
sorveterias, entre outros, frequentados por muitas pessoas no periodo noturno. A ciclofaixa
esta localizada no lado esquerdo da via, ou seja, na faixa de ultrapassagem, e ndo possui
nenhum dispositivo limitador além da faixa pintada no chao (Figura 08). Com isso, o ciclista ndo
dispGe de nenhuma seguranga, pois estd sujeito a ser atingido por um veiculo em um
momento de desatencao.

E muito dificil presenciar um ciclista utilizando-a, pois muitas vezes, este prefere pedalar no
canteiro central da avenida por se sentir mais seguro, devido também a sinalizacdo precaria. E
evidente que a ciclofaixa existente na cidade de lbitinga-SP ndo oferece seguranga e qualidade
de uso ao ciclista.
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Fonte: PORTAL TERNURA FM, 216.

Além dos dados apresentados até o presente momento, foi realizada uma analise com o intuito
de verificar a atual situacdo das calcadas e outros aspectos relativos a qualidade do caminhar.
Como mostra a Figura 09, na Rua Treze de Maio foram encontrados esses problemas que
interferem na locomocgdo. A calcada registrada se encontra em frente a uma edificacdo
abandonada, o que demonstra o descuido com a paisagem e a infraestrutura urbana.

ecdrias
N S

Figura 09- Calgadas pr

Fonte: ELABORADO PELAS AUTORAS.

De acordo com Junior e Santana (c2017, p. 31), “sendo o objetivo da mobilidade dar privilégio
ao pedestre, os investimentos devem ser feitos em calgadas, pois esse equipamento é que é
capaz de proporcionar a acessibilidade a esses usudrios com o maior conforto e seguranca.”

No entanto, fica evidente a falta de preocupacdo do suporte ao pedestre, pois muitas calcadas
se encontram em situagdes precarias, com buracos e desniveis na pavimentagdo, que faz com
que os usuarios foquem sua ateng¢do no chao para driblar os obstaculos, sem infraestrutura e
seguranga.

122



6 CONSIDERACOES FINAIS

A problematica da mobilidade da cidade de Ibitinga-SP evidenciou varias deficiéncias neste
ambito em relagdo a qualidade de infraestrutura e acessibilidade, principalmente no que diz
respeito aos meios de transporte sustentaveis. A falta de um bom planejamento para a cidade
que ofereca suporte e prioridade aos meios de transporte ndo motorizados e ao transporte
publico gera um aumento desordenado do uso do transporte individual motorizado, e
crescente poluigdo.

Este trabalhou buscou compreender os meios necessdrios para que haja mudanga rumo a
sustentabilidade e refletir a realidade encontrada em muitas cidades nos dias de hoje. E
necessaria a conscientizacdo por meio da populagdo para que novos habitos sejam adquiridos
e se exija infraestrutura bdsica. Portanto, espera-se que estas informacdes colaborem com
estudos, planejamentos e implantacdes de planos de mobilidade sustentdveis eficazes, nao
somente em lbitinga-SP, mas em qualquer cidade que apresente realidades semelhantes.
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