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RESUMO

Nas cidades brasileiras é comum a existéncia de conflitos entre veiculos automotores e usuarios de bicicletas. O
aumento recente do numero de veiculos nos centros urbanos agrava esta situagdo. O municipio de Matinhos, no
litoral do estado do Parana, apresentada um relevo urbano favoravel ao uso da bicicleta para realizagdo das
atividades didrias. No entanto, a abrangéncia e as condi¢cGes do seu sistema cicloviario carece de estudos que
contribuam para a qualidade ambiental, seguranga e qualidade de vida do cidad3o. Diante do exposto, o presente
trabalho realizou uma analise do sistema ciclovidrio existente na area urbanizada do municipio de Matinhos. Um
quadro com critérios e parametros foi elaborado para a coleta de dados. A coleta; foi realizada in loco, percorrendo
todo o sistema cicloviario da area urbana do municipio. Os dados obtidos foram georreferrenciados utilizando o
software QGis. As respectivas cartas tematicas foram produzidas na escala de 1:10.500 para a analise e, a partir dos
resultados obtidos, foi possivel observar que o sistema cicloviario de Matinhos apresenta-se descontinuo,
parcialmente distribuido, com irregularidades construtivas e defeitos que geram conflitos com o deslocamento de
veiculos automotores e dificultam o deslocamento diario dos usuarios de bicicleta.

PALAVRAS-CHAVE: Sistema cicloviario. Conflitos modais. Matinhos.

ABSTRACT

In Brazilian cities conflicts between motor vehicles and bicycle users are common. The recent increase in the number
of vehicles in urban centers aggravates this situation. The municipality of Matinhos, on the coast of the state of
Parand, presented an urban highlight favorable to the use of the bicycle to perform daily activities. However, the
scope and conditions of its cycling system require studies that contribute to the environmental quality, safety and
quality of life of the citizen. In view of the above, the present work carried out an analysis of the existing bicycle
system in the urbanized area of the municipality of Matinhos. A table with criteria and parameters was developed
for data collection. The collection was carried out in loco, traversing the entire cycle system of the urban area of the
municipality. The data obtained were georeferenced using the QGis software. The respective maps were produced in
the scale of 1: 10,500 for the analysis and, from the results obtained, it was possible to observe that the Matinhos
cycle system is discontinuous, partially distributed, with constructive irregularities and defects that generate
conflicts with the displacement of motor vehicles and hinder the daily commuting of bicycle users.

KEYWORDS: Cycle system. Modal conflicts. Matinhos.

RESUMEN

En las ciudades brasilefias es comun la existencia de conflictos entre vehiculos automotores y usuarios de bicicletas.
El aumento reciente del nimero de vehiculos en los centros urbanos agrava esta situacion. El municipio de Matinhos,
en el litoral del estado de Parand, presentd un relieve urbano favorable al uso de la bicicleta para la realizacion de
las actividades diarias. Sin embargo, el alcance y las condiciones de su sistema cicloviario carece de estudios que
contribuyan a la calidad ambiental, seguridad y calidad de vida del ciudadano. Ante el expuesto, el presente trabajo
realizé un andlisis del sistema cicloviario existente en el drea urbanizada del municipio de Matinhos. Un cuadro con
criterios y pardmetros fue elaborado para la recoleccion de datos. La recoleccion, fue realizada in loco, recorriendo
todo el sistema cicloviario del drea urbana del municipio. Los datos obtenidos fueron georreferenciados utilizando el
software QGis. Las respectivas cartas temdticas fueron producidas en la escala de 1: 10.500 para el andlisis y, a
partir de los resultados obtenidos, fue posible observar que el sistema cicloviario de Matinhos se presenta
discontinuo, parcialmente distribuido, con irregularidades constructivas y defectos que generan conflictos con el
mismo desplazamiento de vehiculos automotores y dificultan el desplazamiento diario de los usuarios de bicicleta.

PALABRAS CLAVE: Sistema cicloviario. Conflictos modales. Matinhos.
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1. INTRODUCAO

A expansao urbana no Brasil tem ocorrido de forma desenfreada e sem planejamento do uso e
ocupacdo da terra, seja pela formacdo de areas periféricas oriundas do éxodo rural, ou pela
falta de planejamento do poder publico.

O recente aumento de poder aquisitivo da classe média e as facilidades na aquisicao de
veiculos automotores movidos a combustiveis fésseis, tem provocado um aumento de
conflitos no transito entre os diferentes modais, seja com pedestres e/ou com veiculos
movidos a propulsdo animal/humana (carrogas e bicicletas). Esses conflitos podem ser
provenientes das mas condi¢Ges das vias, falta de orientacdo tanto para motoristas tanto
guanto para ciclistas, resultando por vezes em situagdes tragicas como acidentes com vitimas.

Miranda (2014) ressalta a importancia do uso desse tipo de transporte na economia, politica,
relacbes sociais, ecolégicas e de salude. Nas cidades podemos destacar beneficios como a
reducdo direta e indireta de congestionamentos, diminuicao de gases poluentes causadores de
inversdao térmica, efeito estufa e doencas respiratdrias, economia de espaco e dinheiro,
melhoria da qualidade de vida da cidade, menor degradacdo do patriménio histérico e das
condicdes das vias de acesso.

A presenca de um sistema vidrio adaptado as necessidades dos seus usuarios além de
contribuir para a maior seguranca e qualidade ambiental, também contribui para a qualidade
de vida do cidad3o. As populagdes urbanas de maneira geral sofrem com a falta de atividade
fisica, sdo inumeras doencas que sdo atribuidas aos hdabitos sedentarios, como aquelas
associadas ao uso excessivo do automodvel. A mobilidade ativa ou deslocamento ndo
motorizado nas atividades didrias pode ser uma forma de reduzir os efeitos fisicos negativos
da inatividade no ser humano.

Nesse sentido, a inatividade fisica tornou-se um problema de grandes propor¢des no mundo
contemporaneo, sendo observado tanto em paises desenvolvidos quanto em paises em
desenvolvimento (MALAVASI et al., 2007). O aumento de doengas cronicas como diabetes, a
obesidade e os cardiovasculares e suas consequéncias, inclusive em criangas e adolescentes
estdo, em grande parte, relacionados a pouca ou nenhuma pratica de atividades fisicas. Em
certos paises, a inatividade fisica configura-se como uma epidemia, devendo, portanto, ser
combatida (JACKSON, 2003; SILVA; LOPES, 2008; REIS, 2008; ZEKCER, 2008).

Para Ferreira (2007) uma das causas da baixa potencialidade para o deslocamento a pé ou de
bicicleta é o fato das cidades serem planejadas para o automdével, ignorando ou ndo dando o
devido valor aos modos de deslocamento ndo motorizados.

As questdes sobre a mobilidade urbana local devem estar presentes no planejamento urbano
municipal, previsto nos Planos Diretores Municipais. O Estatuto da Cidade reafirmou a
obrigatoriedade de Planos Diretores para municipios com mais de 20 mil habitantes. O
desenvolvimento do Plano Diretor deve ser participativo e contemplar questdes sobre a saude,
bem estar, manutencdao ambiental e o direito a cidade com acessibilidade para a mobilidade
urbana motorizada e ndo motorizada. Contudo, apenas para cidades com mais de 500 mil
habitantes é obrigatdria a inclusdo, nos planos diretores, do planejamento integrado entre os
meios de transporte motorizados e ndo motorizados (BRASIL, 2001). Essa obrigatoriedade da
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integracdo poderia ser estendida para todos os planos diretores, visto que é melhor planejar a
integracdo das modalidades de transporte independentemente do nimero de habitantes dos
municipios.

No Capitulo IV do Estatuto das Cidades (BRASIL, 2001) prevé-se “instituir diretrizes para
desenvolvimento urbano, inclusive habitacdo, saneamento basico, transporte e mobilidade
urbana, que incluam regras de acessibilidade aos locais de uso publico”. Na Constituicdo
Federal (BRASIL, 1988), temos:

A seguranga vidria, exercida para a preservagdo da ordem publica e da incolumidade
das pessoas e do seu patrimbnio nas vias publicas: | — compreende a educagéo,
engenharia e fiscalizagdo de transito, além de outras atividades previstas em lei, que
assegurem ao cidaddo o direito a mobilidade urbana eficiente; (BRASIL, 2001, cap. IlI,
§ 10).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel (BRASIL, 2012) prioriza no planejamento
urbano municipal as questées relacionadas com o deslocamento cicloviario e a pé.

Em Matinhos, municipio localizado no litoral do estado do Parana (Figura 1), as condi¢des para
o deslocamento ciclovidrio e a pé sdo enormemente favordveis do ponto de vista fisico, pois
trata-se de uma area com uma topografia favordvel, no entanto, os entraves para uma boa
malha de deslocamento alternativo aos automéveis, passam pelas deficiéncias de
infraestrutura e igualmente pela deficiéncia das normativas.

Segundo o IPARDES (2018) a populagdo estimada é 33.450 habitantes fixos, no entanto, pelas
caracteristicas da sazonalidade de temporada/veraneio, a populacdo recebe um grande
incremento nos meses de verao, sobretudo dezembro e janeiro.

O fluxo de carros e bicicletas aumenta consideravelmente, e consequentemente aumentam
também os congestionamentos e conflitos entre os usudrios das vias existentes na cidade.
Diante do exposto, o presente trabalho realizou uma andlise do sistema cicloviario existente na
area urbanizada do municipio de Matinhos.
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Figura 1: Localizagdo do Municipio de Matinhos no litoral do Estado do Parana.
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Fonte: os autores.

Especificamente, foi realizado o (1) levantamento da distribuicdo das ciclovias e ciclofaixas
existentes; (2) se os parametros construtivos das ciclovias e ciclofaixas estdo de acordo com as
normas técnicas; (3) se a sinalizagdo relacionada com as ciclovias e ciclofaixas que contribuem
com a seguranga dos envolvidos no transito estdo presentes e dispostas corretamente; (4) se
os pontos de irregularidades técnicas construtivas e/ou de sinalizagdo sdo pontos de conflitos
intermodais.

Neste sentido, destaca-se que na lei organica municipal de Matinhos (MATINHOS, 1999) nem
na proposta do plano de diretor, ndo foram encontradas informacdes referentes a mobilidade
urbana ciclovidria.

2. METODOLOGIA

O local de estudo engloba toda area urbana do municipio, onde foram percorridos no periodo
entre os meses de junho e julho de 2018.

Para obtencdo dos dados, os seguintes procedimentos foram adotados:

1) Toda area urbana do municipio foi percorrida de bicicleta para realizacdo do levantamento
da distribuicdo das ciclovias e ciclofaixas existentes, com registros na caderneta de campo no
aparelho GPS Garmin modelo “Etrex 20”. Concomitantemente, foram coletados os dados do
parametro construtivo referente a largura e da sinalizagdo.

2) Os mapas georreferenciados foram confeccionados utilizando o software livre QGis para

melhor mostrar a geolocalizacdo das ciclovias/ciclofaixas e suas incongruéncias. Os SIG
(Sistemas de InformacGes Geograficas) sdo programas de computador que utilizam dados
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matemadticos informagdes geograficas e alfanuméricas para obter informagdes e mapas
explicitos para a tomada de decisdes de politicas publicas. (BOSSLE, 2015).

3) A seguinte planilha de campo (Quadro 1) foi elaborada para a verificagdo da sinalizacdo
relacionada com a seguranca e com os pontos de conflitos intermodais:

Quadro 1: planilha coleta de dados no campo.

Rua: Av. Maringa ( ) ciclovia ( ) ciclofaixa

Critérios/Quadras 1(2(3|4|5|6|7|8|9|10|11 12|13 |14 15

Largura

Obstaculos

Inadequacdes construtivas

Alagamento freq.

Iluminagao publ.

Sinalizacdo de direcionalidade

Interrupc¢do/descontinuidade

Fonte: os autores

Parametros de coleta de dados para preenchimento da planilha:

1) Largura: vias mdo Unica = 1,2 m; vias mao dupla 2,5m (BRASIL, 2007).

2) Obstaculos:, cacambas de entulho, tonéis de lixo das residéncias e edificios/orla, cacos de
vidro, animais de grande porte obstruindo a via (cavalos, vacas, bodes etc), vegetagdo
crescendo no meio das vias, galhos de arvores ndo podados.

3) Inadequacgdes construtivas: Desniveis, erosdo, buracos na via, bocas-de-lobo mal instaladas
com as ranhuras no mesmo sentido dos pneus das bicicletas, postes de ilumina¢do e
sinalizagdo.

4) Alagamentos: Presenca ou auséncia;

5) lluminagdo publica: satisfatoria ou insatisfatoria;

6) Sinalizacdo de direcionalidade e parada: presenca ou auséncia;

7) Interrupgdo/descontinuidade: quando ha término da ciclovia ou ciclofaixa, ocorrendo ou
nao sua continuidade.

Os dados obtidos conforme o quadro 1, foram georeferrenciados em rotinas de entrada no
software QGis, e representados em respectivas cartas tematicas na escala de 1:10.500 para a
andlise dos resultados.

3. RESULTADOS

Considerando a imagem da visdo geral (Figura 2) do sistema cicloviario observa-se que sua
extensdo abrange quase toda a drea urbanizada do municipio, ao longo da orla maritima, com
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certa descontinuidade. Apenas um dos segmento do sistema cicloviario adentra as areas mais
afastadas da praia, onde a maioria dos residentes fixos de Matinhos habitam.

Figura 2: Visdo geral dos resultados do sistema cicloviario da area urbana do Municipio de Matinhos.
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Fonte: os autores.

Na figura 3 observa-se a presenca de irregularidades como presenga de bueiros (Figura 4),
dificuldades nos cruzamentos e para conexdao entre segmentos do sistema ciclovidrio,
principalmente na porgdo que engloba o Bairro Tabuleiro. No segmento do Balnedrio Caioba a
principal dificuldade é a presencga de placas de parada.
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Figura 3: Visdo da area 1 que engloba os bairros Tabuleiro e Balneario Caioba com os resultados do sistema
cicloviario da area urbana do Municipio de Matinhos.
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Fonte: os autores.

Fonte: os autores.
No segmento que engloba os bairros Sertdozinho e Centro (Figura 5) constatou-se que os

principais entraves no sistema cicloviario foram a presenca de placas de parada e os pontos de
onibus.
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Figura 5: Visdo da area 2 que engloba os bairros Sertdozinho e
Centro com os resultados do sistema cicloviario da area urbana do Municipio de Matinhos.
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Fonte: os autores.

Por sua vez, os segmentos do sistema ciclovidrio presentes em parte do bairro Centro e no
bairro Bom Retiro (Figura 6), o principal problema foi a descontinuidade do sistema. Sendo, o
usudrio da bicicleta, obrigado a dividir o espago com os automdveis em vias e cruzamentos,
aumentando o risco de acidentes, principalmente nos periodos de temporada cujo nimero de

automoveis aumenta muito.
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Figura 6: Visdo da area 3 que engloba os bairros Centro e Bom Retiro com os resultados do sistema cicloviario da
drea urbana do Municipio de Matinhos.
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Fonte: os autores.
Ao longo dos balnearios (Figura 7) observa-se a extensdo, a continuidade e a auséncia de

segmentos do sistema ciclovidrio que atenda a populacdo que reside do lado oposto da
rodovia.
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Figura 7: Visdo da area 4 que engloba os balnearios que acompanham a avenida Atlantica, também conhecida
como avenida Beira Mar com os resultados do sistema cicloviario da area urbana do Municipio de Matinhos.
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Fonte: os autores.
4, CONSIDERACGES FINAIS

A partir dos resultados obtidos, podemos observar que as ciclovias/ ciclofaixas que possuem
menos irregularidades sdo as que estdo localizadas na regido da cidade onde o poder
aquisitivo da populagdo é maior e onde existe o maior aporte de veranistas e ndo onde
existam maior fluxo de veiculos, e também onde tenham a presenca de moradores
permanentes.

Nas legendas dos mapas aparecem detalhadas as irregularidades, como por exemplo, as
inimeras faixas de parada, que de acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro sao irregulares,
pois as ciclofaixas/ ciclovias sdo vias de sentido preferencial ndo podendo ser interrompidas
por sinalizacdo de parada a cada quadra, como denota o mapa da Area 2, onde ocorre essa
irregularidade.

Outras irregularidades constatadas referem-se a sinalizacdo indevida, ou seja, ndo
demonstrando se a via é de mdo dupla ou unidirecional, bem como as larguras das
ciclovias/ciclofaixas que ndo estdo em conformidade com o tamanho recomendado pela ABNT.
Com excecdo da Area 1, que compreende a regido da orla de Caioba na Avenida Atlantica que
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foi a Unica com os padroes satisfatdrios de largura correta e sinalizagdo, porém com a mesma
irregularidade denotada anteriormente referente a sinalizacdo de parada a cada quadra.

Os resultados obtidos por esse trabalho, apresentam estudos das questdes relacionadas com a
abrangéncia, os parametros construtivos, sinalizacdo e seguranga do sistema ciclovidrio do
municipio de Matinhos que podem contribuir para melhoria, ampliacao e respeito ao usuario
da bicicleta.

Matinhos possui todas as condi¢Ges favordveis para a utilizacdo das bicicletas como principal
meio de transporte, entretanto, a falta de planejamento urbano e a reduzida presenca de
ciclovias e ciclofaixas em boas condi¢Ges de uso, sdo representativas para que o municipio
possa considerar um Plano Municipal de Mobilidade Urbana previsto no Plano Nacional de
Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012).
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