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A EDUCACAO PARA O TRAN§|T0 COMO INSTRUMENTO
PARA A EDUCACAO AMBIENTAL

Josefina Giacomini Kiefert

RESUMO

Este estudo expde a experiéncia dos programas de educacdo para 0 transito,
desenvolvidos pela Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo, acdes
educativas com relacdo a meio ambiente e qualidade de vida. Foram consultados
documentos internos a area de educacgédo para o transito, profissionais envolvidos no
desenvolvimento destes programas e o site institucional da CET. Estes programas
acontecem em escolas e instituicbes de educacdo né&o-formal, com criancas e
adolescentes. A cidade de S&o Paulo, hoje a maior cidade da América Latina, a segunda
do mundo em populacdo e uma das cinco maiores areas metropolitanas do mundo.
Possui uma frota de 6,6 milhdes de veiculos automotores e uma populacdo de 11 milhdes
de habitantes, 94% da populacdo em area urbana e 6% em area rural, em uma area de
1.523km. Os 6érgaos responséaveis pela gestdo do transito nos municipios, na cidade de
Sédo Paulo, a Companhia de Engenharia de Trafego, promovem medidas para a melhoria
das condicdes e modernizacdo do transito da cidade, mas, as necessidades quanto a
mobilidade segura e cuidado com o0 meio ambiente, ndo dependem apenas destes, mas
de atitudes e posturas adotadas pelos cidaddos, moradores e usuarios desta cidade.O
aprendizado e a disseminacdo de saberes sobre educacdo para o transito e cidadania
podem contribuir para a melhoria do convivio entre os atores do transito na cidade de Séo

Paulo e torna-se poderoso veiculo para a discussdo e promocdo da educacao

! Mestrado em EAHC da Universidade Presbiteriana Mackenzie e Gestora de Educacao de Transito da
CET, SP. Rua Valson Lopes, 70 ap 73 T.1;finagk@yahoo.com.br.
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ambiental.S&o atendidos, anualmente, com estes programas de educacao nao-formal ,por

volta de 200 mil pessoas.

Palavras chave: Agenda 21, Transito, Meio Ambiente

INTRODUCAO

O esvaziamento das areas rurais e a superpopulacdo migrante para as grandes cidades
fazem destes espacos, na atualidade, locais de alta concentragdo econémica, mas baixa
gualidade ambiental.

Viver numa grande cidade significa conviver com a poluicdo do ar, congestionamentos,
demanda excessiva aos servi¢os de saude, violéncia, entre outros.

Segundo o IBGE (2009), a cidade de S&o Paulo é hoje a maior cidade da América Latina,
a segunda do mundo em populagcdo e uma das cinco maiores areas metropolitanas do
mundo. Possui, atualmente, uma frota de 6,6 milhdes de veiculos automotores em
circulacdo e uma populacdo de 11 milhdes de habitantes, 94% da populagéo
concentrados em &rea urbana e 6% em &rea rural, tudo isso disposto em uma area de
1.523 Kmz2.

Dentre os problemas enfrentados pelos paulistanos, no dia-a-dia desta metrépole,
estdo aqueles relacionados a mobilidade e circulacdo pela cidade, além da
poluicdo do ar. Séo fatores de aumento da polui¢édo do ar: a grande quantidade de
veiculos em circulacdo, os congestionamentos que causam lentidédo e provocam o
aumento da emissdo de poluentes pelo tempo em que o veiculo encontra-se
parado na via, a falta de regulagem de motores e controle sobre a qualidade dos
combustiveis utilizado, entre outros. E no nosso século, no entanto, que o transito
vai generalizar-se como problema urbano, a medida que as cidades crescem: a
questdo do transito faz parte da questdo urbana de nossa época. Acidentes,
congestionamentos, barulho, poluicAo parecem configurar um conjunto de
condicdes adversas, que fazem com que o transito tenha uma imagem negativa,
de caos, entre a maioria das pessoas que moram nas grandes cidades
(VASCONCELOS, 1985, p. 08).

Equivocadamente, a ideia que temos sobre transito remete-nos aos problemas

decorrentes de acdes que prejudicam o transito, como o excesso de veiculos que causa
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congestionamentos, mas transito ndo significa “congestionamento”. Transito, enquanto
definicdo do espaco de circulagdo urbano significa movimento, é o ir e vir de pessoas e

veiculos pela cidade.

Transito é o conjunto de deslocamentos diarios de pessoas pelas calgcadas e vias;
€ a movimentacgéo geral de pedestres e de diferentes tipos de veiculos. O transito
ocorre em espaco publico e reflete 0 movimento de multiplos interesses atendendo
as necessidades de trabalho, saude, lazer e outros, muitas vezes conflitantes.
Para garantir o equilibrio entre esses interesses coletivos é que se estabelecem
acordos sociais, sob a forma de regras, normas e sinais que, sistematizados
formam as leis (TOLENTINO, 2006).

Parte da falta de mobilidade na cidade e os transtornos que causam a contaminacao do ar
da cidade pelos veiculos automotores ocorrem exatamente pela “op¢ao” do paulistano em
utilizar meio de transporte particular ao invés do transporte coletivo. Digo “opgéo”, entre
aspas, pois muitos justificam esta escolha pela auséncia de transporte coletivo, como
onibus, metrd, trem, em quantidade insuficiente para o atendimento de toda populacéo;
desconforto, em decorréncia da ma conservacao da frota de coletivos, extensivo ao trem;
a falta de regularidade quanto aos horéarios de chegada/saida, além da ma distribuicdo da

frota, ocasionando falta ou atraso nos compromissos dos usuarios.
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Gréfico 1 - Evolucéo da Frota de Veiculos e da populagdo: Municipio de S&do Paulo
Fonte: CET, 2009b

Nas grandes cidades, quanto maior a renda da populagdo, maior o desejo das
pessoas de usar o transporte individualmente. Muitas preferem viajar sozinhas por
causa do conforto, da privacidade, flexibilidade e rapidez, diferentemente do que
elas experimentariam se usassem o transporte publico. Essa preferéncia pelo
transporte individual aumenta de maneira significativa o nimero de veiculos nas
ruas. Muitos acreditam que os beneficios do transporte individual superam os do
transporte publico.O impacto do individualismo colabora grandemente para o
aumento dos congestionamentos. Paulatinamente, mais e mais pessoas moram e
trabalham em locais em que ndo h& transporte publico adequado. Com o facil
acesso a compra de um carro, é cada vez mais raro encontrar um carro com mais
de um ocupante. Os dois fatores béasicos que afetam o transito e causam
congestionamento: excesso de veiculos em horarios especificos e acidentes ou
ocorréncias (pneu furado, falta de combustivel, pistas bloqueadas para reparos,
condi¢bes do tempo, etc.) que podem bloquear a pista (RESENDE; SOUSA,
2009).

Justificativas a parte, a realidade € que, ao migrar para o transporte em automoveis

particulares, essa populacéo contribui para a ocorréncia de alguns fatores de risco para si:
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aumento da poluicdo do ar; aumento do numero de veiculos em circulacdo, ocasionando
lentiddo e congestionamentos e o aumento de acidentes de transito, pela posse e

conducdo irresponséavel de veiculos

O volume de veiculos que circulam em S&do Paulo associado as desfavoraveis
condi¢Bes de dispersao dos poluentes compromete a qualidade do ar da regido
metropolitana. A seguranga e salude da populacéo estdo também comprometidas
pela ocorréncia de congestionamentos e de acidentes provocados pelas mas
condigBes de circulacdo na cidade.

[...] Muitas vezes relaciona-se a questéo de transito apenas a poluicdo atmosférica
nas cidades, esquecendo-se que 0 impacto negativo do transito € mais
abrangente, envolvendo a deterioracdo da qualidade de vida pelo stress vivido nos
congestionamentos, pelo ruido gerado pelos veiculos desregulados e pela
inseguranca que se vive diariamente na guerra que produz 2.400 mortos por ano.
(SAO PAULO, 1996 p. 40)

ciclistas
4,7%

lotociclistas

Gréfico 2 - Distribui¢do das mortes por todo de usuério de via
Fonte: CET, 2009b
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Em 2008, no municipio de S&o Paulo, ocorreram mais de 29.000 acidentes de transito e
1.463 o6bitos, sendo que mais de 50% das vitimas fatais foram por casos de
atropelamento. Segundo a OMS, um quarto das pessoas feridas em acidentes de transito
fica com sequelas graves importantes, como perdas de Orgaos ou problemas de
locomocéo (CET, 2008a)

Especialistas apontam que cerca de um quarto das pessoas feridas em acidentes
de transito ficam com sequelas importantes, como perda de movimentos, érgaos
ou dificuldade de locomocéao. As lesbes decorrentes desse tipo de situacdo sédo de
alto impacto e quase sempre vem acompanhadas de traumas graves. Todas as
implicacBes sdo possiveis e, irreversiveis ou ndo, deixam sua marca de acidentes
de transito, adquirem alguma deficiéncia permanente (GIOSTRI, 2009).
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Gréfico 3 — Numero médio de acidentes por tipo e dia da semana — Municipio de Sdo Paulo, 2008.
Fonte: CET, 2008a

Atualmente, na cidade de Séao Paulo, segundo pesquisa realizada pela Fundacdo Dom
Cabral, realizada entre 2004 e 2007, devido ao acumulo de carros, 0os congestionamentos
demoram cada vez mais a se dissipar e o resultado do aumento do numero de
automoéveis em circulacdo s&o sucessivos recordes de engarrafamentos. Nos ultimos
doze anos, a média de lentidao no pico da manha (entre 07h00 e 10h00 horas) aumentou
40% e atingiram-se marcas como 260 quildmetros de congestionamento, e dia 9 de maio,
quando um caminhdo que carregava toras tombou no acesso a Rodovia Presidente Dutra
e um derramamento de 6leo paralisou a Avenida Giovanni Gronchi, no Morumbi, em Sao
Paulo (foram registrados 266 quildmetros de lentiddo). De 2006 para 2007, a velocidade

média dos veiculos nas ruas da capital caiu de 29 km/hora para 27 km/hora.

Os congestionamentos ocorrem quando a capacidade maxima de veiculos por via
€ atingida ou quando h& algum tipo de barreira (acidentes, buracos, desvios, etc.).
Os prejuizos causados pelos congestionamentos sdo enormes: além das horas
perdidas no deslocamento, hd também um maior gasto com combustivel e
aumento da emissdo de gases poluentes, com graves consequéncias para a
salde da populacio (MOVIMENTO NOSSA SAO PAULO, 2009, p. 29).

Quanto a poluicédo do ar, S&o Paulo apresenta em algumas regides alto indice de material
particulado e monoxido de carbono, pela presenca de um nimero elevado de veiculos em

circulacdo. Segundo Jacobi et al (1997, p. 6)

A qualidade do ar na Regido Metropolitana de Sao Paulo é determinada por um
complexo sistema de emissdo de poluentes por fontes mbveis (veiculos
automotores) e estacionarias. [...] A ocupacao da frota é baixa, com média de 1,5
passageiros veiculos, decorrentes, sobretudo, da caréncia e precariedade do
sistema de transporte publico, acentuada pela tendéncia cada vez mais comum de
opc¢éo pelo transporte individual [...]. O transito intenso gerado pelo excesso de
veiculos nas vias publicas e pela subutilizacdo da capacidade de transporte
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particular provoca a saturacdo do sistema viario, agrava 0s congestionamentos
existentes e aumenta a emissdo de poluentes de origem veicular. Os veiculos sédo
responsaveis por 90% da poluicéo.

Diante deste quadro, os 0rgaos responsaveis pela gestdo do transito nos municipios, no
caso da cidade de S&o Paulo, a Companhia de Engenharia de Trafego, promovem
medidas para a melhoria das condi¢cdes e modernizacdo do transito da cidade, como o
monitoramento por cameras que permitem o gerenciamento do transito, a alteracdo do
tempo semaforico conforme o fluxo de veiculos em um determinado cruzamento de vias,
e a criacao de bolsbes de estacionamento préximo as estacdes do metrd, estimulando as
pessoas ao uso deste meio coletivo.

Sendo assim, agdes efetivas precisam ser constantemente tomadas, mas, muitas vezes,
as necessidades quanto a mobilidade segura e ao cuidado com o meio ambiente, nao
dependem apenas dos 6rgaos gerenciadores de transito e transporte, mas de atitudes e
posturas adotadas pelos cidadaos, moradores e usudrios desta cidade.

A participacdo cidada, que se mobiliza para exigir acdes dos 0rgaos responsaveis sobre
guestbes de transito, transportes e meio ambiente, é legitima, mas também, deve ser
entendida como o cumprimento de medidas e a aquisicdo de habitos que contribuam para
o bem-estar de todos. Praticar cidadania ao circular pela cidade é medida emergencial
para a melhoria das condi¢des de circulagéo na cidade de Sdo Paulo. E a educacéo para

o transito pode se um grande instrumento para esta finalidade.

Cidadania é o processo histdrico social que capacita a massa humana a forjar
condi¢bes de consciéncia de organizagdo e de elaboracdo de um projeto e de
pratica no sentido de deixar de ser massa e de passar a ser povo com sujeito
histérico responsavel pelo seu préprio destino (BOFF, 2000, p. 51).

A Companhia de Engenharia de Trafego (CET) foi criada em 1976, tendo como misséo
sinalizar a cidade de S&o Paulo. Neste periodo a fiscalizacdo e a educacdo de transito
eram executadas por 6rgdo do governo estadual. Aos poucos, o Estado delegou ao

municipio poderes de 6rgao fiscalizador e esta area foi incorporada a Companhia. Nesta
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época, a cidade possuia 6 milhdes de habitantes e uma frota de 1,4 milhdes de veiculos
(CET, 2007).

Em 1980, mais uma é&rea foi inserida ao escopo da Companhia, a area de educacéo de
transito. A missdo desta area foi o desenvolvimento de programas de educacdo para o
transito, mediante a formacdo de professores, e comunidade geral, como motofretistas,
pedestres em idade escolar, entre outros.

Atualmente, a Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo possui trés frentes de
atuacdo para o gerenciamento e seguranca do transito da cidade de S&o Paulo:
Engenharia, Fiscalizacdo e Educacao de Transito.

Especificamente sobre a area de educacédo de transito da CET, esta € composta por trés
departamentos, independentes, cada qual com seu publico-alvo e metodologia especifica
as caracteristicas psicoldgicas e ao risco ao qual estdo expostos no transito, conforme
orientacdo das estatisticas de acidentes de transito na cidade. S&o atendidos mais de 200
mil municipes por ano, sendo criangas e jovens, motociclistas, grupos de terceira idade,
professores da rede escolar, entre outros (CET, 2008b).

Embora existam muitos desafios a serem vencidos, a educacdo para o transito tem uma
missdo a desempenhar, no sentido de propiciar a melhoria do meio ambiente local e

planetario e a qualidade de vida.

Agenda 21

No Rio de Janeiro, aconteceu em 1992, a ECO 92 — Conferéncia das Nacfes Unidas
sobre meio ambiente e desenvolvimento, onde 178 paises assinaram um acordo de
construcdo da agenda 21. Este acordo propde como principal objetivo o desenvolvimento
sustentavel: economia viavel, justica social e equilibrio ambiental.

Esta proposta de desenvolvimento reflete além da preservacdo do verde e animais em
extincdo, mas questdes como consumo, habitacao, pobreza, saude, transportes. Propde

por meio dele, acbes de planejamento integrado onde equilibra-se o desenvolvimento
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social, econémico, ambiental e tecnologico garantindo qualidade de vida e sobrevivéncia
do planeta no século XXI.

Na construcdo da Agenda 21, h4 o envolvimento do poder publico, privado e sociedade
civilb, sendo que a base é o principio da sustentabilidade, a sustentabilidade
socioambiental. Portanto, apesar de existirem niveis de implantacdo da Agenda 21, se
nao estiverem envolvidos estes trés setores, ndo podemos considerar como agenda 21.

O conceito de sustentabilidade considera este principio como sistémico incorporando ao
seu significado, além da esfera ambiental, a econdmica, social e cultural. Utilizar os
recursos necessarios ao desenvolvimento e manutencédo dos povos atuais, sem esquecer
guem vem nas geracdes futuras, entendendo-se cada esfera em sua magnitude:

ecologicamente correto, economicamente viavel, socialmente justo e culturalmente aceito.

A agenda 21 brasileira propfe seis temas como centrais:

1. Agricultura sustentavel

2. Cidades sustentaveis

3. Infraestrutura e integracéo regional
4. Gestao dos recursos naturais

5. Reducéao das desigualdades sociais

6. Ciéncia e Tecnologia para o desenvolvimento sustentavel.

Os paises signatarios comprometem-se a produzir estratégias nacionais para o0
desenvolvimento sustentavel e as autoridades locais devem estabelecer agendas locais,
portanto o principio de pensar o todo, pensar globalmente, mas as acdes devem ser para
o todo e para o local. Desta forma a comunidade global serd um reflexo das tendéncias e

escolhas feitas nas comunidades locais do mundo.

Segundo o Capitulo 28 (ONU, 1992), as autoridades locais:
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sdo elas que constroem, operam e mantém a infra-estrutura econGmica e
ambiental e social, supervisionam os processos de planejamento, estabelecem

politicas e regulamentos ambientais locais [...]. Como o nivel de governo mais
préximo, das pessoas, tem um papel vital na educagcao mobilizagdo do publico na
promocdo do desenvolvimento sustentavel [..]. E em 1996 a maioria das

autoridades locais de cada pais deve ter realizado um processo de consulta com
suas comunidades e alcangado um consenso sobre agenda 21 local.

O processo de Agenda 21 local envolve o desenvolvimento de politicas locais para o
desenvolvimento sustentavel e de construcdo de parcerias entre autoridades locais e
outros setores para implanta-la. Ha a necessidade de criar um sistema de gestao,
planejamento e politicas publicas, envolvendo todos os setores da comunidade. Nao é um

ato informal, mas ac¢des de planejamento da cidade.

A agenda 21 da cidade de Sao Paulo

O documento que resultou na Agenda 21 da cidade de Sao Paulo foi finalizado como tal,
em 1996, apOs a realizacdo de atividades desenvolvidas por grupos internos das
Secretarias Municipais, grupos intersetoriais, entre outros. Foram organizados quatro
grandes blocos tematicos: Desenvolvimento Urbano, Desenvolvimento Social, Qualidade
Ambiental e Estrutura Econémica e Administrativa.

Dentro do tema Desenvolvimento Urbano, a discusséo busca centrar-se na estruturacao
do espaco urbano do Municipio de Sdo Paulo e suas formas diversas de ocupacdo. A
subdivisdo do tema contempla os itens: Uso e Ocupacdo do Solo, Habitacdo e
Transportes.

Com relagéo ao item trés, referente ao Transito e Transportes, o texto introdutorio do
capitulo, demonstra o peso desta variavel no desenvolvimento e nas condi¢cdes

ambientais da cidade.

O volume de veiculos que circulam em S&o Paulo associado as desfavoraveis
condicdes de dispersdo dos poluentes comprometem a qualidade do ar da regido
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metropolitana. A seguranca e salde da populagédo estao, também, comprometidas
pela ocorréncia de congestionamentos e de acidentes provocados pelas mas
condicdes de circulacdo na cidade (SAO PAULO, 1996, p. 39).

Com relacdo ao sistema viario, o diagnostico € que o0 mesmo ndo acompanhou a
expansao da cidade nas mesmas propor¢des. O sistema de trilhos ndo passa de 500 km,
0 que dificulta a expanséo para um transporte de massa, que néo priorize o 6nibus.

Segundo o documento:

Muita preocupacdo tem sido despertada pela contaminacdo e degradacéo
ambiental a que o meio urbano esta sujeito. Os efeitos adversos que 0s sistemas
de transportes produzem na atmosfera das cidades tém sido alvo de atengdo e de
consenso geral: em muitas localidades o transporte seja ndo s6 o responsavel
pela contaminacao da atmosfera, mas também, causador de prejuizos a paisagem
e degradacdo do ambiente urbano. Essa visdo parcial vé os problemas urbanos
como consequéncia direta da acdo dos sistemas de transporte e ndo como
decorréncia do processo geral de urbanizacdo, que condiciona esse mesmo
sistema de transporte (SAO PAULO, 1996, p. 41).

Diz ainda o documento:

Muitas vezes relaciona-se a questdo do transito apenas a poluicdo atmosférica
das cidades, esquecendo-se que 0 impacto negativo do transito é mais
abrangente, envolvendo a deterioracdo da qualidade de vida pelo stress vivido nos
congestionamentos, pelo ruido gerado pelos veiculos desregulados e pela
inseguranca que se vive diariamente na guerra que produz 2.400 mortos por anos
(SAO PAULO, 1996, p. 42).

Dentro dos objetivos tragados para as acdes de transportes encontram-se, pelo menos
dois que retratam, de forma direta ou indiretamente, a importancia da educacéo para o

transito como meio para melhoria das condicdes de transito e meio ambiente :

e Aprimoramento dos procedimentos e técnicas de fiscalizacdo e educacéo para o
transito, tanto de motoristas e ciclistas quanto de pedestres.

e Desenvolvimento de comportamentos seguros no transito através da interacdo dos

papéis de pedestre, ciclista e motorista, da pratica da cidadania pela vivéncia em
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um espaco urbano, visando a reducdo dos acidentes de transito, a garantia de
seguranca aos usuarios do sistema viario e a eliminacdo de comportamentos

individuais nocivos ao conjunto dos cidadaos.

Sobre as acdes propostas, o topico seis, ressalta a Educacdo Ambiental no Transporte e
no Transito. O item reforca a importancia de desenvolver programas voltados a educacao
para o transito como os que a CET ja desenvolve, com objetivo de melhorar as condi¢fes
de seguranca do usuério, através de acdes pedagdgicas com criancas e adolescentes.

Este item estabelece que devem ser:

e Estimulados programas direcionados a educacao voltada para o comportamento no
transito, como os que a CET ja desenvolve com o objetivo de melhorar as
condi¢des de seguranca do usuario, atraves de acdes pedagdgicas com criangas e
adolescentes: Para a faixa etéria de 3 a 6 anos a estratégia de trabalho adotada é
o teatro "Transito Contado em Contos" e "O Contador de Estorias”. De 7 a 11 anos
(alunos do 1° Grau) é adotado o Espaco Vivencial de Transito - Unidade Moével
(uma cidade montada no pétio da escola). Para adolescentes € adotado o Espaco
Vivencial de Transito — Unidades Fixas (espac¢o urbano simulado com instalacdes
compostas de edificacbes e pistas contendo sinalizacdo horizontal, vertical e
semaforica, minicarros, video games e video clip). Foi também desenvolvido
recentemente o “Role Play Game”, um jogo que cria situagdes onde os jogadores
devem buscar solucdes para seus personagens. Outro programa desenvolvido
“Travessia de Escolares”, atua de modo a organizar o movimento de veiculos e
pedestres na area escolar, ampliando o trabalho pedagdgico desenvolvido através
dos programas de educacao.

e Desenvolvidos trabalhos educativos conjunto com escolas e associacdes que

atendem ao deficiente fisico e mental.
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e Desenvolvidas campanhas educativas e de conscientiza¢do junto aos usuarios do
sistema viario, tais como "Use o Cinto de Seguranca na Cidade", "Nunca Feche o
Cruzamento", "Use Farol Baixo na Cidade".

¢ Desenvolvidos Programas de Mensagens Educativas: Aproveitar todos 0os espacos
disponiveis nos impressos da CET, distribuidos como orientagdo aos motoristas,

para mensagens educativas sobre a preservagdo do meio ambiente.

o Incluidos no programa dos cursos ministrados aos motoristas de 6nibus e de
taxi, matéria referente a conscientizacdo sobre o impacto do sistema sobre o
meio ambiente.

o Incluidas informag¢des educativas sobre o meio ambiente nos espacos
vivenciais de transito do Centro de Treinamento e Educacdo de Transito -
CETET.

Portanto, a educacado para o transito foi contemplada na Agenda 21 de S&o Paulo como
meio para a melhora nas condi¢bes de circulagdo da cidade, reforcando a importancia,
nao apenas de investimentos em obras viarios e veiculos para transporte, mas também, a
validade em disseminar comportamentos seguros e solidarios para um transito e um
ambiente mais equilibrado para todos.

A educacdo ambiental esta prevista em varios niveis legais e na Agenda 21 da cidade de
Sao Paulo sdo contempladas inclusive, com o carater de melhoria da qualidade de vida
da cidade e como meio de disseminagdo de educacdo ambiental, os programas de
educacdo de transito da CET. A¢Bes que buscam a conscientizacdo para a vida em
comunidade, que busquem melhorar a qualidade de vida da populacdo do municipio de
Sao Paulo, sao imprescindiveis e urgentes, podendo realizar-se no ambito familiar, mas
principalmente, é importante que se desenvolvam em diferentes e mdultiplos contextos,
incluindo-se, neste caso, 0 contexto escolar, a fim de aproveitar o agrupamento diario
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realizado pela instituicdo escolar e a importancia de transformar o professor em agente
para a disseminacdo de conteldos de educagcdo ambiental, seguranca e cidadania, como

orientam as leis e a agenda 21 da cidade.

Educacéo para o transito

A Companhia de Engenharia de Trafego (CET) foi criada em 1976, tendo como misséo
sinalizar a cidade de S&o Paulo. Neste periodo a fiscalizacdo e a educacgéo de transito
eram executadas por orgdo do governo estadual. Aos poucos, 0 Estado delegou ao

municipio poderes de 6rgéo fiscalizador e esta area foi incorporada a Companhia.

Em 1980 foi criado o Centro de Treinamento e Educacdo de Transito, CETET, com
objetivo de tornar-se o espaco fisico oficial da Companhia, onde estariam sediadas as
acOes de educacdo para o transito. Antes da criacdo do CETET, as atividades eram

desenvolvidas pela assessoria de Comunicag&o Social.

Atualmente, a Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo possui trés frentes de
atuacdo para o gerenciamento e seguranca do transito da cidade de S&o Paulo:

Engenharia, Fiscalizagcédo e Educacao de Transito.

Especificamente sobre a area de educacgéo de transito da CET, esta € composta por trés
departamentos, independentes, cada qual com seu publico-alvo e metodologia especifica
as caracteristicas psicoldgicas e ao risco ao qual estdo expostos no transito, conforme
orientacao das estatisticas de acidentes de transito na cidade. Sdo atendidos mais de 200
mil municipes por ano, em programas de educacdo ndo-formal, sendo criancas e jovens,
motociclistas, grupos de terceira idade, professores da rede escolar, entre outros.

Sobre a educacao nao-formal é importante ressaltar que a escola € um espaco importante
para o processo educacional, mas nao € o unico. A educacédo ndo escolar sempre existiu,
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mas a partir do século XIX, a escolarizacdo generalizou-se e o discurso pedagogico
centrou-se mais nas unidades escolares. A educacdo formal e né&o-formal séo
intencionais, possuem objetivos claros de aprendizagem ou formacao, podendo ser fora
do marco institucional ou afastar-se dos procedimentos escolares convencionais,

permanecendo a margem do organograma do sistema educacional graduado e

hierarquizado.

[...] conjunto de meios e instituicbes que geram efeitos educacionais a partir de
processos intencionais, metddicos e diferenciados, que contam com objetivos
pedagdgicos prévia e explicitamente definidos, desenvolvidos por agentes cujo
papel educacional esta institucional ou socialmente reconhecido, e que néo faz
parte do sistema educacional graduado ou que, fazendo parte deste, ndo constitui
formas estritas e convencionalmente escolares (TRILLA, 1985, p. 19).

Ainda sobre a educac¢ao nao-formal, Trilla (1985, p. 24) nos diz:

Os meios educacionais ndo-formais podem cobrir uma ampla gama de funcdes
relacionadas com a educagdo permanente e com outras dimensdes do processo
educacional global, marginalizadas ou deficientemente assumidas pela instituicdo
escolar.

Atualmente, sdo programas de educacao nao-formal, desenvolvidos pelo CETET:

e Publico Infantil - Programas para a faixa etaria de 4 a 6 anos. Escolas e instituicdes

de educacdo maternal e infantil.
o Contador de Historias — As aventuras de Zig: Por meio da historia do cavalinho

alado Zig, séao trabalhados conceitos de seguranca e cidadania no transito.

Atividade para criangas até 6 anos.
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Figura 1 - Contador de histéria
Fonte: CET, 2009a

o Teatro de Fantoches — Festa na Floresta: Os bichos da floresta irdo viver uma
grande aventura, quando precisam sair da mata e enfrentar o agito da cidade a
fim de comprar o presente de aniversario do Leo, o ledo. Nesta aventura,
aprendem a usar os signos da cidade, com o a faixa de seguranca, calcada,

semaforos, entre outros.

Figura 2 - Teatro de Fantoches — Festa na Floresta
Fonte: CET, 2009a
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e Ensino Fundamental | - Programa para faixa etaria de 7 a 10 anos. Escolas e

instituicdes do 1°. ao 5°. ano.

o Espaco Vivencial de Transito Unidade Mdével: No ambiente escolar, utilizando o
patio ou a quadra de esportes da unidade escolar, € construida uma cidade,
com painéis que simulam casas, comércios, servigos e carrinhos de espuma. O
ambiente de vias e calcadas e sinalizado com faixas adesivas brancas.
Desenvolve-se, entdo, uma dramatizacdo, na qual os alunos séo levados a

reflexdo sobre comportamentos seguros e inseguros no transito e a forma mais

seguranca para a circulagao.

Figura 3 - Espaco Vivencial de Transito — Unidade Moével
Fonte: CET, 2009a

e Ensino Fundamental Il - Programa para faixa etéaria de 11 a 17 anos. Escolas e

instituicbes do 6°. ao 9°. ano.

o Espaco Vivencial de Transito Unidade Fixa: Local com pista sinalizada, veiculos
elétricos, videogame educativo e auditério. Neste local sdo recebidos cerca de

100 adolescentes por dia. Por meio de exposi¢do dialogada e participagcdo em
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atividades ladicas os monitores do local promovem reflexdo sobre transito e
cidadania.

Figura 4 - Espaco Vivencial de Transito - Unidade Fixa
Fonte: CET, 2009a

e Ensino Médio — Programa para faixa etaria de 15 a 21 anos. Escolas e instituicdes do

1°. ao 3°. ano, e cursos profissionalizantes do segundo grau.

o GP Seguranca no Transito: Por meio de jogo educativo sdo trabalhados

conceitos de direcdo defensiva, codigo de transito entre outros.
o Midia e transito: Nesta atividade é feito um debate com os alunos, tendo como

elemento de discussao as propagandas e os valores disseminados pela midia.

E feita reflexdo sobre a propaganda e a formac&o de valores.
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Figura 5 - Programa para o Ensino Médio — Midia Figura 6 - GP Seguranga no
transito — Ensino Médio
Fonte: CET, 2009a Fonte: CET, 2009a

o Teatro Boto em transito: Tendo como inspiragdo a lenda amazonense sobre o
Boto, é criado um ambiente urbano para a lenda, e os temas que permeiam
este evento sdo as angustias e dilemas vividos pelos adolescentes, na fase de

transicdo para a vida adulta.

Figura 7 - Peca Teatral: O Boto em transito — Ensino Médio
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Fonte: CET, 2009a

Embora existam muitos desafios a serem vencidos, a educagao para o transito tem uma
missdo a desempenhar: propiciar a melhoria do meio ambiente local e planetério e a
gualidade de vida.

Portanto, a melhoria nas condi¢cdes ambientais de seguranca e saude, na convivéncia e
circulacdo na cidade de Sdo Paulo, depende de acdes de gerenciamento de transito e
transporte, mas também, da educacdo disponibilizada em espaco formal e nao-formal,
disponibilizada para criangas e adolescentes.
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