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INTRODUCAO

O termo mobilidade urbana refere-se aos deslocamentos por pessoas e
mercadorias ocorridos na cidade, fator que influencia a qualidade de vida, pois
facilita o acesso aos servicos essenciais e de direito dos cidadaos (SILVEIRA,
2010).

A motorizacdo individual é a principal forma de mobilidade atualmente e pode

ser altamente prejudicial ao meio ambiente, & economia, e a qualidade de vida
(BARCZAK; DUARTE, 2012). Somado a isso, verifica-se que o modelo de ocupacéao
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territorial atual demanda grandes deslocamentos diarios para a realizacdo das
atividades sociais, de trabalho, saude e lazer, agravando os impactos causados pelo
transito nas cidades (EMBARQ Brasil, 2014). Devido a forte ligacdo dos transportes
com a economia, a qualidade de vida e o meio ambiente, tem surgido a necessidade
de implantar uma perspectiva mais sustentavel para a mobilidade urbana (COSTA,
2003).

O conceito Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOT) surge para
romper com o padrdo de ordenamento territorial, propondo estratégias que
contribuam para a construgdo de um cenario mais compacto e integrado que
valorize a escala do pedestre nas cidades (EMBARQ Brasil, 2014).

O “Manual de desenvolvimento urbano orientado ao transporte sustentavel -
DOTS cidades”, foi publicado pela EMBARQ Brasil em 2014, inspirado no trabalho
desenvolvido pelo CTS EMBARQ México, e tem a finalidade de orientar o
desenvolvimento sustentavel do transporte. A EMBARQ Brasil faz parte da Rede
EMBARQ que foi criada como o programa de transporte sustentavel do World
Resources Institute (WRI), sendo responsaveis por auxiliar governos e empresas no
desenvolvimento e implantacdo de acdes sustentaveis para solucionar os problemas
de transporte e mobilidade nas cidades (EMBARQ Brasil, 2014).

No Brasil, diversas questdes sobre mobilidade urbana ainda ndo sao claras
para grande parte da populacdo (MAGAGNIN; SILVA, 2008), porém, é importante
que se ampliem os estudos no tema para subsidiar a realizacdo de projetos de
cidades mais conectadas e sustentaveis, e que fomentem o desenvolvimento de
politicas que integrem o planejamento das cidades ao desenvolvimento sustentavel,

visando promover uma melhor qualidade de vida.

OBJETIVOS

Revista Nacional de Gerenciamento de Cidades, v. 03, n. 18, 2015, pp. 63-69



ISSN 2318-8472
v. 03, n. 18, 2015

Revista Nacional de
Gerenciamento de Cidades

Este trabalho tem como objetivo analisar o conceito de Desenvolvimento
Orientado ao Transporte (DOT) e identificar casos nacionais que incorporaram as

estratégias deste conceito visando o aumento da mobilidade urbana sustentavel.

METODOLOGIA

A metodologia da pesquisa foi pautada em revisao bibliografica e documental,
sistematizacédo e verificacdo de casos nacionais de cidades que realizam acfes no
contexto da mobilidade urbana e que pratiquem estratégias do conceito DOT. Dessa
forma, espera-se compreender o conceito do Desenvolvimento Orientado ao

Transporte (DOT) e analisar casos de aplicacdo do conceito no pais.
RESULTADOS
O conceito Desenvolvimento Orientado ao Transporte sugere 28 estratégias

para o desenho urbano orientado ao transporte sustentavel, distribuidas em sete

elementos principais, abordados em quatro escalas, conforme o quadro a seguir.
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Quadro 1 — Estratégias do Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOT)
Estratégias

Elementos Escalas

Cidade

Interbairros

Bairro

Rua

1.Transporte

Proximidade com a

Viabilidade do

Acesso ao

Infraestrutura para o

automoével

recursos diarios

ordenadas

estacionamentos

coletivo de mancha urbana | transporte coletivo | transporte coletivo | transporte coletivo
gualidade
2.Mobilidade nao Continuidade do Redes para Conectividade |Calgadas e ciclovias
motorizada tracado viario pedestres e ciclistas interna
3.Gestdo dousodo| Otimizacdodos Vias seguras e Gestéo dos Seguranca viaria

4.Uso misto e
edificios eficientes

Equipamentos
regionais

Equipamentos de
bairro e comércios

Edificios eficientes

Interacdo pedestre-
rua

5.Centros de bairros
e térreos ativos

Economia local

Centros de bairro

Piso térreos ativos

Transicdo publico-
privado

6.Espacos publicos
€ recursos naturais

Areas verdes
estratégicas

Eficiéncia energia,
agua e residuos

Redes de espacos
publicos

Vida publica

7.Participagéo e
identidade
comunitaria

Vinculos cidadaos

Identidade local

Administracao
comunitaria

Convivéncia nas
ruas

Fonte: Adaptado de EMBARQ Brasil (2014)

CASOS NACIONAIS DE IMPLANTACAO DE ESTRATEGIAS DOT

A cidade de Belo Horizonte possui experiéncias bem sucedidas na area de

transporte e mobilidade urbana, fato que a levou a ser uma dentre as trés cidades

ganhadoras em 2015 do prémio Sustainable Transportation Award. O municipio foi o

primeiro do Brasil a alinhar o seu plano de mobilidade (PlanMob-BH) com a Politica

Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), gerando politicas publicas de transporte

mais inclusivas e sustentaveis.

Entre as medidas implantadas para melhorar a mobilidade, estd o BRT Move

(Bus Rapid Transit), e a criacdo de infraestrutura para a utilizacéo de bicicletas como

meio de transporte. Em 2014 foram iniciados os primeiros 23km do BRT Move, 70km

de ciclovias, 40 estacdes de bicicletas compartilhadas, 5,5 km de corredores

exclusivos para transporte coletivo e adequacdes viarias em beneficio do pedestre.
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Além da construgcdo do BRT e de ciclovias, o espac¢o urbano foi revitalizado
ao redor do sistema de transporte, fundamentado no conceito DOT, tornando a
cidade mais ativa, favorecendo a escala dos pedestres e incrementando a economia
local.

Curitiba associa o planejamento dos transportes ao uso do solo, em busca de
solugcbes para a mobilidade urbana, tentando adaptar seu crescimento a
racionalizacdo do espaco. O planejamento integrado conta com leis especificas,
responsaveis pelo controle do uso do solo, pela qualidade da oferta de areas verdes
e de equipamentos disponiveis a populacao, entre outros (MIRANDA, 2010).

A cidade apresenta a maior porcentagem de 6nibus acessiveis a pessoas
com deficiéncias, sendo 90% da frota adaptada. Além de possuir uma rede
cicloviaria ampla em relacdo ao sistema viario (ESTUDO..., 2011).

Ainda que possua uma alta dependéncia de veiculos motorizados, inclusive
automoveis individuais, de forma geral, a cidade cumpre com varias estratégias
DOT, como infraestrutura que favorecem a escala do pedestre, transporte publico
eficiente e acessivel, uso diversificado do solo, variedade de atividades nas ruas que
estimula a permanéncia dos cidadaos, e a questdo de identidade local devido a
manutencao dos elementos culturais (EMBARQ Brasil, 2014).

O Rio de Janeiro também foi uma das trés cidades ganhadoras em 2015 do
prémio Sustainable Transportation Award. A cidade esta implantando medidas para
melhorar o acesso urbano para todos, priorizando os meios de transporte que
promovam a inclusdo social. Em 2014 foram construidas 39km de vias para BRT,
melhorando a qualidade do transporte coletivo, e foi acrescentado 3,3km de ciclovias
para incrementar as ciclovias ja existentes, promovendo seguranca e comodidade
aos ciclistas, e estimulando o uso de bicicletas como meio de transporte.

Sado Paulo esta promovendo a mobilidade urbana sustentavel priorizando os
pedestres e construindo uma cultura inovadora para tornar-se uma cidade mais
sustentavel. A construcdo de linhas exclusivas para 6nibus aumentaram em 320km,

melhoraram a infraestrutura, e a eficiéncia do transporte coletivo. Novas ciclovias
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foram construidas promovendo a continuidade do tracado vidrio para o uso da
bicicleta, e por serem espacos exclusivamente dedicados aos ciclistas, aumentaram
a seguranca e a comodidade dos mesmos, estimulando o uso da bicicleta como
meio de transporte. Ja a construcdo dos parklets e reformas em estacionamentos,
remetem a gestdo do uso do automédvel, pois a diminuicdo da oferta de
estacionamentos veiculares gratuitos levam a um desestimulo do uso de
automaoveis, principalmente 0s usos menos necessarios. Somado a isso, os parklets
sdo uma forma de aproveitar o espaco que outrora era destinado a
estacionamentos, em vez disso, podem ser utilizados como lugares para

permanéncia e interacao social.

CONCLUSAO

Com base nos resultados analisados € possivel verificar que alguns conceitos
do DOT vem sendo aplicados nestas cidades brasileiras, embora ainda de maneira
pontual e fragmentada. Percebe-se que estas cidades vem comecando a inserir
estes conceitos em suas politicas publicas, como é o caso de S&o Paulo que
aprovou recentemente seu plano diretor municipal contendo abordagens do DOT,
tais como redugdo do numero de estacionamentos, adensamento populacional ao
longo dos corredores de 6nibus, infraestruturas mais acessiveis, entre outras.

Belo Horizonte também incrementou suas politicas publicas e adotou
estratégias DOT para melhoria do transporte coletivo, estimulo da mobilidade néo
motorizada, para tornar a cidade mais ativa, favorecendo a escala do pedestre.

O Rio de Janeiro, enfrenta ha muito tempo problemas de mobilidade urbana,
mas ultimamente, se destaca pelo esforco na tentativa de promover a mobilidade
urbana sustentavel. A cidade de Curitiba, € exemplo nacional de transporte publico
de qualidade, e acessibilidade, e embora ainda apresente uma alta taxa de utilizacéo
do automdével, pode ser considerado exemplo nacional de mobilidade urbana.

Revista Nacional de Gerenciamento de Cidades, v. 03, n. 18, 2015, pp. 63-69



ISSN 2318-8472
v. 03, n. 18, 2015

eere 00t

Revista Nacional de

Gerenciamento de Cidades

Para buscar a sustentabilidade urbana, as estratégias apresentadas nao
devem ser aplicadas de maneira isoladas, mas devem estar integradas a politicas
publicas do municipio e ao planejamento urbano.

Além disso, é necesséario que ocorra uma mudanca de padrdes nos valores
culturais e da forma de expanséo e desenvolvimento urbano, ou seja, deve haver um
investimento macico em transporte publico coletivo de qualidade e de forma
integrada com outros modais de transporte, favorecendo a escala do pedestre,
também deve-se inibir a segregacdo socioespacial, promovendo o adensamento das
cidades, a diversificacdo de usos do solo, e a participagdo social gerando uma

identidade local nos cidadaos.
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