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Do auge dos trilhos a incuria: Contexto historico e estado de deterioracao
da Estagao Ferroviaria Nova de Campina Grande-PB.
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RESUMO

A historia das esta¢Oes ferroviarias no Brasil teve papel estruturador em muitas cidades do pais, refletindo em
crescimentos exponenciais em varios ambitos da sociedade. A desativagdo das estagdes férreas e/ou seu desuso em
diversos municipios, conjuntamente com a falta de apropriagdo por parte da cidade e dos usudrios desses
equipamentos de transporte urbano, conformam um risco a sua resisténcia/existéncia, enfraquecendo também seu
papel importante histérico-cultural-social ao qual pertence. A Estagdo Ferroviaria Nova de Campina Grande-PB,
representante de um dos seus equipamentos com maior influéncia no desenvolvimento da cidade, € um exemplo do
processo de detrimento por parte de descaso dos setores publico e privado, tendo seus prédios (tombados pelo
IPHAEP) em ruina e sem pretensdes de politicas publicas para amenizar e/ou reverter este processo. O objetivo deste
trabalho é discutir sobre a importadncia e o papel estruturador da Estagdo Ferroviaria Nova de Campina Grande-PB,
como também debater sobre os aspectos histéricos e formais que caracterizam sinais de abandono e como pode
impactar nos usos e apropriagdes por parte dos seus usuarios. Para sua realizagdo foram necessarias etapas para
coleta de informag&es, como: levantamento a campo; pesquisas bibliografica e documental; revisdo literaria; bases
na prefeitura entre outras formas de composi¢do de dados. O presente artigo resultou num retrato dinamico e
compreensdo cronoldgica do apice da Estagdo Nova, desde sua inauguragdo até a decadéncia, através de expressoes
histéricas, formais, sociais e patrimoniais pode-se compreender em qual contexto a estacdo estava inserida e os
processos vividos até o seu estado de deterioragdo atual.

PALAVRAS-CHAVE: Estagdo ferroviaria. Abandono. Trilhos urbanos.

1 INTRODUCAO

As ferrovias exerceram papel essencial no desenvolvimento urbano e social de muitas
cidades brasileiras, em grande escala o trem se tornou um componente importante no contexto
histérico impactando em todo o territdrio nacional nos aspectos sociais, politicos, econédmicos
e culturais. No municipio de Campina Grande-PB, localizado a 113km de distancia da capital
paraibana, a Estagdo Ferrovidria Nova é uma das representantes de todo o avango tecnoldgico
e que projetou a cidade em um cenario regional; construida em 1957 em comemoragdo ao
cinquentendrio da chegada do trem no municipio e inaugurada em 1961. (TENORIO, 1996;
ARANHA, 2001).

Mesmo a Estacdo Nova sendo inaugurada com o objetivo de reforcar e atender as
demandas da época o pais passava por uma intensificacdo da expansao rodovidria substituindo
os trilhos. Ndao somente a tomada hegemodnica das rodovias, havia constantes problemas
envolvendo o sistema de transporte férreo, sucateamento dos trens, altas taxas, constantes
greves dos magquinistas e funcionarios, como também o Plano de Metas com a abordagem de
industrializagdo e modernidade promovido pelo presidente Juscelino Kubitschek, culminando
na decadéncia deste transporte e progressivo desuso. Apds 1980 ndo resistindo a todo esse
processo, as estagoes ferrovidrias Nova e Velha de Campina Grande foram desativadas, sendo
utilizadas apenas para transporte de cargas e esporadicos usos festivos em época junina.

Compreendendo a importancia da memoéria dos edificios histéricos, sendo molde
cultural e da identidade de um povo, ha a preocupagao com o estado fisico e de sentido em que
se encontra tais espagos, como estdo sendo geridos e quais apropriagdes estdo sendo expressas.
O objetivo deste trabalho é discutir sobre a importancia e o papel estruturador da Estacdo
Ferroviaria Nova de Campina Grande-PB, como também debater sobre os aspectos histéricos e
formais que caracterizam sinais de abandono e como pode impactar nos usos e apropriagdes
por parte dos seus usuarios A pesquisa foi desenvolvida em trés etapas principais: coleta de
informagdes da histdria, economia, aspectos sociais e culturais que envolviam a estagdo;
segunda etapa seria o levantamento a campo e por fim os resultados e discussoes.
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2 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O método utilizado no trabalho é o hipotético-dedutivo, que segundo Prodanov e Freitas
(2013) esta relacionado a procura de respostas cientificas com base em hipdteses iniciais que
vao servir de norteadores para a investigacdo da pesquisa. Em outras palavras, realiza-se uma
pesquisa bibliografica na qual, segundo Marconi e Lakatos (2003, p.225) é a procura por
documentos ou bibliografias no método dialético, no qual faz ligaces com bases existentes e
possiveis técnicas a serem comprovadas.

A pesquisa bibliografica na interpretacdo de Padua (1996, p.29) é “[...] uma atividade de
busca, indagacao, investigacao, inquiricdo da realidade, é a atividade que vai nos permitir, no
ambito da ciéncia, elaborar um conhecimento [...]” este tipo de pesquisa realizada no método
dialético, relatado por Marconi e Lakatos (2003, p.102) permite que o assunto esteja sempre em
discussdo, uma vez que o ponto de partida da investigacdo denomina-se tese, que é uma
proposicdo positiva; o resultado pode gerar opinides contrarias, conceituada como antitese; que
por sua vez também poderd resultar em uma posicao antagbnica, designada de sintese; ou seja,
para a dialética nada esta definido ou acabado, o objeto de andlise esta sempre em movimento.

O trabalho se desenvolveu em trés etapas principais: a pesquisa bibliografica, para
conseguir a construcdo cronolégica e contextual dos acontecimentos envolvendo a Estacdo
Nova, buscando em documentos de prefeitura, cartografias, regulamentacGes entre outros
aspectos. A segunda etapa trata-se da visita a campo, para levantamento de dados e
familiarizagdo com a drea de estudo, utilizando registros fotograficos e explorando o sitio
estudado. Por fim, ha a quantificacdo dos dados obtidos, rebatendo com conceitos utilizados e
a descricdo e sistematizacdo do compilado de informac¢des obtidas na somatdria de todo o
processo de pesquisa.

3 CONTEXTUALIZACAO HISTORICA DAS ESTACOES FERREAS NO BRASIL

O processo de insercdo das malhas ferroviarias no Brasil se deu entre o século XIX e o
século XX, tendo como influéncia a dtica europeia de progresso e a busca por incluir o que de
mais moderno ocorria no mundo. A boa relagdo e as trocas econdmicas que o pais tinha com a
Inglaterra também foi uma ponte para ter o conhecimento e familiarizagdo com o modal por
trilhos. (TENORIO, 1996).

Apesar da importancia econémica, as primeiras linhas férreas tiveram conexdes com
areas interioranas e trajetos de pequena extensdo, que, tinha como objetivo diminuir a
dependéncia e onerosidade do transporte por tropas de burros e muares, os substituindo. Vieira
(2010, p.2) traz a discussdo de outros objetivos além dos mercantis com relacdo a expansao dos
trilhos no Brasil, para a autora era uma "forma de integrar os sertdes brasileiros ao centro
politico e econémico, o sudeste do pais, e garantir a realizagdo do projeto de na¢do vislumbrado
pelas elites brasileiras." Reforcando essa integracdo, Arruda discorre que:

O processo de transformagdo ou de “modernizagdo” nao se restringia ao Rio de
Janeiro e as reformas urbanas. A idéia de “progresso” estava bastante generalizada no
pais e era anterior a propria republica. Ndo se limitava ao eixo Rio-Sdo Paulo ou a
transformacgdo urbana, mas através das construgdes de novos eixos ferroviarios e de
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telégrafos, pretendia interligar os interiores com a capital do pais (ARRUDA, 2000, p.
103).

Tem-se como primeira tentativa de inserir os trilhos no territério brasileiro a lei de n2
101, de 31 de outubro de 1835, que segundo Thomé (1983) apesar de ndo atrair
empreendedores, era a primeira etapa voltada para a instalacdo do modal no pais. Ndo garantia
vantagens em um setor incipiente e sem conformacdao de resultados definida. Durante o
governo Regente Feijo e pela falta de atratividade dos investidores privados com base na lei
citada anteriormente, que ndo garantia vantagens aos empreendedores, no ano de 1852 surge
uma nova lei com pontos reformulados objetivando atrair o interesse de empresarios nacionais
ou estrangeiros com maiores privilégios, garantias de juros e liberdade de construcdo e
exploragdo por todo o pais; porém, priorizando atengdo as conexdes entre as provincias de Sdo
Paulo e Minas (maiores centros produtores cafeeiros), condizendo com o estopim inicial da
implantacdo das malhas ferroviarias naquele momento: a diminuicdao dos prejuizos na producao
do café, tanto pela questdo das estradas de rodagem estarem deterioradas como a dificuldade
e demora no transporte a tragdo. (TENORIO, 1996).

Alein2641, instaurada em 26 de junho de 1852, também pode ter sido um fator atrativo
para a inaugurac¢do do primeiro trecho ferroviario brasileiro. Apds 2 anos da instauracao da lei
citada, hd o planejamento e consequentemente a inauguracdo da Estrada de Ferro Petrépolis,
sendo primeiro trecho inaugurado por D. Pedro Il fazendo conexdo entre Porto Maua a Fragoso
—RJ com extensdo de 14,5km. (IPHAN, 2010).

Hobsbawn (1986, p.61) descreve sobre a chegada dos trens: “arrastando sua enorme
serpente emplumada de fumaca, a velocidade do vento, através de paises e continentes” os
trens refletiram durante muito tempo em o que havia de mais moderno e futurista,
vislumbrando através do transporte o desbravamento de lugares com a rapidez almejadas por
muitos. Mesmo tangenciando fortemente a exportacdo de produtos primarios, principalmente
do setor agricola, as implantacGes das esta¢Oes férreas perpassam (conscientemente ou ndo) o
foco em apenas transporte de cargas; dificilmente mensurdvel todos os aspectos que direta e
indiretamente recebia influéncia dos trilhos.

O autor supracitado definiu também a chegada dos trens como a maior e mais
significativa inovagdo tecnoldgica do século XIX. Era o sindnimo de prosperidade e modernidade
naguele momento, moldando comportamentos, materiais, informacdo e as dindmicas sociais
naquele contexto. As cidades realizavam eventos de inauguracdo com a presenca de figuras
importantes para a sociedade, politicos, jornalistas e os empresarios da regido. As estagdes ndo
serviram apenas como local de embarque e desembarque, de partida e chegada, mas sim locais
de permanéncia, de trocas interpessoais entre os cidaddos que frequentavam tal equipamento.

Segundo Silveira (2002) entre os anos de 1930 e 1995 ha uma diminui¢do da importancia
das ferrovias no periodo capitalista industrial brasileiro, passando pela fase de baixo
crescimento ou crescimento nulo e posteriormente pela fase de decadéncia. Teve também
como estopim as alteragdes propostas pelo governo do presidente Juscelino Kubitschek, que
tinha o Plano de Metas com a abordagem de industrializacdao e modernidade. Com relagao ao
setor de transporte e seus respectivos recursos, sabendo que estava havendo a expansado das
ferrovias, uma das decisGes dos responsdveis pelas linhas ferroviarias foi a troca do carvao pelo
diesel, um consideravel progresso em termo de melhoramento do uso de recursos ambientais
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e otimizacdo econdmica do trem. Porém, ndo o suficiente para competir diretamente com os
transportes rodovidrios que se apresentaram como proposta de agilidade, praticidade e
economia no quesito de locomocdo, sendo um competidor massivo. O enfraquecimento dos
usos do trem na década de 1980 ocasionou no encerramento dos transportes de passageiros
em muitas estacdes no Pais, apds essa época a fungao principal dos trens se tornou transporte
de cargas de materiais e produtos em grande quantidade (SANTOS, 2019).

4 DO APICE A DECADENCIA: ESTUDO DE CASO DA ESTACAO FERROVIARIA NOVA DE
CAMPINA GRANDE-PB

O municipio de Campina Grande é uma cidade de porte médio e uma das mais populosas
do estado, que, segundo o IBGE (2013) tem mais de 400 mil habitantes e com 591,658km? de
area da unidade territorial. Situa-se na mesorregidao do Agreste Paraibano, na Zona Centro
Oriental da Paraiba no planalto da Borborema como pode ser verificado na Figura 1. O municipio
é dividido em 52 bairros, tendo 7 distritos, onde desse total, pelo menos um quarto tem a
presenca da linha férrea cortando sua area.

Figura 1 — Mapa de localiza¢gdo, América Latina, Brasil, Paraiba, Campina Grande e EstagGes ferrovidrias.

PARAIBA

CAMPINA GRANDE

[l POLIGONAL DE
ESTUDO

Fonte: Elaborado pelo autor, 2022.

Logo apds o surgimento dos primeiros transportes ferroviarios brasileiros, no ano de
1907 houve um evento importante na histéria de Campina Grande, a cidade recebe o primeiro
trem Great Western Of Brazil Railway, (a Figura 2 apresenta este momento) que juntamente
com todo o crescimento com base na producdo de cereais e principalmente na produc¢do
algodoeira, foram responsaveis pela radical mudanga na malha urbana e no contexto social do
municipio. (COSTA, 2003). Mello (1995, p.162) discorre com a relevancia da implementacdo das
linhas férreas afirmando que “nenhuma cidade paraibana (...) beneficiou-se tanto do transporte
ferroviario quanto Campina Grande. Convertida no mais importante centro urbano de todo o
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interior nordestino comporia com o algoddo, comércio e via férrea, o tripé responsavel pelo
progresso”.

Com a implementacdo da estagao ferroviaria em Campina, que ja havia destaque por
sua localizacdo estratégica e por sua producdo e exportacdo do algoddo (um de seus principais
produtos), foi possivel potencializar a comercializagdo se tornando um dos maiores polos no
mundo. (ARANHA, 2001).

Em 1957 foi construido o prédio da Estacdo Nova em Campina Grande buscando a
melhoria nos servigos ferrovidrios e em comemoracdo ao cinquentendrio da chegada do trem a
cidade. Foi inaugurada em 1961 pela Rede Ferroviaria Nordeste — RFN. Havia a necessidade de
maior adequac¢do as demandas exigidas, como maior drea para manobras, melhores recursos
para seus usuarios e com edificios especificos para apoio e maquindrio; como também conectar
a RFN com a Rede Viagdo Cearense, que segundo Oliveira (2015) era uma das propostas do plano
de nacionalizagdo das linhas férreas na malha da RFFSA pelo plano nacional desenvolvimentista
do governo de Juscelino Kubitschek.

Figura 2 —Chegada da Great Western of Brazil Railway em 1907.

Fonte: OLIVEIRA, 2020.

De acordo a tabela abaixo, Costa (2003) com base nas informac¢Ges coletadas pela
prefeitura municipal de Campina Grande, destaca o impacto apds a inser¢do das estagdes em
expansdo territorial representando na tabela em acréscimo percentual da malha urbana, ou
seja, os anos posteriores a 1907 e 1964 (respectivas datas de inauguragdo das estacdes Velha e
Nova) apresentam uma discrepancia percentual no desenvolvimento urbano do municipio.
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Tabela 1 — Expansdao da malha urbana de Campina Grande-PB.

Numero de Acréscimo da  Acréscimo em

Ano Area urbana edificagoes malha urbana percentual
1790 0,8 Km? 410 - -
1907 1,3 Km? 731 0,5 Km? 162
1930 3,5 Km? 7.069 2,2 Km? 269
1945 4,2 Km? 13.259 0,7 Km? 120
1964 10,9 Km? 21.640 6,7 Km? 243
1980 45,3 Km? 42.120 34,3 Km? 416
2005 100 Km? 85.000 54,7 Km? 201

Fonte: Costa, 2003 apud PORTO, 2007.

Embora as estacGes se encontrem hoje desativadas, a Estacdo Velha e a Estacdo Nova
sdo componentes importantes no contexto do municipio. Carrion (1998) aponta que ha a
associacdo entre os pontos histéricos dos espacos e suas origens com a valorizacdo do
patrimbnio cultural e do passado das cidades. Portanto, a andlise dialégica da arquitetura se
inicia pela compreensdo do contexto arquitetdnico, seu processo de desenvolvimento e sua
ocupacao; apresentando-se como parte importante em evidenciar o conceito do lugar resultado
das dinamicas sociais, histdrias, economias, politicas e aspectos culturais envolvidos. (SALCEDO
et al. 2015).

Na década de 1980, nao resistindo ao crescimento e predominancia dos transportes
rodoviarios ha o encerramento dos transportes de passageiros nas estagdes campinense;
atualmente ha movimentag¢ao nos trilhos apenas nos transportes de carga e em época junina, o
trem do forrd faz o trajeto Campina Grande-Galante (distrito da cidade) ao som de muito forré.
Os prédios tanto da Estagdo Velha quanto da Estagdao Nova foram tombados pelo IPHAEP em
2001, na Estacdo Velha ha o Museu do Algoddo (valorizando o produto que teve maior
relevancia comercial para o crescimento da cidade na época) e embora a Estacdo Nova tenha
sido implantada mais recentemente, seus prédios encontram-se visivelmente deteriorados,
alguns destelhados, sem uso, propiciando uma ociosidade com impacto negativo aos seus
usudrios (RODRIGUES, 2009).

A Estacao Nova estd localizada na Zona Oeste de Campina Grande. O patio ferrovidrio
era composto pelos seguintes edificios: Edificio 1 - era usado como depdsito de
transbordo/triagem (hoje encontra-se destelhado); Edificio 2 - edificado somente na década de
70, e foi projetado para abrigar o setor de engenharia e administragao (82 residéncia), onde
trabalhavam os técnicos tais como engenheiros, topdgrafos, setor de seguranca; Edificio 3-é o
edificio destinado a estacdo nova - prédio em estilo Art Deco, onde se realizavam os embarques
e desembarques de passageiros, e de pequenas mercadorias; Edificio 4 - galpdo da via
permanente, ferramentaria (trilhos, dormentes, grampos), oficina, posto de abastecimento(o
edificio mais antigo dentre todos).

Como pode ser observada na Figura 3, sdo cinco constru¢ées que compdem o contorno
da drea onde esta inserida a estagdo e suas atribuicées com relacdo as fungdes, Afonso (2017)
definiu como:

O patio ferroviario é composto pelos seguintes edificios: 1) edificio 1- era usado como
depdsito de transbordo/ triagem- encontra-se destelhado; edificio 2- edificado
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somente na década de 70, e foi projetado para abrigar o setor de engenharia e
administragdo/ a 82 residéncia de engenharia. Nele trabalhavam os técnicos tais como
engenheiros, topdgrafos, setor de seguranga; edificio 3- é o edificio destinado a
estacdo nova- prédio em estilo Art Déco, onde se realizavam os embarques e
desembarques de passageiros, e de pequenas mercadorias. Sediava também o sino da
estagdo, o reldgio, e o castelo do maquinista; edificio 4- galpdo grande- galpdo da via
permanente; ferramentaria (trilhos, dormentes, grampos), oficina, posto de
abastecimento- edificio dos mais antigos, antes mesmo da estagdo; edificio 5-
depdsito de via permanente. (AFONSO, 2017, p.4).

Compartilhando com o argumento de Araudjo e Sousa (2015), ha de se concordar que os
fatores de logistica e infraestrutura sdo aliados no desenvolvimento de uma cidade e foram os
que contribuiram para Campina Grande exercer papel de destaque por seu crescimento
econdmico. Mesmo com as expectativas para que Campina continuasse atendendo as
demandas mercantis, no entanto, houve uma fadiga na producdo industrial por conta da
incapacidade de atender aos valores agressivos de exporta¢do e transportagao dos produtos ao
se comparar com locais que atribuiam maiores investimentos no setor. Com todas essas
oscilacGes e estratégias necessarias, agregando a falta de investimentos no municipio, Campina
Grande nao acompanhou a competitividade e sua presenca nesta area foi perdendo espaco.

Figura 3 -Vista superior de satélite da area da estacao nova.
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Fonte: Google maps, adaptado pelo autor, 2022.

Apesar da diminuicdo dos usudrios dos trens, foram implantadas estratégias para
estimular o uso do transporte, na década de 70 surgiu o Trem Asa Branca (que realizava o
percurso de Fortaleza e Recife), com diferenciais em entretenimento agregadores aos seus
usudrios; era equipado com restaurante, apresentacdes musicais, garcons, assentos mais
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confortaveis e percursos com reducdo do tempo comparado aos trens tradicionais.
Acompanhando a troca das rodovias pelos trilhos por consequéncia de aspectos mencionados
anteriormente, em 1980 culminou no encerramento dos transportes de passageiros nas
estagdes campinense. Apos essa época, competiam aos trens o transporte de cargas de
materiais e produtos em grande quantidade. (SANTOS, 2019). Devido a sua importancia
econOmica e cultural para o Estado, as estacOes ferroviarias foram tombadas em 03/08/2001
com decreto de tombamento de n2 22.082 pelo Instituto do Patrimdnio Histdrico e Artistico do
Estado da Paraiba.

4.1 Situagao atual da Estagdao Nova: resultados e discussoes

Um dos grandes desafios na vivéncia da cidade contemporanea é percebé-la no sentido
amplo e sistémico, considerando seu passado para reinventar o futuro a partir do entendimento
do presente. O objetivo de preservar a memdaria, partindo do pressuposto de que a histéria com
seus significados tem muito a nos oferecer, pode alcangar novos (re)significados na urbe
contemporanea. Reinventar a simbiose entre o passado e o presente é uma tarefa que exige do
urbanismo atual uma sensibilidade no trato do uso, dos fluxos e da paisagem. Nesse sentido,
compreender a maneira diversa da apropriacdo socioespacial no territério é uma pista
ambiental para o ato de desenhar o espaco capaz de corresponder as preexisténcias do lugar.

As memoédrias da cidade exercem funcdo estruturadora na identidade de um povo, suas
caracteristicas sejam no processo de formacao cultural, social, ou até mesmo a arquitetura e
religido transcendem contextos e épocas especificas. A Estacdo Nova localiza-se no bairro Jardim
Quarenta, um dos 52 bairros do municipio e encontra-se numa area residencial e entornada por
pontos marcantes da cidade, tem relagdao direta com bairros como: Centenario, S3o José,
Liberdade, Estacdo Velha que sdo predominantemente residenciais. Diferentemente de outras
estagdes que sdo utilizadas as areas para outros usos adaptados (pragas, mercados publicos,
rodoviarias, tendo um dos exemplos mais conhecidos o Parque High Line — Nova lorque) a
estacdo esta centralizada, mas se assemelha a um vazio urbano, com construcgdes invisiveis e o
ndo aproveitamento de uma drea com cerca de 48.945m?2.

Em alguns casos de estacGes desativadas, a sua ndo apropriacdo por parte dos
moradores ou desuso por parte da gestdo administrativa se da pela falta de conexao com o
contexto social e a inser¢do na malha vidria se apresentar segregada, mas no Mapa de Marcos
Referenciais observado na Figura 4 é possivel perceber que o patio que abriga a estacdo é
entornado por equipamentos e servigos importantes para a cidade, como Parques, Terminal de
Integracdo, Agude velho, Teatro, Museus entre outros.
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Figura 4 — Mapa de Marcos referenciais do entorno imediato da Estagdo Nova.
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2022.

Ha alguns espacos nas cidades que independente da sua conformacdo estrutural, pode
servir como barreiras, sendo estas impostas por limitagdes fisicas ou sociais. Em muitos casos
alguns tipos de expressdes sociais fomentam um papel segregador e de ociosidade nas areas
publicas, em outros, a prépria forma pode ser considerada um limite. Lynch (2006) exemplifica
como barreiras fisicas: rios, estradas, viadutos ou outros equipamentos/elementos que
ocasionam uma quebra da continuidade. Esse tipo de interface defendida pelo autor
supracitado influencia na permeabilidade e fluxo dos espacos; o autor considera as ferrovias
como um exemplo de limite nas cidades, definindo como interface de elementos lineares ndo
usados, porém, dependendo da perspectiva e uso também pode ser costuras e linhas que
conectam duas regides.

Existe um paradoxo envolvendo o tombamento de bens patrimoniais de uma sociedade,
ao mesmo tempo que inicia tal regulamentac¢do para valorizar um importante simbolo cultural,
inimeros casos ocorrem similarmente a Estacdo Nova de Campina, ndo ha acompanhamento e
recursos destinados objetivando manter tal equipamento urbano, tendo por consequéncia do
descaso e também da falta de uso e apropriacdo dos cidaddos uma progressiva deterioragao.
(SILVA, 2019; PMCG, 2020). Ndo somente o tombamento ou restauro estd em questdo, mas
como esses bens vado ser disponibilizados e usufruidos pela sociedade, a autora Viollet Le Duc
(2006, p.64) disserta que “Uma vez que todos os edificios que se restauram tém uma utilizacdo,
sdo destinados para um servigo, ndo se pode negligenciar este aspecto de utilidade, para fechar-
se inteiramente no papel de restaurador de antigas disposi¢des fora de uso. ”

Forneck e Rocha (2020) classificam que ha duas formas de abandono, o abandono
material, referente a toda expressdo de descaso e deterioracdo das edificagGes, lacunas,
fissuras, destelhamento, rachaduras, mofos, ou seja, tudo visivel e explicitamente passivel a
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ruina; e o outro tipo de abandono é o de sentido, sutiimente notado, mas intensamente sentido,
por mais que materialmente o local esteja com pouco ou nenhum dano, mas é uma area
invisivel, sendo esquecida e ignorada. Ndo necessariamente um tipo de abandono estd
relacionado ao outro. No caso da Estacdo Nova é nitidamente capaz de observar ambos tipos
classificados pelos autores, invisivel para a gestdo publica, para os cidaddos que por ali passam,
como também expressivamente abandonado em seus sintomas formais e estruturais. A figura 7
exemplifica em angulos distintos a situacdo atual de deterioracdo da area, tanto pela vegetacao
rasteira envolvendo os prédios, o acimulo de lixo, o interior dos prédios depredados e pichados,
como também alguns dos galpdes ao ponto de ruir.

Como pode ser percebido na figura 5, os componentes do que antes era o apogeu do
avanco tecnoldgico, com prédios em arquitetura no estilo art decé e protomoderna, hoje estdo
sem nenhuma manutencdo, esquadrias quebradas, residuos acumulados, paredes fissuradas,
prédios destelhados, com paredes vandalizadas e sendo um imenso palco para patologias
sociais; tal situacdo interfere de forma direta no seu entorno imediato e consequentemente na
sociedade.

N3o ha integragdo social com entorno e talvez muitos usuarios que transitam um pouco
proximo até prefiram ndo ter, por toda ociosidade e deterioracdo que o espago representa. H3
a escassez de normas e definicGes de recursos voltados para a manutengdo e preservacao dos
prédios tombados existentes. Ndao ha regulamentacbes com obrigatoriedade do uso e
destinacdo financeira para a conservacgao destes bens.

E importante enfatizar que ao lidar com areas que obtiveram transformacdes ocorridas
em épocas distintas, todas as modificagdes ao longo de décadas também sao influenciadas pelo
comportamento social dos cidaddos; sdo contextos histéricos distintos e expressdes com formas
de usos também distintas. O processo mutavel continuo fez com que as estacbes ndo
permanecessem com seu uso original, Morales (2002) conceitua justamente esse tipo de areas
e equipamentos que se tornaram obsoletos, com condi¢des duplas, onde ha a dificuldade da
unido entre o passado e presente, definindo o que o autor chama de "Terrain Vague".

Este conceito ndao remete apenas a configuragdo espacial, os vazios, a invisibilidade dos
edificios e espacos que outrora foram essenciais para o seu contexto, mas o conceito denomina
também a discrepancia da identidade de um povo, a memdria de uma sociedade, areas que
trabalham a imaginabilidade do que ocorreu e conectou-se com nossa histéria. Terrain Vague
pode ser aplicado em exemplos como os telégrafos, espacos residuais, linhas férreas desativadas
ou subutilizadas, prédios em ruinas. (MORALES, 2002).
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Figura 5 — Situagdo atual dos prédios que compdem a Estagdo Ferroviaria Nova de Campina Grande-PB.
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Fonte: Acervo pessoal, 2021.

Viegas e Vecchiato (2013) também discorrem sobre esse processo de transformagao
social que interferem numa determinada area advindos de sua nova forma de usos,
(principalmente em dreas envolvendo trabalhadores da industria e similares) classificando como
gentrificacdo, eles remetem as transi¢cbes principalmente numa escala social, onde a base
capitalista, os interesses comerciais sdo os norteadores da valorizacdo de uma determinada
area. Pela estacdo Nova ter seus prédios tombados e por carecer de politicas publicas que lhe
revitalize com novos usos e custeie e incentive sua manutencao, tal patrimonio padece por ndo
serem atrativos ao interesse privado, por ser tombado e precisar de burocracias necessarias,
como também pelo fato de ser um resultado dessa gentrificagdo com a realidade dos atuais
usudrios alterada por conflitos de interesse.
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Figura 6 — Situagdo atual dos prédios e entorno que comp6em a Estagdo Nova.

Fonte: Acervo pessoal, 2021.

5 CONSIDERAGOES

Com este trabalho foi possivel tragar cronologicamente o processo de ascensdo da
Estacdo Nova de Campina Grande e sua inser¢do no contexto nacional desta época, bem como
os motivos de sua desativacdo. Foi possivel também compreender a substituicdo das ferrovias e
a inativa¢do da sua fungdo. E importante enfatizar a essencialidade de um povo em valorizar a
sua memoria, o patriménio apesar de poder ser perpassado pela histéria e geragdes é necessario
também ac¢bes que mantenham bens tdo importantes para a sociedade, como é o exemplo da
estagdo, uma das responsaveis pela génese urbana da cidade campinense.

E interessante refletir que um tipo de abandono é resultado do outro, tem uma
interdependéncia, as ruinas s se tornam ruinas se em um determinado momento a sua

manutencdo foi negligenciada, as areas obsoletas com perfis ociosos s6 assim estdo, por falta
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de usos, portanto, ha a conexdo direta do abandono imaterial no material. Estas negligéncias
ndo estdo relacionadas a sociedade, no contexto do patrimonio tombado, mas sim aos gestores
urbanos que tém por obrigacdo nortear e equiparar tais elementos de usos e manutengdes
devidas. Os drgdos (municipais, estaduais, federais, patrimoniais e culturais) detém da
responsabilidade de criticar e direcionar a situacdo atual para que beneficie ou minimamente
nao prejudique os usudrios (ndo usudrios) destes vazios urbanos e seu entorno. Para usufruir de
espacos e equipamentos publicos, a populacdo precisa de que o mesmo dote do minimo de
qualidade necessdria, atributos que configurem o caminhar, seguranca, conforto e iluminacgao,
por isso soma como debate critico pesquisas e posturas que cobrem destes 6rgdos agles
primordiais para a valorizacdo do bem publico e a ndo dissociacdo da cultura paulatinamente.

Preconiza-se a importancia de regulamentagoes e instancias que prevejam a destinacdo
de verbas com a finalidade de restaurar e manter as estruturas existentes, bem como adequar
para novos usos que beneficiem os seus usuarios. Este trabalho visa contribuir como alerta para
que os profissionais tenham discernimento, os planejadores, urbanistas, arquitetos,
historiadores entre outros, da representatividade histérica e do quanto a lacuna funcional
existente, neste “vazio urbano” extenso corrobora para patologias sociais e segregacdo. Nd&s,
todos os cidaddos devemos ter a perspectiva de valorizacdo da nossa memdria prospectando
evolugbes urbanas e sociais que ndo anulem o percurso trilhado. Ndo somente compreender,
mas buscar avancos que alterem estas realidades alarmantes.

Por representar a evolugdo de a¢des humanas com atribuicbes de significados e
representacdes, a valorizagdo e conservacdo da nossa histdria reflete e direciona nossas acdes
na urbe contempordnea. Em seu texto "A urbanidade como Devir do Urbano" Netto (2012)
correlaciona justamente que as urbanidades amalgamadas servem de experiéncia da alteridade
e urbanidades passadas refletidas no presente e responsabiliza o devir do urbano para a
sociedade futura; criando o elo entre a experiéncia, vivéncia e responsabilidade.
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