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INTRODUCAO

Criada en 22 de agosto de 1817, a freguesie Sdo Bento de Araraquara surgiu do
desmembramento da freguesia de Piracicaba, por alvara real de D. Jodo VI, e elevada a cidade
de Araraquaram 6 de fevereiro de 1889, quatro anos apds a Companhi€lRiense chegax

suas terras, alterando a dindmicsbana da cidadeApds esse primeiro contato, trecho foi
incorporado aCompanhia Paulista de Ferrpeen 1896 surge a Companhia Estrada de Ferro
Araraquara (EFA), inicialmente de capital privado, tornaselo KM 0 da linha tronco. Com o
inicio da consucdo da EF/a malha urbana de Araraquara sofreu modificagdesorrentesdo
desenvolvimento proporcionado pela estrada de ferro, sendo unesdel transposicdo e
ocupacao territoriaparaalém da margem do Cérrego da Serviddo, formando aa\ikira da
linhada ferrovig que passou a abrigar alguns patios fatifigmportante salientaque, mesmo

com o processo de decadéncia da ferrovia em muitas outras cidades, em Araraguara 0S USOS
ferroviarios ainda estdo presentes em menor escala, em algumas de suas instalacdes, a ndo ser
na Estagcdo Ferroviéria, esta que, hoje em dia, abriga um musesm®assimp processo
deterioracdo acontece nas areas marginaisl@mo doleito férreo, solapando também as
antigas indastrias desocupadas inseridas em um contexto residencial, por decorréncia da
expansao da cidade. Desta forma, este trabalho vai aptasdrés fases distintas para
compreensdo dessa cidade do interior paulista que foi sede da Estrada de Ferro Araraquarense.
Na primeira fase, meados de 1817, a cidatie Araraquaraencontrase em processo de
formacgé&o do seu nucleo embrionério, composta pesmeiros e posterior doagao ao patriménio
religioso para a construcdo de Matriz de Sao Bento. A segunda fase tem inicio com a chegada da
ferrovia RieClarense em 1885 e vai até a intensificacdo do declinio do sistema ferroviario em
1950. Jéa terceira Biseé marcada pelatransformacdes na paisagem que ocorreram apos o
enfraquecimento gradativo do sistema ferroviario como principal nddotransporte de
grandes cargag nessa fase final que a dicotomia se intensifigaeepodemos inferir algumas
discusbes a partir do levantamento e andlise de dadbsdos, poiscriaduas atmosferas: a
regido deservigos altamente valorizada, versusegido de evaséao industrial e predominancia
residencialdelimitadas por uma condicionante fisicalinha férreaEstaperspectiva de analise

€ baseada na pesquisa bibliografiqae tem como base de dados histéricos, os trabalhos de
Corréa (2008), Souza (2003) e Mano (2006), dentre outros citados ao decorrer do seyiajo
relatam o desenvolvimento histérico espacial de Araraquara, bem como, uma metodologia
historiografica descrita por Leite (2016), que elucida o método benjaminiano. Nessa busca,
gueremos construir uma inteleccao dialética entre o processo de debémemto da cidade,

até um processo ddebacle doseu antigo leito férreoa qual possibilite um entendimento do
contexto histérico de Araraquara e o0 seu processo de desenvolvimento no tempo presente.
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OBJETIVO

Suscitar uma reflexdo sobréd@macéo da area do municipio de Araraquara e as modificacbes
gque a implantacéo da Estrada de Ferro Araraquarense (EFA) provocou no desenho do tracado
urbano. Ressaltar os principais edificios que acompanharam a curva do desenvolvimento da
cidade até o irmio do processo de declinio do sistema ferroviario, assim ¢ceews possiveis
reflexos, evidenciando ogspectos que caracterizem o processo de marginalizagdo em curso
observado.

METODOLOGIA

A historiografia do patriménio industrial da cidade de Agaiara, tratada neste trabalho, possui
como basea revisao histérica através do olhar no desenvolvimento da arquitetura da cidade e
dos fatos marcante que originaram seu patrimonid-oram realizados, além da revisdo
bibliogréafica sobre o patriménio de Aexjuara, levantamentos de plantas e imagens da cidade
no acervo digital da Prefeitura Municipllem comorelatos de memorialistas e historiadores
através de sites. Assjnfioi possivel analisar e interpretar esses retratos historicos para a
construcao da arrativa aqui apresentadapm base na teoride Walter Benjamimqgue discorre
sobre uma compreensdo singular, mas tambépiural dos fatos do saber externo em
contraposicao ao saber inter(@EITE, 2016).

ARARAQUARAOS SERTOES A CIDADE

Localizada na regido central do Estado de Sao Paulo, a 270 km da capital, a cidade de Araraquara
iniciou sua formacédo urbana em 1817. Entretanto, segundo Souza (2003), apesar da origem da
cidade, inicialmente denominada de Arachnemontar a trés séculos apdés o ano de 1500,
época em que foi habitada pelos indigsayan&, sua ocupacgédo se deu no século XVIII, com a
tomada de posse das terras pelos brancos em 1790. Mais tarde, no século XIX, a regido dos
Sertbes de Araraquara entrou na rota estratégica entre o litoral e o centro administrativo, S&o

! Aracoara, mais tarde denominada Araraquara, possui origem no tupi. De acordo com o livro "A

Origem dos Nomes dos Municipios Paulistas", organizadémiorSquefé Helder Perri Ferreira

SY Hnno LISt SRAG2NI [/ SLIYZI f3dzya KAAG2NAI R2N
FNF NI &d¢€d Wt 2dziNRPa Sy i Sy RS(dia) &RaraZmo@dd2 NI R R2 RA |
2 Grupo indigena que habitava os Sertdes de Araraquaramogrdios do século XV, a origem

do nome vem do tupi para classificar um povo que néo falava a lingua tupi, falada inclusive pelos
bandeirantes paulistas do século XVIII até o inicio do século XIX. Segundo algumas hipéteses
levantadas por John Monteird994), os guayana eram possivelmente um grupo de Kayapé do

Sul, considerados ferozes por seguidos ataques as expedicfes rumo a Goias, Goiania.
(MONTEIRO, 1994 in MORI, 2015)
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Paulo, ap6s a descobertio ouro em Minas Gerais, Mato Grosso e Goias, dando inicio ao
processo de formac&o populacional (CORREA, 2008).

A expressdo Sertdes ou Campos de Araraquara indica a regido que hoje é ocupada pelos
municipios de Rio Claro, Descalvado, S&o Carlos, Biaeaquara. A delimitacdo dessa regiao,

até entdo consideradé OF YLJ2 RS @2f dziza¢e¢xz SN} O2YLINBSYRARL

[...] uma extensa &rea que se principiava na margem direita do rio
Piracicaba, nas proximidades da sua confluéncia com o Rio Tieté, e se
estendia ao logo da grande faixa compreendida entre os rios Tieté e
Mogi-Guacu até atingir o Rio Grande no sentido norte (divisa com o
atual estado de Minas Gerais) e o rio Parana no sentido noroeste
(divisa com o atual estadcedviato Grosso do Sul). (FOLLIS, 2@16

155)

Figura 1. Mapa da delimitacdo dos SertBes de Araraquara
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Fonte: IMAGEM AEREA DO GOOGLE EARTH, ELABORADA PELOS AUTORES, 2020.

Souza (2003) aponta que o0 processo de ocupacao da regido, por posseiros, ocorreu de modo
paralelo a concessdo dagsmarias, meados de 1811, e estas funcionariam como postos
avancados de abastecimento dos viajantes que iam rumo as minas. Com o declinio da mineracao
e grande expansao da pecudria pelo interior paulista, os Sertdes de Araraquara togseram
destino de pgseiros paulistas e mineiros em busca de terras para criacdo de gado e para o
plantio de lavouras de subsisténcia, formando o primeiro grupo populacional, branco,
dominante da regiéo (CORREA, 2008).

Araraquara teve seus primordios nesse contexto de apaggo ilegal das terras do reino,
aSAaYIFENARFE S LIRAGSNAZ2NI F2NXI en2 LIR2N R2Il cen?
patrimdnio religioso da Freguesia de Sdo Bento de Araraquara, doado pelo Padre Joaquim
Duarte Novaes em 17 de fevereiro de 1819. Porénesadessa doagdo, Pedro José Neto,
considerado fundador de Araraquara, foi um dos posseiros da regido que ganhou notoriedade
ao solicitar a concessdo de uma carta de sesmaria para uma de suas terras, denominada Brejo
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Grande. Em 7 de junho de 1811 acagalf O2 y
RS GSadlrRI S Kdz¥l RS &
89).

A partir da sesmaria do Brejo Grande, Pedro José Neto fundou Fazenda Araraquara e em 1814
construiu umacapela em louvor a Séo Bento, formando o bairro de S&o Bento na freguesia de
Piracicaba. A evolucdo do bairro para freguesia ndo tardou e foi realizada por decreto real em
22 de agosto de 1817, elevada a vila em 10 de julho de 1832 e promovida a cid&ddeem
fevereiro de 1889. De acordo com Souza (2003) em 1897, um ano ap6és a instalacéo da Estrada
de Ferro em Araraquara, algumas melhorias urbanas comecam a despontar no desenho da vida
urbana da cidade. As modificacGes foram realizadas com o intuitmtleleza? a cidade, estas
incluiam a arborizacdo nos calcamentos e implantacdo/renovacdo da iluminacdo publica.
Podemos observar na figura 2 a linha do progresso urbanistico que a ferrovia proporcionou
através da importacdo de novos materiais, como o feque eram utilizados nesse novo
conceito de construir, deflagrando a alteracdo na paisagem urbana.
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Figura 2. Fotomontagem das Ruas: S&o Bento, esquina com a Av. Brasil, em 1870, Udagddde Sdo Bento
em 1891 e Avenida Brasil em 1913, respectivantee

Fonte: GOOGLE IMAGENSDIFICADO PELOS AUTORES,

I LINAYONLIAZ2E 2 ONB&aOAYSyli2 RI OARIFIRS &S RSdz ylt
(figura3)Yl & 2 (N} el R2 RS SELJI y&an2 &dzLINK Varedzas?2 / 5 NNB 3
fisicas do Cdrrego da Serviddo, fazendo com que a cidade crescessgain esquerda do

mesmo. Com a instalagdo da Estacdo de Ferro Araraquara, a margem direita do Corrego da
Servidao (corrego canalizado), a barreira fisica foi rompida e ag@eodia malha urbana ganhou

novo tragado expandindee além da margem. Porém, a constru¢do de uma estrada de ferro no
prolongamento da cidade gerou uma barreira, inicialmente invisivel, que segregou os além da
margem. Tal fato ocorreu pela configuragcdo esmfa de cinturdo da linha férrea (figura 4),

3 O embelezamento das vias publicas era uma tendéncia do processo de desenvolvimento das
cidades, tanto brasileiras quanto estrangeiras. Tendéncia esta que se tornou mais presente no
inicio da década de 20, quando a europeizacdo da paisagem urbana faitadpl&m muitas
cidades brasileiras de grande movimentacado. A europeizagdo em Araraquara introduziu, apés o
embelezamento inicial de 1897, a renovacdo das luminéarias, agora a gas, o calgcamento em
paralelepipedo, arborizacao e construcdes de prataiselaboradas ao estilo francés, tomando
comoexemplo a Praca da Matriz de S&o Bento.
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limitando a troca de sinergia entre a formag&o urbana consolidada e a nova area em expanséo,
proporcionando um desenvolvimento mais tardio da regiéo.

Figura 3. Tragado urbano da Villa de S&o Bento de Ararageard.840.

1 PATRIMONIO RELIGIOSO
2 CEMITERIO

615

Fonte: IMAGEM AEREA DO GOOGLE EARTH EM CONJUNTO COM MAPA DE 1840, DISPONIBILIZADO PELO SITE DA
PREFEITURA MUNICIPAARRERAQUARA, MODIFICADOS PELOS AUTORES, 2020

Uma medida mitigadora para a questédo foi a construcéo da passageierranea, em meados

de 1908, que liga a Vila Xavier ao centro da cidade. A primeira necessidade apresentada para
urbanizacdo da area, além da passagem subterranea, foi o prolongamento da Rua Ltjis Pinto
atual Avenida Séo Paulo, para transposicédo @weGo da Servidao através da construcdo de
uma ponte. Com a nova dinamica e crescente fluxo da area, constatque um Unico acesso

direto a Estacdo ndo suportava mais as necessidades de mobilidade urbana, logo dois novos
acessos foram construidos. Ays@da ligacdo dada pelo prolongamento da Rua Santo Arftonio
atual Avenida Brasil, e a terceira rua a ser interligada por meio de uma ponte foi a Rua da Boa
Morte, atual Avenida Dom Pedro II.

1 AGRUPAMENTE URBANO PRINCIPAL
2 LINHA FERREA (EFA)
3 AGRUPAMENTO ALEM DA MARGEM

T\

Y 4

Fonte: IMAGEM AEREA DO GOOGLE EERIMADA PELOS AUTORES, 2020.

4 Rua pertencente ao nucleo embrionario da cidade de Araraquara, localizada na lateral direita
da Igreja Matriz de S&o Bento, para quem de frente olha a igreja.

> Rua pertencente ao nlcleo embrionario da cidade de Araraquara, localizada na lateral
esqueda da Igreja Matriz de S&o Bento, para quem de frente olha a igreja.
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ESTRADA DE FERRO E AS TRANSFORMACOES URBANAS

Em 18 de janeiro de 1885 a Companhia-Rerense de Estradas de Ferro, mais tarde
incorporada pela Companhia Paulista de EstradBeteo, chega a Araraquara, tornarge um

dos trechos mais importantes da linkr@nco, pois de seu patio passaram a sair desde 1898 os
trilhos da antiga Estrada de Ferro Araraquara. Tempos mais tarde, o Conde do Pinhal irfcentivou
um grupo de fazendeiroa constituir uma companhia de estrada de ferro genuinamente
araragquarense e assim, em 1896, a Companhia Estrada de Ferro Araraquara (EFA) foi inaugurada
com sua primeira locomotiva circulando em 1898 (BERGAMIM, 2015).

No final do século XIX ,Estacdo Feoviaria de Araraquarpassaa ser ponto inicial da Estrada

de Ferro Araraquardprmando a ligacdo entre a estacdo e a Companhia Paulista de Estradas
de Ferro. Com a instalacdo da ferrovia e a chegada dos imigrantes europeus, o trabalho escravo
foi substituido, alterando a dinamica social e cultural da Villa. Durante a primeira metade do
séculoXIX, antes da ferrovia, a economia se baseava nadmaalcar, milho, fumo e algodao

e 0s rebanhos eram em sua maioria de suinos e bovinos. Apds a vinda da ferrovia e o
investimento na cafeicultura a regido passou a integrar a rota comercial do dai&ndb
definitivamente a dindmica econémica e paisagistica da cidade, conforme Caloni (1997) afirma:

Ocorre que a presenca da ferrovia, na cidade, sempre foi além dos
trilhos que ocupam uma grande area central. A EFA gerou prédios
imponentes, bairros gomo a Vila Ferroviaria, em 1948), clube
esportivo, o time de futebol, gerou empregos para varias geracées de
araraquarenses e emprestou nosso gentilico para denominar a forca
produtiva do alto planalto. Por tudo isso, os trilhos estéo impregnados
na pek da cidade, como uma cicatriz que ndo nos deixa esquecer 0
tempo em que todos os caminhos levavam a Araraquara. (CALONI,
1997, p. & ¢ artigo in DEMARZO, 2014, p. 80).

A implantacao das vilas ferroviarias, Companhia Paulista na década de 20 e EFA na década de
40, em locais préximos as atividades da ferrewiatribuirampara o desenvolvimento comercial
bairrista na area de expansdgndo que aEFAfoi uma das companhiague mais construiu
moradias para seus funcionarios e a maior concentracdo desse empreendimento fica em
Araraquara, com mais de cem habita¢c8es localizadas perto das oficinas da EFA.

Com o objetivo de escoar a producao cafeeira da regido, a ferrovia tarmbére consigo um
crescimento financeiro significativo. Nesse momento surgem divedifisios que irdo atender

¢ De acordo com o jornalista Pedro Henrique de Oliveira, entrevista para o documentario
Gaz2NrRI RI YSYsNAI¢ RS HnmoI 2 AYyOSyilA@2 @SAaAz |
vantagen que a ferrovia poderia proporcionar ao plantio de café. Em época que a producao

cafeeira ganhava forca e a necessidade de escoamento de grandes volumes surgia. Disponivel

em: <https://www.youtube.com/watch?v=mNQgyUITP@Acesso em 29 de abr. 2020.
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as novas demandas econdmicas e sociais impostas pela fecoma bancos e hotéis, além da
instalag@o de diversas industrias relacionadadewoeficiamento de matérias primas, como o
Engenho Victdria, na Vila Xavier, e a Companhia Paulista de Laticinios.

Figura5. Fotomontagem: Engenho VitorieBeneficio de Café e Arrda), Hotel Sdo Bente lado esquerdq e
Companhia Paulista deaticiniog lado direito (b); Hotel Foretti(c)

y

Fonte: GOOGLRIAGENS, EDITADA PELOS AUTORES, 2020.

No inicio do século XX, com o aquecimento econdmico em pleno curso, a industrializagdo
motivada pelo beneficiamento agricola sofre uma transicdo decorrente do enfraquecimento do
café. Nesse periodo, pequenas fabricas familiares, em grande maioria formaghaigrantes
italianos e espanhodis, ganham forca e praticamente dominam esse nicho da economia
araraquarense ao longo do antigo leito férrédoinstalacao das fabricas na Vila Xavier enfatiza a

paisagem e a dinamica social do bairro, estabelecendo unragiatcom a arquitetura da sua
primeira formacéo urbana de Araraquara.

Figura6. Fotomontagem Férica da Nestlé fundada em 1946 (&asas funcionarios da ferrovia na Vila (b) em
contraposicao a paisagem da Rua Sao Bento (c), a margem de frente a ferrovia

' ‘["’ -

Fonte: GOOGLE IMAGENS, EDITADA PELOS AUTORES, 2020

A arquitetura do nacleo histérico urbano de Araraquara sofreu grandes tianatdes ao longo

dos anos, poucos sdo os remanescentes da era neoclassica preservados atualmente. Entre eles
figura a antiga residéncia de José Pinto Ferraz, tombada pelo Conselho de Defesa do Patriménio
Historico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico dstao de Sdo Paulq CONDEPHAAT. A
construcdo projetada por Belarmino Grossi em alvenaria € datada de 1880, anos antes de
Araraguara ser elevada a categoria de cidade (1889).
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Figura7. Fotomontagem da Antiga Residéncia José Pinto de FerraAfdigo Araraquara College, atual Diretoria
de Ensingb) e Camara Municipal e Casa da Cultura (c)

Fonte: GOOGUMAGENS, EDITADA PELOS AUTORES, 2020.

Analisando outras constru¢des do mesmo periodo, podemos observar a evolugdo construtiva
gue ocorreu em 11 anos (figury época em que a transi¢ao entre estilos arquitetdnicos comeca

a ser sentida. E nessa transicédo que o edificio da Diretoria de Eesinqusadra, construida em
189597 pelo arquitetoRamos de Azevedaom uma mistura entre 0 neoclassico e neogético,
tombada pelo CONDEPHAAT em 2010.

Figura 8. Fotomontagem dbotel Municipal (a); Escola Estadual Anténio Joaquim de Carvalho (b) e Esplanada das
Rosas (c)

Fonte: GOOGUKIAGENS, EDITADA PELOS AUTORES, 2020.

Entre os anos de 1914 a 1925, as constru¢des foram se transformando até chegar ao estilo
eclético, nesse periodo temos o antigo Araraquara College, colégio primario e secundario, que
hoje abriga a Casa da Cultura e ao lado esta a Camara Municipal, afetgiRr Municipal,

ambas tombadas pelo CONDEPH#A 1982; em 1919 sdo construidos o Hotel Municipal
(préximo a estacao) e a Escola Estadual Antdnio Joaquim de Carvalho (distante 800 metros da
estacdo), o ultimo retoma caracteristicas de uma arquitetuagsrsimples enquanto o primeiro

segue a vertente eclética, ambos sdo tombados pelo CONDEPHAAT. No ultimo ano desse
periodofora construidaa Esplanada das Rosaa Matriz de Sdo Bento.
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