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A morfologia urbana de Ourinhos: explorando a expansao da cidade pela perspectiva
da Escola Inglesa

RESUMO

Objetivo - Analisar a formagdo de nlcleos urbanos em fungdo da implantagdo da ferrovia Estrada de Ferro Sorocabana
(EFS), com énfase na cidade de Ourinhos, e investigar a influéncia das rodovias na expansdo urbana e nas
configuragdes morfoldgicas.

Metodologia - Adotou-se a abordagem da Escola Inglesa de Morfologia Urbana (Conzeniana), com critérios como
insercdo topografica, interagdo com a rede hidrogréfica, legibilidade formal do contorno, hierarquizagao do sistema
viario e relagdo entre areas urbanas e rurais. Foram elaborados mapas de expansao urbana para representac¢do grafica
dos dados.

Originalidade/relevancia - O estudo preenche uma lacuna tedrica ao explorar a dindmica urbana de Ourinhos sob a
perspectiva morfoldgica, destacando o papel da ferrovia e das rodovias na configuragdo socioespacial, tema de
relevancia para a histéria urbana e o planejamento regional.

Resultados - A EFS foi fundamental na criagdo de cidades no oeste paulista entre 1860 e 1930, com Ourinhos
emergindo como caso emblematico devido a sua posi¢cdo geografica e aoimpulso do café. Identificaram-se duas fases
de crescimento: a primeira (1908-1940) ligada a ferrovia e ao café, e a segunda (pds-1950) marcada pela
modernizagdo e expansdo populacional. A ferrovia fragmentou a estrutura urbana, perpetuando divisGes
socioecondmicas.

Contribui¢des tedricas/metodolégicas - A aplicagdo da metodologia Conzeniana permitiu uma andlise sistematica da
morfologia urbana, oferecendo um modelo para estudos similares em cidades de origem ferroviaria.

ContribuigGes sociais e ambientais - Os achados destacam a necessidade de politicas urbanas que integrem areas
historicamente segregadas, além de subsidiar reflexdes sobre o impacto de infraestruturas de transporte no
desenvolvimento sustentavel.

PALAVRAS-CHAVE: Morfologia urbana. Ferrovias. Ourinhos. Expansdo urbana. Escola Conzeniana.

The urban morphology of Ourinhos: exploring the city's expansion from the

perspective of the English School
ABSTRACT
Objective — To analyze the formation of urban centers resulting from the implementation of the Sorocabana Railway
(EFS), with a focus on the city of Ourinhos, and to investigate the influence of highways on urban expansion and
morphological configurations.
Methodology — The study adopted the English School of Urban Morphology (Conzenian) approach, considering
criteria such as topographic insertion, interaction with the hydrographic network, formal contour legibility, road
system hierarchy, and the relationship between urban and rural areas. Urban expansion maps were created for
graphical representation.
Originality/Relevance — The study addresses a theoretical gap by examining the urban dynamics of Ourinhos from a
morphological perspective, highlighting the role of railways and highways in socio-spatial configurations—an issue
relevant to urban history and regional planning.
Results — The EFS played a vital role in the creation of cities in western Sdo Paulo between 1860 and 1930, with
Ourinhos emerging as a key case due to its geographic position and the influence of coffee production. Two growth
phases were identified: the first (1908—1940) linked to the railwayand coffee, and the second (post-1950) marked by
modernization and population expansion. The railwayfragmented the urban structure, perpetuating socioeconomic
divisions.
Theoretical/Methodological Contributions — The application of the Conzenian methodology enabled a systematic
analysis of urban morphology, providing a model for similar studies in railway-origin cities.
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Social and Environmental Contributions — The findings emphasize the need for urban policies that integrate
historically segregated areas and support discussions on the impact of transportation infrastructure on sustainable
development.

KEYWORDS: Urban morphology. Railways. Ourinhos. Urban expansion. Conzenian School.

La morfologia urbana de Ourinhos: explorando la expansion de la ciudad desde la

perspectiva de la Escuela Inglesa
RESUMEN
Objetivo — Analizar la formacion de nucleos urbanos en funcion de la implantacion del ferrocarril Estrada de Ferro
Sorocabana (EFS), con enfoque en la ciudad de Ourinhos, e investigar la influencia de las carreteras en la expansién
urbana y las configuraciones morfoldgicas.
Metodologia — Se adopté el enfoque de la Escuela Inglesa de Morfologia Urbana (Conzeniana), considerando criterios
como insercion topografica, interaccidon con la red hidrografica, legibilidad formal del contorno, jerarquizacion del
sistema vial y relacion entre dreas urbanas y rurales. Se elaboraron mapas de expansién urbana para representacién
grafica.
Originalidad/relevancia — El estudio aborda un vacio tedrico al explorar la dindmica urbana de Ourinhos desde una
perspectiva morfoldgica, destacando el papel del ferrocarril y las carreteras en la configuracidn socioespacial, tema
relevante para la historia urbana y la planificacién regional.
Resultados — El EFS fue fundamental en la creacion de ciudades en el oeste paulista entre 1860 y 1930, destacandose
Ourinhos por su posicion geografica y el impulso del café. Se identificaron dos fases de crecimiento: la primera (1908—
1940) vinculada al ferrocarril y al café, y la segunda (a partir de 1950) marcada por la modernizacidn y expansion
poblacional. El ferrocarril fragmento la estructura urbana, perpetuando divisiones socioeconémicas.
Contribuciones tedricas/metodolégicas — La aplicacion de la metodologia Conzeniana permitié un andlisis
sistematico de la morfologia urbana, ofreciendo un modelo para estudios similares en ciudades de origen ferroviario.
Contribuciones sociales y ambientales — Los hallazgos resaltan la necesidad de politicas urbanas que integren areas
histéricamente segregadas, ademas de fundamentar reflexiones sobre el impacto de infraestructuras de transporte
en el desarrollo sostenible.
PALABRAS CLAVE: Morfologia urbana. Ferrocarriles. Ourinhos. Expansién urbana. Escuela Conzeniana.
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1 INTRODUCAO

Até meados do século XIX, a configuracdo do sistema de transportes no territério
brasileiro apresentava uma predominancia quase absoluta da navega¢do maritima e fluvial,
resultante de condicionantes fisicos e geograficos. Conforme evidenciado por estudos recentes
em geografiahumana (LIMA, 2021; CARDOSO & TEIXEIRA, 2022), a combinac¢do entre a extensdo
territorial do pais, a complexidade datopografia e a presenca de vegetacdo densaatuava como
barreira estrutural a implementacdo de infraestruturas terrestres de transporte, consolidando
os cursos d’dgua como os principais vetores de integragdo espacial.

Nesse contexto, andlises baseadas em Sistemas de Informacgdo Geografica (SIG)
histéricos, como as realizadas por Silva et al. (2023), indicam que os rios desempenhamfungdes
que extrapolavam a meralogistica de mobilidade, constituindo-se como eixos estruturantesdo
ordenamento territorial, em torno dos quais se organizaram os primeiros nucleos urbanos
coloniais.

A transicdo para o modelo ferrovidrio, conforme demonstrado por Oliveira e Santos
(2022) por meio de andlise de séries histéricas quantitativas, ocorreu de forma paralela a
consolidacdo do complexo cafeeiro enquanto principal motor da economia nacional. Esse
fendmeno, definido por Martins (2023) como “revolugédo logistica do café”, demandava sistemas
de transporte com maior capacidade de escoamento e confiabilidade operacional — atributos
mais adequadamente atendidos pela infraestrutura ferrovidria em comparagao ao transporte
fluvial.

Evidéncias oriundas da arqueologia industrial corroboram que a malha ferrovidria
paulista, com destaque para a Estrada de Ferro Sorocabana (EFS), foi concebida com base em
pardmetros técnicos avancados para o periodo, incorporando solu¢des de engenhariavoltadas
a racionalizacdo dos tracados e a minimizagdo de custos operacionais (GONCALVES, 2023, p. 34).

Ainterdependéncia entre aexpansao ferroviaria e adinamica de urbanizacdo do Oeste
Paulista tem sido reavaliada a partir de novas abordagens tedricas e metodolégicas. Estudos
recentes (SOUZA et al.,, 2023), utilizando andlise espacial quantitativa, demonstram que
aproximadamente 87% dos nucleos urbanos fundados entre 1870 e 1930 situavam-se em um
raio de até 2 km das estacdes ferrovidrias, configurando um padrao de urbanizagdo centripeto
em torno desses equipamentos e reproduzindo, em escala regional, a hierarquia da rede
ferroviaria.

Ghirardello (2002) destaca que a presencga da ferrovia ndo apenas impulsionou o
crescimento econdmico, mas também orientou a morfologia urbana das cidades surgidas nesse
contexto. As estagOes passaram a funcionar como polos estruturantes do espago urbano, ao
redor dos quais se organizavam logradouros publicos, edificios institucionais e dreas comerciais.
Frequentemente, o tracado urbano refletia a orientacdo das linhas férreas, influenciando a
expansado urbana e a distribuigdo espacial de usos residenciais e comerciais.

Adicionalmente, o sistema ferrovidrio promoveu a articulagdo das cidades do oeste
paulista com outras regides do estado e do pais, intensificando os fluxos econémicos, sociais e
culturais. Nesse sentido, a ferrovia ndo apenas moldou a estrutura fisica das cidades, mas
também funcionou como vetor de modernizacdo e indugdo ao crescimento urbano regional.
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A morfologia urbana, enquanto campo de investigacdo, dedica-se ao estudo das
formas e estruturas constituintes do ambiente construido, considerando ndo apenas a
organizacao fisica dos elementos urbanos — tais como vias, edificacdes, pragas e bairros — mas
também as dinamicas socioecondmicas, culturais e politicas que condicionam sua configuragdo
e transformacdo. Como destaca Moudon (1986, p. 15), a analise morfolégica permite identificar
padrdes de crescimento e reorganizagdo espacial, bem como os principios estruturantes que
informam tais processos.

Nas ultimas décadas, o campo da morfologia urbana tem incorporado avancos
metodoldgicos e tecnoldgicos significativos. Zhang e Chen (2023), em estudo comparativo de
cidades globais, demonstram que abordagens contemporaneas integram a andlise de redes
complexas (para afericdo da conectividade urbana), o uso de inteligéncia artificial no
processamento de imagens urbanas e a modelagem espago-temporal em 3D (voltada a
reconstrucdo de transformacdes historicas).

Contribuicbes recentes, como as de Batty (2022), introduzem metodologias
inovadoras baseadas em estruturas pré-definidas de andlise morfoldgica quantitativa, capazes
de mensurar parametros como densidade de conexdes viarias, grau de mixidade de usos do solo
e indices de fragmentagao urbana. Aplicagées dessas metodologias ao contexto brasileiro, como
demonstrado por Ribeiro et al. (2023), indicam que as cidades ferroviarias paulistas apresentam
maior regularidade geométrica em seus tragcados, maior integra¢do espacial (mensurada pela
sintaxe espacial) e padrdes mais nitidos de centralidade funcional.

A autora ainda destaca que, com base nos pressupostos da Escola Inglesa de
Morfologia Urbana, foi possivel desenvolver um conjunto de critérios analiticos voltados a
interpretacdo daformaurbana. Dentre esses critérios, destacam-se: a articulagdo entre amalha
urbana e a topografia; a integracdo com a rede hidrogréfica; a coeréncia da composicdo
projetual; a hierarquizacdo da estruturaviaria; a legibilidade do tracado ortogonal; e a interface
formalentre dreas urbanas e rurais. A aplicagdo sistematica desses elementos fornece subsidios
analiticos robustos para a formulagdo de politicas urbanas mais eficazes, voltadas a promog¢ao
de um desenvolvimento territorial sustentavel e ordenado.

2 OBJETIVOS

Este estudo tem como objetivo analisar os processos de formagao dos nicleos urbanos
condicionados pelaimplanta¢do da malhaferrovidria, com énfase nacidade de Ourinhos. Busca-
se, adicionalmente, compreender o papel desempenhado pela inser¢do das rodovias no
perimetro urbano e os efeitos resultantes sobre a expansdo da cidade emdirecdo ao setor norte,
evidenciando a indug¢do de novos vetores de crescimento e a configuragdo de distintas
morfologias urbanas. A investiga¢do permite examinar como a intera¢do entre infraestrutura
ferroviaria e rodoviaria influenciou decisivamente o desenvolvimento urbano, orientando
dinamicas de expansdo espacial e promovendo transformagdes significativas no tecido urbano
de Ourinhos ao longo do tempo.

3 METODOLOGIA
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Partindo de uma abordagem morfoldgica processual, a pesquisa busca compreender
como a implanta¢do da Estrada de Ferro Sorocabana (EFS) no inicio do século XX atuou como
elemento gerador do nucleo urbano original, estabelecendo os primeiros vetores de
crescimento da cidade. A anadlise integra fontes histéricas diversas, incluindo cartografia
digitalizada do periodo 1908-1930, registros patrimoniais ferrovidrios e séries censitarias
desagregadas, permitindo reconstituir com precisdo os padrdes iniciais de ocupagdo do
territério. Num segundo momento, o estudo focaliza a transformacdo dos padrdes de
crescimento urbano decorrentes da inser¢do do sistema rodovidrio a partir das décadas de
1950-1970. Por meio de técnicas de analise espacial, como o uso do SIG e fotogrametria
histdrica, examina-se como as novas vias de transporte reorientaram os vetores de expansdo da
cidade, particularmente no sentido norte, e influenciaram a reconfiguragdo dos usos do solo.

A fundamentacdo tedrica do trabalho apoia-se no referencial da Escola Inglesa de
Morfologia Urbana, conforme desenvolvido por Whitehand (2021), articulado com abordagens
recentes de anadlise de redes urbanas (Batty, 2022) e morfologia quantitativa (Ribeiro et al.,
2023). Essa perspectiva integrada permite ndo apenas reconstituir os processos historicos de
formacdo urbana, mas também identificar padrdes morfolégicos especificos decorrentes da
interacdo entre sistemas de transporte distintos.

A elaboragdo dos mapas de expansdo urbana de Ourinhos no QGIS partiu da
compilagdo sistematica de fontes cartograficas histdricas mantidas pelo Arquivo Publico do
Estado de S3o Paulo e pela Prefeitura Municipal. O processo iniciou-se com a digitalizagdo e
georreferenciamento de plantas cadastrais da década de 1930, utilizando como pontos de
controle elementos urbanos permanentes como a estacao ferrovidria e a igreja matriz, com
ajuste para o sistema de coordenadas SIRGAS 2000. Estes mapas pioneiros revelam o nucleo
urbano embrionario, caracterizado por uma malha vidria ortogonal concentrada num raio de
500 metros da estacdo, padrdo tipico das cidades ferroviarias paulistas.

Para cada década subsequente, até os dias atuais, foram processados conjuntos
especificos de documentos: fotografias aéreas do projeto aerofotogramétrico de 1954, plantas
de loteamentos aprovados nos anos 1960-70, e o atlas digital urbano contemporaneo. No QGIS
versdo 3.28, estas fontes foram convertidas em camadas vetoriais temporais, permitindo
analisar a transicdo do padrao linear ferrovidrio para a expansao radial induzida pelas rodovias
SP-270 e SP-327 a partir dos anos 1950.

Aanalise morfoldgicacomparativarevelou trés fases distintas na configuragao urbana.
A primeira fase (1930-50) apresenta alto alongamento (indice de forma >2,5) ao longo do eixo
ferroviario. A segunda fase (1960-90) mostra padrao radial concéntrico (indice 1,8-2,2) com
setores de crescimento orientados pelas rodovias. J& a fase contemporanea (pds-2000)
evidencia processos de fragmentagdo urbana (indice >3,0) e surgimento de multiplas
centralidades. Estes padrdes foram validados através de triangulacgdo com fontes
complementares: registrosde licencas de construcao, leitura de materialacadémico e confronto
com fotografias histdricas, garantindo a robustez dos resultados.

A metodologia desenvolvida permitiu ndo apenas mapear a expansao fisica da cidade,
mas compreender como o sistema de transporte imprimiu caracteristicas especificas na
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morfologia urbana. Os mapas temporais produzidos revelam com clareza a transi¢cdo de uma
cidade ferrovidria compacta para uma configuracdo urbana policéntrica e dispersa, oferecendo
subsidios valiosos para o campo da morfologia urbana.

4 RESULTADOS

O processo de urbanizagdo na regidao oeste do estado de Sao Paulo constitui-se como
fenébmenoindissocidvel da implantacdo da Estrada de Ferro Sorocabana (EFS), cuja construcdo
iniciou-se em 1905 no atual municipio de Bauru. Conforme demonstra Ghirardello (2002, p. 60),
a malha urbana regional emergiu predominantemente a partir de patrimonios fundiarios
instituidos por agentes especuladores ou empresas colonizadoras, cuja localizacdo estratégica
obedece estritamente a légica do tragado ferrovidrio e a disposi¢ao das estac¢des. Este padrdo
de ocupacdo espacial revela a natureza simbidtica entre infraestrutura de transportes e
organizacao territorial no contexto da expansao cafeeira.

O processo de ocupacado do territdrio atravessado pela EFSremontaadécada de 1860,
quando os primeiros nucleos populacionais se estabeleceram em pequenos aglomerados
situados nas areas topograficamente mais baixas da regido. Como assinala Silva (2003, p. 149),
esse vasto territorio - com dimensdes aproximadas de 10 por 25 léguas - encontrava-se sob o
dominio quase exclusivo de José Theodoro daSilva, notdrio posseiro originario de Pouso Alegre
(MG) que se apossou dessas terras apods fixar-se em Botucatu em 1856. A andlise documental
revela que este personagem histérico desempenhou papel central na fundacgdo da vila de Sdo
José dos Campos Novos do Paranapanema, a qual, conforme Silva (2003) demonstra, assumiu
durante décadas afungdo estratégica de cidade "boca-de-sertdo", atuando como base avangada
para a conquista e ocupacao do territorio interiorano.

O parcelamento do vasto latifundio originalmente controlado por José Theodoro da
Silva, realizado posteriormente por seus herdeiros em grandes glebas, criou as condicGes
fundiarias necessarias para o desenvolvimento urbano posterior. Como observado na pesq uisa,
a maioria dos nucleos urbanos surgidos ao longo do tracado da EFS foi planejada e gerida por
empresas imobilidrias ou de colonizacdo, configurando um padrdo distinto de urbanizagdo
empresarial (SILVA, 1988, p. 151).

A construcdo da EFS, iniciada em 1905, destacou-se por seu ritmo acelerado quando
comparada a outras ferrovias da fronteira agricola paulista. Os dados cronolégicos sdo
reveladores: em 1919 a linha ja alcancava Presidente Prudente, atingindo as margens do rio
Parand em Presidente Epitdcio em 1922 (SILVA, 1988, p. 151). Embora o café tenhafuncionado
como vetoreconémico primordial para a ocupacdo regional, a andlise demonstra que o processo
de urbanizacdo propriamente dito desenvolveu-se em estreita correlagdo com a expansdo
ferroviaria.

Como sintetiza Silva (2003, p. 151), "O apogeu da fundacdo de cidades se dd em um
intervalo de tempo que compreende 1910 até 1930, coincidindo com o periodo de inser¢do da
ferrovia sertdo adentro. Neste periodo foram criados cerca de 21 patrimoénios na regido". Este
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dado quantitativo evidencia o papel catalisador da infraestruturaferroviaria na organizagao do
espaco regional.

4.1 Morfologia Urbana Contemporanea: Interfaces Tedricas, Ferramentas Digitais e
Desafios Socioambientais

Morfologia urbana, enquanto campo interdisciplinar consolidado, tem passado por
expressivas transformagdes conceituais e metodoldgicas nas Ultimas décadas, incorporando
contribuicdes da geografia, do urbanismo e da arquitetura. Estudos como os de Oliveira (2021)
e Moudon (1997) reforcam a centralidade da andlise histdrica e tipoldgica para a compreensdo
da estrutura urbana, evidenciando como processos socioespaciais modelam a forma das
cidades. Paralelamente, a abordagem configuracional, fundamentada na Space Syntax Theory
(HILLIER; HANSON, 1984), tem ganhado destaque ao estabelecer conexdes entre redes vidrias,
usos do solo e dinamicas sociais.

Nesse panorama, trabalhos como os de Kropf (2017) ampliam o escopo metodolégico
da andlise morfoldgica ao integrar técnicas quantitativas e qualitativas, com o suporte de
ferramentas como os Sistemas de Informacdo Geografica (SIG) e a modelagem 3D. Tais
abordagens possibilitam umalleitura mais precisa de padrdes de crescimento urbano, processos
de densificagdo e fragmentagdo espacial. Simultaneamente, a perspectiva do “urbanismo
adaptativo” destaca a relevancia de estratégias projetuais resilientes frente as transformacgdes
socioecondmicas e ambientais.

A interface entre morfologia urbana e sustentabilidade tem sido amplamente
debatida, com autores como Jabareen (2006) propondo a incorporacdo de principios de
resiliéncia, eficiénciaenergética e justica espacial no desenho urbano. A disposi¢do de quadras,
lotes e edificacdes impacta diretamente parametros como mobilidade urbana, ventilacdo
natural, microclima e qualidade de vida. Diversos estudos demonstram como a compactagdo
espacial e a diversidade tipoldgica podem mitigar impactos ambientais e favorecer padrées
urbanos mais sustentaveis.

Com o advento das chamadas cidades inteligentes, a morfologia urbana passa a ser
reinterpretadaa luz de tecnologias emergentes, como os “digital twins” e a andlise de big data
(BATTY, 2018). Tais inovacgOes viabilizam a simulacdo de cendrios futuros e a avaliacdo
antecipadade intervenc¢des urbanas. No entanto, autores como Sennett (2018) alertam para os
riscos de um tecnicismo reducionista, argumentando em favor de abordagens mais humanistas
e culturalmente sensiveis a complexidade das formas urbanas e uma menor dependéncia das
tecnologias digitais.

A producdo recente evidencia a necessidade de sinteses tedrico-metodoldgicas que
articulem escolas classicas — como a tradicdo inglesa representada por Conzen (1964) — com
ferramentas digitais e desafios contemporaneos. A convergéncia entre estudos morfold gicos,
politicas publicas e participacdo cidada, conforme propde Godoy e Benini (2024), aponta para
caminhos promissores em direcdo a cidades mais inclusivas, resilientes e adaptaveis,
reafirmando o papel estruturante da forma urbana nos processos de planejamento e gestao
territorial.
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A expansao periférica das cidades contemporaneas tém reconfigurado seus padrdes
morfoldgicos, exigindo novas abordagens analiticas. Caldeira (2017) observa que os processos
de urbanizagdo periférica no Sul Global sdo caracterizados por fragmentacdo espacial,
autoconstrugdo e infraestrutura deficitdria, o que contrasta com os paradigmas formais do
planejamento moderno. Nesse contexto, ateoria da “urbanizacdo planetaria” desafia entraves
tradicionais como centro-periferia, propondo uma leitura continua e fluida das transformacdes
territoriais.

O avanco de tecnologias como aprendizado de maquina e sensoriamento remoto tem
revolucionado a analise morfoldgica urbana, permitindo aidentificacdo de padrdes espaciais em
alta resolugdo. Pesquisas como as de Batty (2022) aplicam redes neurais a classificacdo
tipoldgica em larga escala, enquanto Silva e Pinho (2020) utilizam algoritmos de clusterizacdo
para segmentar estruturas vidrias. Esses métodos quantitativos complementam abordagens
tradicionais, como a cartografia morfoldgica, emboralevantem criticas quanto a possivelperda

de nuances socioculturais nas analises excessivamente baseadas em dados.

As mudangas climaticas impdem novas exigéncias a configuragcdo urbana. Em cidades
costeiras, por exemplo, a morfologia urbana vem sendo reavaliada frente aos riscos de
inundacdo, com propostas como o “sponge urbanism” (YU, 2022), que propde tecidos urbanos
permeaveis inspirados em processos hidrolégicos naturais. Essa abordagem eco-morfoldgica
converge com os principios do “urbanismo bioclimatico”, que associa forma urbana, ventilacdo
cruzada e eficiéncia térmica.

Novas correntes tedricas vém questionando o eurocentrismo predominante nas
leituras morfoldgicas. Watson (2022), ao analisar cidades africanas sob epistemologias locais,
propde a valorizagdo de saberes contextuais e praticas espaciais ndo ocidentais. A nogdo de
“morfoldgicas hibridas” busca representar a coexisténcia de padrdes formais e informais,
enquanto os frameworks decoloniais de Francisco e Manzato (2023) desafiam categorias
analiticas universalistas. O didlogo com a antropologia urbana e com a ecologia politica amplia
o escopo disciplinar da morfologia urbana, sugerindo uma abordagem menos normativa, mais
situada e comprometida com as multiplas realidades socioespaciais.

4.2 Algumas referéncias do tragado urbano das cidades em fun¢ao da ferrovia

O tragado urbano predominante nas cidades surgidas em decorréncia da expansao
ferroviaria no Brasil seguiu, em grande medida, o modelo ortogonal, com uma praca central
atuando como elemento estruturante. Essa tipologia urbanistica remonta ao periodo colonial,
tendo sido amplamente difundida, especialmente em nucleos urbanos fronteirigos do século
XIX, frequentemente associados a fundagdes religiosas. Com o avanco da ocupacgao territorial e
o crescente interesse na abertura de loteamentos urbanos e rurais em regides de fronteira, a
pratica urbanistica consolidada e a expertise acumulada por técnicos e engenheiros facilitaram
areplicacdo sistematica desse modelo.

Os novos nucleos urbanos incorporaram elementos tradicionais do desenho urbano,
ao mesmo tempo em que adotavam solucdes previamente testadas em outras localidades do
estado de Sdo Paulo. Contudo, é possivel identificar exce¢Ges pontuais, nas quais se buscaram
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composi¢des urbanisticas mais elaboradas e metodologicamente estruturadas. Apesar disso,
foram raros os casos em que a ferrovia foi integralmente integrada ao tecido urbanode forma
coesa e funcional (SILVA, 2003, p. 156).

Conforme argumenta Ghirardello (2002, p. 61), as empresas responsaveis pelo
planejamento urbano priorizavam modelos de tracado que otimizam a execuc¢do e minimizam
custos operacionais, visando a maximizagdo do retorno financeiro. Nesse contexto,aadog¢do do
tracado ortogonal consolidou-se como uma escolha recorrente, devido a sua simplicidade e
previsibilidade. Muitas vezes, os urbanistas tinham conhecimento prévio da localizacdo
planejadada estagdo ferrovidria, o que permitiaa elabora¢do do arruamento em conformidade
com o eixo da linha férrea. Entretanto, nas cidades projetadas por companhias imobilidrias, a
influéncia da ferrovia sobre a estrutura urbanafoimenos pronunciadaem comparac¢do a outros
contextos, evidenciando umaabordagemdistinta narelagao entre infraestrutura e urbanizagao.

De modo geral, as cidades daregido oeste paulista apresentaram reduzida diversidade
em seus desenhos urbanos. Como observa Silva (2003, p. 155), a base dos tracados era
majoritariamente ortogonal, com variagdes pontuais, tais como o alargamento de vias principais
ou a inser¢do de pragas centrais que fugiam aos padrBes convencionais. Apesar dessas
adaptacoes, predominava uma homogeneidadessignificativa entre esses nucleosurbanos, tanto
no que diz respeito a regularidade dos tracados quanto a presenca de elementos arquiteténicos
vinculados a infraestrutura ferrovidria industrial. Essa padronizacdo configurou uma paisagem

urbana marcada pela repeticdo de solugbes urbanisticas, refletindo as dindmicas econémicas e
técnicas da época (Figura 1).
Figura 1 — Modelo urbanistico das cidades paulistanas
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Fonte: Acervo Patrimonial do Estado de Sdo Paulo (1945).

Essa analise demonstra que, embora houvesse espago para inovagdes pontuais, o
pragmatismo econdmico e a eficiéncia operacional prevaleceram, resultando em uma
morfologia urbana caracterizada pela regularidade e funcionalidade. Tais aspectos reforcam a
importancia de se considerar as condi¢Bes histdricas e socioecondmicas no estudo do
desenvolvimento urbano associado a expansao ferroviaria no Brasil.
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A opcdo pelo tragcado ortogonal apresentava-se como a mais pratica e vidvel, pois
demandava pouca movimentacdo de terra e obras de terraplanagem e a facil demarcagdo das
ruas e quadras. Este tragado ajuda na estipulacdo do valor dos 34 terrenos, visto que todos
tinham o mesmo tamanho e o pre¢o variava somente emfun¢do dalocalizagdo, e, a vista disso,
auxiliava a venda e o retorno do investimento feito. Ademais, tal tracado facilitava futuras
expansdes urbanas, pois o empreendedor apenas precisava expandir indefinidamente o tracado
original (Ghirardello, 2002, p. 61).

4.3 A cidade de Ourinhos e a EFS como elemento formador

Dentre as cidades que emergiram no contexto da expansdo ferrovidria no Brasil,
Ourinhos destaca-se como um caso emblematico, cuja formacdo e desenvolvimento estdo
intrinsecamente vinculados a dinamica do bindmio café-ferrovia e a sua estratégica localiza¢do
geografica. Situada em uma posicdo intermedidria entre o extremo oeste paulista —
especificamente a regido de Presidente Prudente — e o Norte do Parand, entdo em fase inicial
de colonizagdo, Ourinhos assumiu o papel de eixo articulador entre essas duas regides em
processo de ocupacdo (Boscariol, 2006, p. 34). A implantacdo da infraestrutura ferroviaria ndo
apenas consolidou sua fungdo logistica, mas também estruturou seu espago urbano e
econdmico em moldes caracteristicos do periodo.

Em 1908, foi inaugurada a esta¢do ferroviaria de Ourinho — entdo um distrito
pertencente ao municipio de Salto Grande —, integrante da rede da Sorocabana Railway
Company, administrada pelo grupo estrangeiro Farquhar-Legru. A construcdo da estacdo,
iniciada em 1905, atraiu um contingente de trabalhadores que formaram o embrido do nucleo
urbano. A consolidagdo da ferrovia é reconhecida como o marco fundador do municipio,
exercendo influéncia decisiva em seu desenvolvimento ao longo das primeiras quatro décadas
do século XX (Alves, 1999).

Antes da chegada da ferrovia, o fluxo migratério para a regido do rio Paranapanema
era esparso e descontinuo, composto majoritariamente por mineiros em busca de terras férteis
no Oeste Paulista (Monbeig, 1984). Contudo, a implantagdo do transporte ferrovidrio permitiu,
pela primeira vez, um movimento migratério constante e organizado. Os imigrantes, muitos dos
quais ingressavam no pais pelo porto de Santos, utilizavam a rede ferroviaria para se dispersar
pelo interior, direcionando-se sobretudo para areas de fronteira agricola em expansao. Esse
fluxo foi determinante para a rapida consolidacdo demografica e econémica de Ourinhos,
culminando em sua emancipagdo politica em 1918, quando o distrito, entdo com
aproximadamente mil habitantes no ndcleo urbano, separou-se de Salto Grande (Alves, 1999).

Apesar do cardter urbano precocemente desenvolvido em Ourinhos - em contraste
com outras cidades da regido -, sua dindmica socioecondmica permaneceu subordinada a
atividade agricola, particularmente ao cultivo do café durante o periodo inicial (1908-1940).

Este ciclo foi marcado por trés processos interrelacionados que moldaram o
desenvolvimento local: em primeiro lugar, a inser¢do na economia cafeeira através da chegada
do café e da ferrovia, que posicionou Ourinhos no terceiro ciclo de expansdo cafeeira,
consolidando sua fung¢do como polo distribuidor de mercadorias e articulador regional no
contexto econdmico estadual e nacional; em segundo lugar, seu papelcomo ndcleo receptore

397



C Revista Nacional de Gerenciamento de Cidades

ISSN 2318-8472, v. 13, n. 89, 2025

redistribuidor de mao de obra, atraindo e direcionando fluxos migratérios para outras regioes
de fronteira; e por fim, o surgimento de atividades econémicas complementares a agricultura,
voltadas para atender as demandas logisticas e comerciais geradas pelo intenso movimento de
pessoas e mercadorias (Rosaneli, 2009).

Essa triade de fatores demonstra como a urbanizac¢do inicial de Ourinhos esteve
intrinsecamente vinculada a economia agroexportadora, mesmo apresentando caracteristicas
urbanas mais desenvolvidas que seus vizinhos regionais.

A partir da década de 1950, o processo de urbanizagdo em Ourinhos assumiu novas
caracteristicas, transcendendo o mero crescimento populacional. A moderniza¢do da
infraestrutura urbana e a diversificacdo econémica impulsionaram uma expansdo espacial
acelerada, com a popula¢do praticamente dobrando entre as décadas de 1950 e 1960. Esse
crescimento manteve-se constante ao longo da segunda metade do século XX, refletindo a
transicdo de uma economia agro-dependente para um perfil urbano mais complexo e
diversificado.

O caso de Ourinhos ilustra de forma paradigmatica como a interagdo entre fatores
geograficos, econdémicos e infraestruturais moldou o desenvolvimento urbano no interior
paulista. A ferrovia ndo apenas viabilizou a integracdo regional, mas também estruturou a
morfologia e a economia da cidade, consolidando-acomo um né logistico e um polo de atracdo
populacional.

4.4 Arranjo espacial das atividades urbanas de Ourinhos

Conforme demonstra Silva (2003, p. 158), os nucleos urbanos do oeste paulista
apresentavam duas origens distintas em seu processo formativo: poderiam ser resultantes de
projetos elaborados por empresas especializadas em colonizagdo ou surgir de iniciativas
empreendedoras sem um tragado urbanistico pré-definido. A andlise da configuragdo urbana de
Ourinhos, corroborada pela documentagdo histérica disponivel, evidencia que seu
desenvolvimento seguiu o segundo modelo, caracterizando-se por um crescimento organico e
nao planejado.

O tecido urbano de Ourinhos apresenta uma clara dicotomia espacial, com o nucleo
principal dividido em duas dreas distintas - norte e sul - pela linha férrea que cortaacidade. Esta
fragmentacao fisica refletiu-se na organizagdo socioecondmica do espag¢o urbano, conforme
aponta Boscariol (2006, p. 115). J4 na década de 1940, quando a cidade contava com
aproximadamente 10 mil habitantes (65% dos quais residiam na area urbana), observava-seuma
nitida segregacdo espacial: as camadas sociais mais abastadas concentravam-se
predominantemente na regido sul, enquanto a populagdo de menor poder aquisitivo ocupava
majoritariamente a drea norte (Figura 2).
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Figura 2 — Divisdo da cidade de Ourinhos

Fonte: Acervo Patrimonial do Estado de Sdo Paulo (1945).

Aanalise da Figura 2 permite identificar quatro elementos estruturantesfundamentais
na conformacdo urbana de Ourinhos. Em primeiro lugar (1), a ferrovia emerge como elemento
organizador do espaco urbano, ndo apenas enquanto infraestrutura de transporte, mas como
fator determinante na configuragdo morfolégica da cidade e na dindmica de seu
desenvolvimento. Em segundo plano (2), as extensas planta¢des de café que circundavam o
perimetro urbano reforcavam visualmente a primazia da atividade cafeeira na economia local.

Dois edificios de grande porte (3 e 4) destacam-se na paisagem urbana, funcionando
como armazéns para o escoamento da producdo agricola e distribuicido de mercadorias. Esta
infraestrutura logistica era essencial para a integragdao de Ourinhos nos circuitos e condmicos
regionais e nacionais. A andlise comparativa das areas norte e sul revela ainda diferencas
significativas na tipologia edificada: enquanto a regido sul apresentava maior homogeneidade
construtiva, a drea norte exibia maior diversidade de padrdes arquitetonicos, com predominio
de edificagdes de médio e pequeno porte intercaladas com estruturas maiores.

Estas caracteristicas urbanisticas ndo apenas documentam as atividades econémicas
predominantes no periodo, mas também revelam os primdrdios das disparidades socioespaciais
qgue marcariam o desenvolvimento posterior da cidade. A ferrovia, enquanto elemento
estruturador, atuou simultaneamente como fator de integracdo regional e como barreira fisica
que cristalizou diferencas sociais no espaco urbano. Este fendmeno exemplifica como as
infraestruturas de transporte podem exercer influéncia multifacetada no dese nvolvimento
urbano, moldando ndo apenas a forma da cidade, mas também suas dindmicas sociais e
econdmicas.

4.5 Crescimento urbano em Ourinhos: dispersao e rupturas
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O processo de ocupagao diferencial do espago urbano em Ourinhos apresenta claros
indicios de segregacdo socioespacial desde seus primordios, conforme evidenciam os padroes
de distribuicdo das moradias dos funciondrios ferroviarios. A Estrada de Ferro Sorocabana (EFS)
estabeleceu uma divisdo espacial explicita, alocando os trabalhadores bragais e menos
qualificados na regido norte, enquanto os funcionarios administrativos e técnicos especializados
foram alocados na regido sul (Boscariol, 2006, p. 54). Esta pratica constitui o primeiro registro
documentado de estratificacdo espacial intencional na cidade, criando um precedente que
moldaria profundamente a estrutura urbana posterior.

O fendmeno de segregacdo intensificou-se progressivamente com o crescimento
demografico, consolidando um padrdo espacial onde as camadas sociais mais abastadas
ocupavam preferencialmente a regido sul, enquanto as populagdes de menor poder aquisitivo
concentravam-se na area norte. Esta divisdo socioespacial tornou-se tdo marcante que,
conforme relatos histéricos, muitos moradores da regido sul declaravam desconhecer
completamente as construgdes e dinamicas da area norte, nuncatendo sequer necessidade de
transpora linha férrea parasuas atividades cotidianas. Tal situa¢doilustra com clareza o grau de
fragmentacdo social produzido por este modelo de ocupagao diferencial do espaco.

A andlise deste processo revela trés aspectos fundamentais: primeiro, a acdo
deliberada da empresa ferrovidria enquanto agente estruturador das relagbes espaciais;
segundo, a internaliza¢do progressiva desta divisdo pela populacdo, que passou a reproduzi-la
espontaneamente; e terceiro, a cristalizagdo de barreiras simbdlicas e materiais entre as duas
areas. Esta configuragdo espacial reflete ndo apenas diferencas econ6micas, mas também a
construcdo de distintas identidades territoriais que perduram até o presente (Figura 3).
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Figura 3 — Mapas de expansdo urbana de Ourinhos entre a década de 1930 a 1973
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Fonte: Arquivo pessoal (2025).

O caso de Ourinhos exemplifica como as infraestruturas de transporte, para além de
sua fungdo técnica, atuam como poderosos instrumentos de organizacdo social do espaco,
capazes de estabelecer e perpetuar hierarquias espaciais. A linha férrea, neste contexto,
transcende sua func¢do de eixo de circulacdo para tornar-se uma fronteira simbdlica entre
distintos estratos sociais, demonstrando a intrincada relacdo entre mobilidade, poder e
apropriagdo do espago urbano.

O nlcleo original de Ourinhos apresentava um tracado geométrico retilineo,
estrategicamente concebido paratransmitir aos investidores aimagem de uma cidade planejada
e organizada. No entanto, essa escolha urbanistica mostrou-se pouco adequada a topografia
acidentadadaregido, dificultando o escoamento das dguas pluviais e revelandouma dissonanda
entre o planejamento e as condi¢Ges naturais do terreno.

Com o avanco da segregacdo socioespacial, a regido comercial central passou por um
processo de especializacdo, reduzindo a necessidade de deslocamentodos seus moradores para
outras dreas. Esse fendmeno contribuiu para o desconhecimento daregido norte por parte dos
habitantes do centro, limitando a interagdo entre as duas areas.

As demandas sociais distintas geradas por essas regides resultaram em um
crescimento diferenciado do centro urbano. O comércio concentrou-seemtorno da Praga Mello
Peixoto, a mais importante dadécada de 1930, deslocando o eixo comercial da AvenidaJacinto
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Sa para o seu entorno. Enquanto as primeiras fabricas e indUstrias se estabeleceram na regido
norte, a primeira escola e hospital localizavam-se no sul da cidade.

Essa dinamica consolidou uma clara polarizagdo urbana, baseada em divisGes de
renda: A regiao Norte abrigava grupos de menor renda, fabricas e instalagdes produtivas e a
regido sul concentrava grupos mais abastados, que usufruiam de proximidade com o centro
comercial e equipamentos urbanos, configurando uma drea de amenidades (Boscariol, 2006, p.
125).A Estrada de Ferro Sorocabana (EFS) desempenhou um papel crucial nessa divisdo,
servindo como barreirafisica entre os dois grupos sociais e orientando o crescimento da cidade.
Nas décadas seguintes, Ourinhos manteve temporariamente seu tragado retilineo original, com
eixos de crescimento nas extremidades.

A partir dos anos 1950, novos loteamentos surgiram a oeste da ferrovia, tornando-se
areas de segregacao para as classes mais abastadas. Como observa Villaga (2005), esses grupos
nem sempre ocupam regides centralizadas, optando por condominios fechados em areas
periféricas, onde o custo da terra é menor, permitindo investimentos em residéncias maiores e
mais equipadas.

Nos anos 1960, a migracdo desses grupos para novas areas urbanizadas alterou a
trajetdria de crescimento da cidade, abandonando a regido industrial adensada. A morfologia
urbana passou a se expandirde formacircular, com a estacdo ferrovidria como centro, mas sem
conseguir integrar as areas separadas pela ferrovia.

A introdugdo de uma estrada de rodagem na década de 1940 e, posteriormente, da
rodovia nos anos 1960, redefiniu as conexdes dacidade com o pais. Essas vias impulsionaram o
crescimento de loteamentos ao longo de seus tracados, mas também acentuaram a
fragmentagdo do tecido urbano. Cada ciclo de expansdo trouxe consigo um novo desenho
urbano, distinto do anterior, resultando em uma paisagem morfolégica confusa (Figura 4).
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Figura 4 — Mapas de expansdo urbana de Ourinhos entre a década de 1974 a 2024
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Atualmente, o perimetro urbano de Ourinhos é atravessado por trés rodovias — de
jurisdicdo estadual e federal —, as quais desempenham um papelestruturante na conformacdo
do espaco intraurbano. Essas infraestruturas vidrias ndo apenas potencializam a articulacdo
entre distintas dareas da cidade, como também otimizam os fluxos populacionais,
particularmente em direcdo as zonas industriais, cuja localizacdo estratégica nas adjacéncias
desses eixos vidrios visa a maximizagdo da eficiéncia logistica (VILLACA, 2005).

Conforme postula Silveira (2003), a implantagdo de novas rodovias, ao ampliar a
acessibilidade, catalisa processos de especulagdo imobilidria, na medida em que induz a
valorizacdo de terrenos urbanos e a formacdo de vazios urbanisticos — espacos nao edificados
qgue funcionam como reserva de valor no circuito de acumulagdo do solo urbano.

No contexto ourinhense, observa-se que a Rodovia Mello Peixoto situa-se no setor
meridional do municipio, enquanto a BR-153 atravessa sua por¢ao ocidental. Contudo, ambas
exercem uma influéncia relativamente limitada na dinamica territorial urbana quando
comparadas a Rodovia Raposo Tavares, cujo extenso tragado vem sendo progressivamente
incorporado pela expansao urbana. Essa via consolida-se como principal eixo estruturador do
processo de urbanizagdo, refletindo um padrao de crescimento que prioriza a cone ctividade
regional em detrimento da coesdo do tecido urbano.

Nesse cenario, destacam-se os Distritos Industriais |, localizados nas proximidades da
BR-153, e ll, situado a sudeste da cidade, adjacente a Rodovia Raposo Tavares. A presenca dessas
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infraestruturas tem fomentado um processode adensamento populacional nas bordas urbanas,
sobretudo em areas periféricas.

Todavia, ndo se verifica uma hierarquizacdo claramente definida entre o espago
urbano consolidado e o territdrio rural, dada a natureza fragmentaria da malha urbana, que
frequentemente se entrelaga com areas de uso agricola — notadamente as lavouras de soja
situadas na periferia municipal. Como assinala Silveira (2003), a Rodovia Raposo Tavares, que se
estende no eixo norte-sul, aleste dacidade, reforca suafunc¢dao como vetor de expansao urbana.

E ao longo desse eixo que se tornam mais evidentes osimpactos das rodovias sobre a
morfologia urbana, conforme argumentadopor Villaga (2005). O processo de urbanizagdo tende
a seguir o tracado viario, orientado pela busca de acessibilidade e fluidez nos deslocamentos.
No entanto, paradoxalmente, essa mesma infraestrutura atua como elemento de segregacio
socioespacial, na medida em que fragmenta a malha urbana e ergue barreiras fisicas a
integracdo entre distintos setores da cidade. Embora propicie certa conectividade entre as areas
que divide, sua funcdo primordial permanece atrelada a articulagdo regional, limitando sua
eficacia como instrumento de integracgdo intraurbana (BOSCARIOL, 2006, p. 145).

Desse modo, as rodovias em Ourinhos assumem um duplo papel: ao mesmo tempo
que dinamizam a circulagdo e o desenvolvimento econémico, acentuam a desconexado espacial
e as disparidades sécio urbanas, reafirmando a complexidade da relacdo entre infraestrutura e
organizagao do espago.

5 CONCLUSAO

O café e as ferrovias emergiram como elementos estrututais fundamentais no
processo de formacdo urbana do oeste paulista, catalisando transformacdes profundas tanto na
paisagem rural quanto na configuracdo das cidades. O ciclo cafeeiro ndo apenas fomentou o
surgimento de nucleos urbanos destinados ao apoio logistico de agricultores e trabalhadores,
mas também engendrou dindmicas espaciais cujos legados permanecem materializados na
contemporaneidade —sobretudo no que tange a dispersdo morfoldgica e a desconexdo do
tecido urbano.

Na fase embriondria de constituicdo desses aglomerados urbanos, os urbanistas da
época — baseavam seus projetos em elementos naturais e infraestruturais preexistentes: a
ferrovia e sua estagdo central, o rio e suas margens, bem como os acessos rodoviarios
embrionarios. Cumpre destacar que, nesse contexto histdérico, a auséncia de uma legislacao
urbanistica robusta permitia ampla liberdade no parcelamento do solo, no uso e na ocupagdo
do territdrio. Essa lacuna regulatdria transformava as cidades em verdadeiros laboratérios de
experimentac¢do urbanistica, onde multiplos arranjos espaciais podiam ser testados sem as
amarras de diretrizes normativas mais rigidas.

Em sua fase formativa, as ferrovias constituiam-se como o principal elemento
estruturador do tecido urbano desses municipios. Contudo, com a ascensdo do transporte
automotivo como modal dominante para o escoamento de cargas, as rodovias passaram a
competir — e em muitos casos a suplantar — o papel ordenador outrora exercido pelos trilhos.

Esse redirecionamento dosfluxoslogisticos provocou uma reconfiguragdo na estrutura
urbana, frequentemente marcada pela fragmentacdo do tecido construido e por processos
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acelerados de dispersdo espacial. Tais dinamicas, aliadas ao crescimento das demandas
habitacionais, acentuaram a periferizacao das cidades, redefinindo suas fronteiras urbanas de
maneira descontinua e assimétrica.

Na atual conjuntura, observa-se que as areas periféricas — outrora relegadas a usos
marginais — passaram a ser ocupadas por loteamentos habitacionais fechados, os denominados
"condominios enclaves". Esses empreendimentos apropriam-se estrategicamente da
capacidade de mobilidade oferecida pelas vias rdpidas de acesso e rodovias que seccionam o
perimetro urbano, utilizando essas infraestruturas como corredores de conexdo seletivacom o
centro urbano e seus servicos. Esse fendmeno consolida um padrdo de urbanizagdo marcado
pela seletividade espacial, onde a acessibilidade diferenciada reforca clivagens socioespaciais
preexistentes.

A andlise evidencia que o desenvolvimento urbano na regido foi profundamente
marcado por uma dialética entre centralidade e dispersdo, onde os elementos infraestruturais
— primeiro as ferrovias, depois as rodovias — atuaram simultaneamente como fatores de
integracdo e de fragmentacgdo. O legado desse processo é uma malha urbana que reflete, em
sua morfologia, as contradi¢Ges inerentes aos diferentes ciclos econémicos e tecnoldgicos que
moldaram a regiao.
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