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Expansdao urbana em Cuiaba-MT: infraestrutura vidria, crescimento territorial e
condicionantes ambientais

RESUMO

Objetivo — Examinar como as vias estruturantes influenciaram a expansdo urbana, a mobilidade e as dinamicas
ambientais de Cuiaba-MT, analisando de que modo a relagao entre infraestrutura viaria e ambiente moldou o padrao
de urbanizagdo da cidade.

Metodologia — A pesquisa utilizou abordagem qualitativa e documental, com analise de dados do IBGE, planos
diretores (1938-2024), legislagdo urbana, estudos académicos e registros cartograficos e imagéticos. As etapas
analisaram a expansdo urbana, os condicionantes ambientais e os impactos das vias estruturantes.
Originalidade/relevancia — Apesar da relevancia das cidades médias tropicais no processo de urbanizac¢io brasileira,
ainda sdo escassos os estudos que integram analise historica, cartografica e ambiental para compreender os efeitos
estruturantes da malha viaria sobre o territério. Cuiabd, em especial, permanece pouco investigada sob uma
perspectiva que articule mobilidade, ambiente e crescimento urbano.

Resultados — Os resultados indicam que as vias estruturantes funcionaram como vetores de expansdo urbana,
ampliando a dispersdo territorial e a dependéncia do transporte individual. Também evidenciam impactos
significativos em areas ambientalmente sensiveis. A combinagdo entre rodoviarismo, crescimento periférico e
fragilidades ambientais intensificou desigualdades no acesso a cidade e comprometeu a eficiéncia da mobilidade.
Contribuigbes tedricas e metodoldgicas — O estudo mostra como fatores urbanos e ambientais se combinam para
explicar o crescimento fragmentado de Cuiaba. A forma de analise, que reine documentos, mapas e imagens, é direta
e pode ser aplicada em pesquisas sobre outras cidades médias.

Contribuigbes sociais e ambientais — Os resultados ajudam a orientar a¢Ges publicas voltadas para melhorar a
mobilidade, proteger areas sensiveis e organizar melhor o crescimento urbano. Também revelam diferengas no
acessoa infraestrutura, indicando caminhos para reduzir desigualdades e apoiar um planejamento mais sustentavel.

PALAVRAS-CHAVE: Cuiabd. Vias estruturantes. Expansao urbana.

Urban expansion in Cuiaba-MT: road infrastructure, territorial growth and
environmental constraints

ABSTRACT

Objective — To examine how the structuring roads influenced the urban expansion, mobility, and environmental
dynamics of Cuiaba-MT, analyzing how the relationship between road infrastructure and the environment shaped the
city's urbanization pattern.

Methodology —The research used a qualitative and documentary approach, with analysis of data from IBGE (Brazilian
Institute of Geography and Statistics), master plans (1938-2024), urban legislation, academic studies, and
cartographic and image records. The stages analyzed urban expansion, environmental constraints, and the impacts
of the structuring roads.

Originality/relevance — Despite the relevance of medium-sized tropical cities in the Brazilian urbanization process,
studies that integrate historical, cartographic, and environmental analysis to understand the structuring effects of the
road network on the territory are still scarce. Cuiabd, in particular, remains under-investigated from a perspective
that articulates mobility, environment, and urban growth.

Results — The results indicate that the structuring roads functioned as vectors of urban expansion, increasing
territorial dispersion and dependence on individual transportation. They also highlight significant impacts on
environmentally sensitive areas. The combination of road-centric development, peripheral growth, and
environmental vulnerabilities has intensified inequalities in access to the city and compromised the efficiency of
mobility.

Theoretical and methodological contributions — The study shows how urban and environmental factors combine to
explain the fragmented growth of Cuiaba. The form of analysis, which brings together documents, maps, and images,
is direct and can be applied to research on other medium-sized cities.
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Social and environmental contributions — The results help guide public actions aimed at improving mobility,
protecting sensitive areas, and better organizing urban growth. They also reveal differences in access to
infrastructure, indicating ways to reduce inequalities and support more sustainable planning.

KEYWORDS: Cuiaba. Structural roads. Urban expansion.

Expansion urbana en Cuiaba-MT: infraestructura vial, crecimiento territorial y

limitaciones ambientales
RESUMEN
Objetivo: Examinar como las vias estructurantes influyeron en la expansion urbana, la movilidad y la dindmica
ambiental de Cuiaba-MT, analizando como la relacién entre la infraestructura vial y el medio ambiente molded el
patron de urbanizacién de la ciudad.
Metodologia: La investigacion empled un enfoque cualitativo y documental, con analisis de datos del IBGE (Instituto
Brasilefio de Geografia y Estadistica), planes directores (1938-2024), legislacién urbana, estudios académicos y
registros cartograficos e imagenes. Las etapas analizaron la expansién urbana, las limitaciones ambientales y los
impactos de las vias estructurantes.
Originalidad/relevancia: A pesar de la relevancia de las ciudades tropicales de tamafio medio en el proceso de
urbanizacion brasilefio, los estudios que integran andlisis histérico, cartografico y ambiental para comprender los
efectos estructurantes de la red vial en el territorio aun son escasos. Cuiabd, en particular, sigue siendo poco
investigada desde una perspectiva que articule la movilidad, el medio ambiente y el crecimiento urbano.
Resultados: Los resultados indican que las vias estructurantes funcionaron como vectores de la expansion urbana,
aumentando la dispersion territorial y la dependencia del transporte individual. También destacan impactos
significativos en zonas ambientalmente sensibles. La combinaciéon de desarrollo centrado en las carreteras,
crecimiento periférico y vulnerabilidades ambientales ha intensificado las desigualdades en el acceso a la ciudad y
comprometido la eficiencia de la movilidad.
Contribuciones tedricas y metodoldgicas: El estudio muestra como se combinan los factores urbanos y ambientales
para explicar el crecimiento fragmentado de Cuiaba. El analisis, que combina documentos, mapas e imdagenes, es
directo y puede aplicarse a la investigacion en otras ciudades medianas.
Contribuciones sociales y ambientales: Los resultados ayudan a orientar las acciones publicas destinadas a mejorar
la movilidad, proteger las zonas sensibles y organizar mejor el crecimiento urbano. También revelan diferencias enel
acceso a la infraestructura, lo que indica maneras de reducir las desigualdades y promover una planificacion mas
sostenible.

PALABRAS CLAVE: Cuiaba. Vias estructurales. Expansién urbana.

RESUMO GRAFICO

AVENIDA PARQUE DO BARBADO

AVENIDA DAS TORRES

MAPA URBANO DE CUIABA

METODOLOGIA
RECORTE DOCUMENTAL 1938-2025

Andlise qualitativa, descritiva e documental,
articulando dados do IBGE, planos diretores,
estudos académicos e mapas histéricos.

PROCEDIMENTO:

1. sistematizagiio da expansdo urbana;

2. relagdo entre crescimento populacional e
territorial;

3. identificagio de condicionantes
ambientais da forma urbana;

4. andlise da evolugdo da malha vidria e da
mobilidade.
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1. INTRODUCAO

O crescimento urbano acelerado em cidades tropicais decorre da interacdo entre
fatores ambientais, socioeconémicos e histéricos que condicionam a expansdo continua do
espago urbano e intensificam o processo de dispersdo urbana (urban sprawl). Embora
proporcione acesso a terrenos mais baratos, esse processo acarreta congestionamentos, perda
de areas verdes, desigualdades no acesso a servicos e aumento dos custos de transporte e
infraestrutura (Nechyba e Walsh, 2004), impactando diretamente a mobilidade urbana e a
qualidade de vida (Gehl, 2013).

Essas dindmicas tornam-se mais evidentes em cidades médias, cujo papel na rede
urbanatem crescido nas ultimas décadas e que apresentam expansao horizontal, pressdes sobre
infraestrutura e recursos naturais e dependéncia do transporteindividual (Sposito, 2001; United
Nations, 2018). As cidades que se consolidaram no Mato Grosso apresentam um padrdo de
desenvolvimento fortemente orientado também pelo agronegécio e pela racionalidade logistica
(Ravachee Godoy, 2025). Em regides tropicais, tais caracteristicas sdo mais marcantes devido as
interagGes entre clima, relevo, hidrografia e fragilidades ambientais, como mostram estudos
recentes em Cities, Urban Studies e Landscape and Urban Planning.

O urban sprawl, amplamente discutido por Nechyba e Walsh (2004), também se
manifesta em cidades tropicais de maneira associada a transformacdo do uso do solo, aumento
de dreas impermeaveis e intensificacdo de ilhas de calor, conforme apontado por pesquisas em
cidades como Bangkok (Thaweepworadej e Evans, 2023) evidenciando a necessidade de analises
integradas entre elementos fisicos e processos urbanos. Contudo, a literatura ainda oferece
pouca atencdo a forma como vias e eixos estruturantes da malha urbana atuam como indutores
de expansdo urbana e reorganizagdo socioespacial em cidades médias tropicais, constituindo
uma lacuna relevante nos estudos sobre urbanizagao nessas regioes.

Cuiaba-MT representa um caso emblematico. Localizada entre trés biomas (Cerrado,
Pantanal e Amazonia) e inserida em area de clima tropical continental e relevo em depressao,
apresenta expansdo horizontal acelerada, forte dependéncia do transporte individual e
ocupacgdo crescente em dareas ambientalmente sensiveis. Entre 2006 e 2024, sua expansao
territorial ocorreu paralelamente ao aumento expressivo da frota veicular (IBGE, 2024) e a
implantacdo de grandes eixos viarios que reorientaram o crescimento urbano.

Diante disso, este artigo prop6e uma anadlise integrada de elementos ambientais
(clima, relevo, hidrografia e vegetacdo) e urbanos (histérico de crescimento, malha viaria,
mobilidade e expansao territorial) para caracterizar a configuragdo socioespacial de Cuiaba-MT
e compreender como a interacdo entre fatores fisicos e urbanos estruturou aformae a dindmica
de uma cidade tropical em expansdo, contribuindo para o debate sobre urbanizacdo sustentavel
em paises tropicais em desenvolvimento.

Ao relacionar aanalise ambientalcom a evolu¢do da malha vidria e o papel recente das
vias estruturantes no processo que orienta a expansao territorial, o estudo contribui diretamente
para preencher a lacuna existente sobre os mecanismos pelos quais grandes eixos viarios
moldam cidades médias tropicais.
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2. OBIJETIVOS

Este artigo teve como objetivo analisar como a implantacdo de vias estruturantes
influenciou a expansdo urbana de Cuiaba-MT, articulando infraestrutura viaria, crescimento
territorial e condicionantes ambientais.

3. METODOLOGIA

A pesquisa adotou uma abordagem qualitativa, de carater descritivo e documental,
fundamentada na analise de fontes secundarias relacionadas a evolugdo urbana de Cuiaba-MT.
Segundo Gil (2008), estudosdescritivos tém como propdsito caracterizar fendmenos eidentificar
relagGes entre varidveis, enquanto a pesquisa documental baseia-se em materiais que ainda ndo
receberam tratamento analitico sistematizado, como legislagdes, relatérios técnicos e planos
institucionais, conforme Marconi e Lakatos (2017).

Foram consultadas fontes oficiais e académicas. Entre elas, destacam-se os dados do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), utilizados para compor séries histéricas de
populacdo total, densidade demogrifica, taxa de crescimento populacional e frota veicular. Esses
indicadores foram utilizados para (i) relacionar expansao territorial e crescimento populacional;
(i) avaliar a intensificagdo da circulagdo motorizada; (iii) identificar variagGes significativas entre
décadas.

Também foram analisados planos diretores e legislagdes urbanas desde 1938, além de
relatérios técnicos e estudos académicos referentes ao relevo, drenagem, clima e
transformacGes territoriais. Complementarmente, utilizaram-se imagens histéricas do Google
Earth e mapas disponibilizados pela cartografia municipal. As imagens foram comparadas
mediante observacdo da mancha urbana em diferentes anos. A Figura 1 apresenta uma sintese
do processo metodoldgico.
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Figura 1 — Fluxograma do processo metodoldgico
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Fonte: Elaborado pelas autoras.

Os procedimentos analiticos foram organizados em quatro etapas principais. A
primeira consistiu na sistematizacdo histérica da expansao urbana, com base em documentos
institucionais e literatura especializada. A segunda etapa envolveu a correlagdo entre
crescimento populacional e expansao territorial, por meio de dados do IBGE e as andlises
comparativas da mancha urbana. A terceira concentrou-se na identificacdo dos condicionantes
ambientais (relevo, hidrografia, clima e vegetac¢ado) que influenciaram o padrdo de ocupacgdoao
longo das décadas. A quarta etapa analisou a evolucdo da malha vidria, especialmente a
implantacdo de vias estruturantes e nos efeitos sobre acessibilidade, ocupagdo e mobilidade.

A escolha da Avenida das Torres e da Avenida Parque do Barbado como objetos de
analise deve-se ao fato de constituirem os principais eixos viarios implantados nas ultimas
décadas em Cuiaba, responsaveis por conectar areas anteriormente fragmentadas. Essas vias
evidenciam ag¢des vidrias que reconfiguram a cidade ao influenciar o uso do solo e a valorizagdo
imobiliaria.

A caracterizagdo espacial incluiu também a analise da localizacdo geografica de Cuiab3,
situada na margem direita do rio Cuiaba, limite com o municipio de Varzea Grande na margem
oposta. A conformacdo ribeirinha original, associada as barreiras naturais e a proximidade do
municipio vizinho, influenciou historicamente os sentidos predominantes de crescimento
urbano, direcionando a expansao pararegides mais elevadas e menos suscetiveis a alagamentos.
A Figura 2 apresenta a localizacdo do municipio.
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Figura 2 — Localizagdo de Cuiaba

Brasil

Mato Grosso

{\‘V

!‘ P,

TS
PUE

56°20'0"W 56°10'0"W 56°0'0"W 55°50'0"W 55°40'0"W 55°30'0"W 55°20'0"W

Legenda N o 10 20 40 60 80

km

| | cuiaba A

Mato Grosso

B Brasil

Fonte: Rosso et al. (2023)

O recorte documental considerou fontes produzidas entre 1938 e 2025, periodo
correspondente ao conjunto disponivel de legislagdes, planos e dados institucionais. O recorte
analitico concentrou-se nas transformacgdes ocorridas entre as décadas de 1940 e 2025, intervalo
que acompanha a formagdo dos principais eixos vidrios e a consolidagdo das dindmicas de
expansdo urbana. Essa delimitagdo temporal permitiu identificar tendéncias de longo prazo e
compreender como fatores ambientais e intervengGes viarias moldaram o desenvolvimento
territorial de Cuiaba.

A combinacdo entre dados documentais, cartografia oficial e imagens histdricas é
adequada para responder ao objetivo do artigo porque permite integrar diferentes dimensdes
do processo de expansao urbana. Os documentos institucionais e histdricos oferecem o contexto
normativo e as decisdes de planejamento que orientaram o crescimento da cidade, enquantoa
cartografia disponibiliza a base espacial necessaria paraidentificar padrdes, limites e direcdes de
ocupagdo. Ja as imagens histdricas possibilitam observar, de forma comparativa, as
transformacGes da mancha urbana ao longo do tempo. Juntos, esses materiais permitem
relacionar fatores ambientais, decisdes vidrias e mudancas territoriais, garantindo uma anélise
consistente da configuragdo socioespacial de Cuiaba.

4. RESULTADOS

4.1 Cuiaba: localiza¢do, condicionantes ambientais e problematicas ambientais urbanas
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Cuiaba foi fundada em 1719 como nucleo ribeirinho, tendo o bairro do Porto como
primeira ocupag¢do as margens do rio Cuiaba (IBGE, s.d.). A localizagdo inicial junto ao curso
d’agua (Figuras 3 e 4) favoreceu o desenvolvimento das atividades econOGmicas e o
estabelecimento de rotas fluviais, que desempenharam papelfundamental na consolidacdo do
nucleo urbano.

Figura 3 — Margens do rio Cuiaba, regido Porto (1955) Figura 4 — Margens do rio Cuiaba (1960)

Fonte: IBGE (s.d.) Fonte: Monteiro (2025)

As caracteristicas ambientais de Cuiaba constituem fatores estruturantes da
configuragdo urbana e da dinamica socioespacial da cidade. Inserida em uma zona de clima
tropical continental semitimido (Aw, segundo Képpen), a capital apresenta duas estagGes bem
definidas: uma quente e seca (outono—inverno) e outra quente e Umida (primavera—verao), com
temperaturas médias didrias variando entre 30 °C e 36 °C (PAULA et al., 2024). Essa condicdo
climatica impd&e desafios significativos ao conforto térmico urbano e a eficiénciaenergéticadas
edificacOes, intensificados pela crescente impermeabilizacdo do solo e pela escassez de
cobertura vegetal continua. Esse quadro favorece a intensificagdo de ilhas de calor urbano,
fenémeno amplamente discutido por Oke (1987) e acentuado pelaimpermeabilizacdo do solo e
pela reducdo de vegetacdo continua “que sdo” processos presentes nas dindmicas recentes de
expansao da cidade.

Orelevoemdepressdo, com altitude média de 165 metros e circundado por formacGes
de chapadas, constitui outro condicionante fisico determinante. Essa morfologia limita a
circulacdo atmosférica e favorece o acumulo de calor e poluentes na camada inferior da
atmosfera, reduzindo a ventilacdo natural e contribuindo para a formacdo de ilhas de calor
urbano. Tal caracteristica geomorfoldgica impde restricdes ao planejamento territorial,
especialmente na definicdo de areas adequadas para adensamento e expansdo urbana. Essa
configuragdo confirma o argumento de Monteiro (2003) de que sistemas climaticos urbanos sdo
fortemente influenciados pela interagdo entre relevo, ocupagdo e densidade construtiva,
exigindo planejamento sensivel ao clima.

Do ponto de vista hidroldgico, estudos identificam que 33,37% do perimetro urbano
apresenta caracteristicas de dreas suscetiveis a alagamentos, associadas a terrenos céncavos e
zonas de acumulacgdo superficial (Dos Santos et al., 2021). Por outro lado, as areas mais altas
atuam como zonas de escoamento da dgua da chuva, mostrando como a forma do terreno
influencia a ocupacdo urbana e o dimensionamento da infraestrutura de drenagem.
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A vegetacdo predominante de Cerrado, com remanescentes de matas ciliares mais
densas ao longo dos cursos d’agua, destaca o papel estruturador da hidrografia na organizagao
territorial (Souza, 2019). Mas sua expansdo desordenada tem gerado a fragmentacdo de
ecossistemas, alinhada ao que Forman (1995) descreve como perda de conectividade ecolégica
— processo intensificado pela légica de expansao horizontal de Cuiaba.

Nesse contexto, os condicionantes climaticos, geomorfoldgicos e naturais configuram
um quadro ambiental de alta sensibilidade, no qual o crescimento urbano nao planejado
acentua riscos de alagamento, desconforto térmico e degradacdo de ecossistemas locais.

As Figuras 5 a 7 demonstram uma dessas dreas impactadas pela degradacio
ambiental, a partir do uso do concreto, o que permite uma leitura visual dos impactos
resultantes dessa dinamica urbana.

Figura 5 — Av. Parque do Barbado antes da obra Figura 6 — Av. Parque do Barbado — durante a obra

IR PP

Fonte: Olhar Direto (2024) Fonte: Olhar Direto (2024)

Figura 7 — Av. Parque do Barbado — obra finalizada

Fonte: Mobilidade Cuiaba (2024)

Os impactos decorrentes das intervengdes urbanas podem ser identificados em
distintos trechos da cidade, conforme mostram as imagens analisadas, que documentam o
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processo de canalizagdo de parte do cérrego do Barbado e a consequente degradagdo ambiental
em seu entorno imediato.

A comparacdo entre as imagens aéreas de 2014 e 2025 demonstraque, no segmento
onde o curso d’aguafoiretificado e canalizado para viabilizar a implanta¢do da avenida, houve
a remogao integral da vegetacgao ciliar e de parte significativa da cobertura arbérea adjacente.
A supressdo dessa vegetacdo comprometeu ndo apenas a estabilidade das margens e a
qualidade ecoldgica do corredor fluvial, mas também a capacidade do sistema urbano em
manter processos naturais de infiltracdo, sombreamento e regulacdo microclimatica. A perda
de conectividade ecolégica e o aumento térmico, decorrentes da falta de planejamento
integrado, estdo em desacordo com as diretrizes de infraestrutura verde propostas por Benedict
& McMahon (2006).

Observa-se, portanto, uma dupla consequéncia: de um lado, a homogeneizacdo da
paisagem e a perda da conectividade ecoldgica entre as areas verdes; de outro, o aumento da
impermeabilizacdo superficial e da temperaturalocal, agravando fendmenos tipicos de ilhas de
calor urbano.

Tais transformacgdes refletem a auséncia de uma abordagem integrada entre
infraestrutura vidria e planejamento ambiental, confirmando a necessidade de incorporar
principios de drenagem sustentdavel, restauracdo ecoldgica e desenho urbano sensivelao clima
nas futuras intervencdes ao longo do cérrego do Barbado e de outros cursos d’agua urbanos.

Esse cendrio insere-se em um processo mais amplo de transformacao urbana, marcado
pelo crescimento acelerado e predominantemente horizontal de Cuiaba-MT. Tal padrao de
expansao, tipico de cidades de médio porte da regido Centro-Oeste, tem promovido uma
ocupacdo cada vez mais difusa e fragmentado territério, frequentemente desvinculada da
capacidade ambiental e da infraestrutura existente.

Nas imediacGes da Avenida Parque do Barbado, esse movimento é particularmente
evidente: o bairro Jardim das Américas consolidou-se como um dos principais vetores de
expansao da malha urbana, impulsionado pela valorizacdo imobilidria e pela implantacdo de
eixos viarios estruturantes, alinhando-sea critica de Harvey (2012) sobre urbanizag¢do orientada
pelo capital imobilidrio. Como consequéncia, observa-se umaumento expressivo da densidade
populacional e da frota veicular nas ultimas décadas, acompanhado de pressées crescentes
sobre o sistema de drenagem, a mobilidade urbana e os recursos ambientais locais.

Esse modelo de urbanizagdo, ao priorizar a légica da expansdo horizontal em
detrimento da compacidade e da integracdo ecoldgica, intensifica os processos de
impermeabilizagdo, fragmenta¢do das dareas verdes e comprometimento dos servigos
ecossistémicos urbanos, fatores que, em conjunto, agravam os desafios para a sustentabilidade
ambiental e climatica de Cuiaba. Assim, os riscos observados sdo coerentes com o que Acselrad
(2004) denomina de “injusticas ambientais”, dado que a ocupagdo tende a avangar sobre dreas
frageis sem considerar seus limites ecoldgicos.

4.2 Expansao urbana, estrutura vidria e dinamicas recentes

Até os anos 1970, a area urbana de Cuiabd permaneceu relativamente restrita ao
perimetro formado pelo anel vidrio da Avenida Miguel Sutil, evidenciando um crescimento
concentrado e limitado (Cuiaba, 2014).
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A partir desse periodo, observou-se uma intensificacdo dos processos de urbanizacdo,
marcada pela proliferagdo de loteamentos, conjuntos habitacionais e condominios, muitos dos
quais implantados em areas de risco e de preservacdo ambiental (Cuiaba, 2014). Entre 2000 e
2010, aexpansao territorial foi expressiva: enquanto a drea urbana cresceu 45,86%, a populagdo
aumentou apenas 13,54%, configurando um processo de dispersao urbana caracterizado pela
expansdo espacial sem correspondente adensamento populacional (Silva; Romero, 2013)
criando assim baixas densidades e maior dependéncia do automével. As figuras 8 a 11 ilustram
uma drea analisada dessa expansao.

Figura 8 — Avenida das Torres maio/2004

Av. das. Torres

bota

Fonte: Elaborado pelas autoras a partir do Google Earth
Pro (2025) (2025) 11

Figura 10 — Avenida das Torres, abril/2014 Figura 11 — Avenida das Torres, fevereiro/2024

‘Av. das Tortes’

; : N e o =l L
Fonte: Elaborado pelas autoras a partir do Google Earth Fonte: Elaborado pelas autoras a partir do Google Earth Pro
Pro (2025) (2025)

Esse crescimento heterogéneo incluiu tanto empreendimentos formais quanto
ocupacoes informais, frequentemente situadas em terrenos publicos, areas ambientalmente
frageis e zonas suscetiveis a inundagbes. Tais ocupagdes, em muitos casos, tornaram-se
posteriormente alvo de politicas de regularizacdo fundidria, numa tentativa de integrar essas
areas ao tecido urbano de forma mais ordenada (Oliveira, 2017).
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Conforme Silva; Romero (2013, p. 6), “a legislagdo urbana local esta amparada no
espalhamento da cidade e em seu circulo de dependéncia automotiva, os quais orientam o
planejamento”. Essa forma de estruturacdo contribui para um modelo de crescimento que
privilegia a expansdo territorial e o uso intensivo do automovel. Nesse contexto, compreendera
dimensdo populacional e a densidade urbana torna-se essencial para analisar os efeitos desse
tipo de planejamento. Desde 1938, a cidade de Cuiaba ja contou com nove regulamentacGes
definindo o seu perimetro urbano (Cuiaba, 2007). Atualmente, possui populacdo estimada em
650.877 pessoas (IBGE, 2022), e densidade demografica de 150,41 habitantes por quilémetro
guadrado.

A estruturagdo da malha urbana de Cuiaba evidencia um processo de conformacgado
territorial orientado por eixos de circulacdo que condicionaram a expansdo urbana e a
articulacdo entre diferentes setores da cidade. As avenidas Getulio Vargas, Miguel Sutil e Beira-
Rio configuram-se como vetores estruturantes histdricos, responsaveis por induzir a
descentralizacdo da ocupacdo e promover a integracdo funcional entre as areas centrais e
periféricas.

Segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2024), a frota
veicular de Cuiabad ultrapassou 510 milunidades, das quais 235 mil correspondem a automaoveis
e 114 mil a motocicletas. Tal incremento expressa o avan¢o da motorizacdo e a persisténcia da
dependéncia do transporte individual, ampliando as pressGes sobre o sistema vidrio e
contribuindo para a degradacdo ambiental e a reducdo da eficiéncia dos deslocamentos,
evidenciando o predominio da légica rodoviarista criticada por autores como Meyer (1990) e
Gehl (2013), para os quais a priorizacdo do automédvel compromete a sustentabilidade e a
qualidade do espaco urbano.

Esse crescimento da frota impde novos desafios a organizagao da hierarquia viaria e
reforca a urgéncia de estratégias que assegurem maior fluidez e seguranca no transito. No plano
normativo, a legislagdo municipal (Cuiabd, 2011) estabelece uma hierarquia funcional das vias
urbanas, classificadas em: especiais, estruturais, principais, coletoras e locais, com o objetivo de
ordenar os fluxos e estruturar o crescimento urbano.

Contudo, o espraiamento da mancha urbana e a dispersdo das novas frentes de
ocupacdo tém comprometido a eficiéncia dessa rede, gerando descontinuidades, sobrecargas e
conflitos de uso do espaco viario. Observa-se a consolidacdo de um modelo rodoviarista de
mobilidade, intensificada pela execu¢do de obras vidrias de grande porte, como a Avenida das
Torres e a Avenida Parque do Barbado (Figuras 9 e 10).
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Ainda que busquem melhorar a fluidez e redistribuir os fluxos, essas intervenc¢des
reforcam a centralidade do transporte motorizado individual na mobilidade urbana,
contrariando a perspectiva de Meyer (1990), Lefebvre (2013) e Gehl (2013), que defendem um
planejamento voltado a escala humana e ao bem coletivo, em detrimento da légica do capital e
do automdvel.

Essas transformacdOes recentes evidenciam a intensificacdo de processos de expansdo
urbana e de reestruturacdo socioespacial que incidem diretamente sobre a mobilidade, a
infraestrutura e a gestdo metropolitana. A expansdo territorial acelerada, associada ao
crescimento expressivo da frota veicular, tem imposto pressGes significativas sobre a
infraestrutura urbana, gerando gargalos de mobilidade, aumento do tempo de deslocamento e
sobrecarga nos sistemas de transporte e circulacdo.

Nesse contexto, ainstituicdo da Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba, entre 2009
e 2024, constitui um marco na tentativa de articular politicas urbanas e territoriais em escala
regional. A integracdo de municipios vizinhos amplia o potencial de planejamento conjunto e
racionalizagcdo dos investimentos, mas também intensifica a complexidade da gestdo urbana,
demandando mecanismos de governanga metropolitana capazes de coordenar agdes
intermunicipais e mitigar desigualdades espaciais entre os nucleos urbanos. Mas, como destaca
Lencione (2015), estruturas metropolitanas exigem governanca articulada e capacidade de
integragdo intermunicipal — ainda incipientes no caso analisado.

A dispersdao da malha urbana e a fragmentacdo das novas frentes de ocupacgdo
comprometem a coesdo territorial e dificultam o acesso equitativo a servigos publicos,
equipamentos urbanos e oportunidades de trabalho. Essa configuracdo espacial fragmentada
contribui para a intensificacdo das desigualdades socioespaciais e limita a implementacdo de
estratégias integradas de mobilidade e ordenamento territorial.

Diante desse cendrio, torna-se evidente que Cuiabd precisa reorganizar seu
crescimento urbano, conciliando expansao, preserva¢dao ambiental e mobilidade eficiente. Isso
requer a transicdo do modelo extensivo e dependente do automével para um planejamento
integrado, ambientalmente sensivel e guiado por principios de compacidade, resiliéncia e justica
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ambiental.

No ambito da expansdo urbana enquanto os corredores como as avenidas Miguel Sutil,
Getulio Vargas, Beira-Rio e Avenida Parque do Barbado, estimularam a valorizacao imobiliaria, a
Avenida das Torres além dessa valorizacdo, ainda estimulou a abertura de novos loteamentos de
seus entornos, contribuindo dessa forma para o espraiamento da mancha urbana e a
consolidacdo de um modelo de crescimento extensivo. Pode-se dessa forma, confirmar o que
Harvey (2012) descreve como urbanizacdo orientada por investimentos em infraestrutura que
ampliam a fronteira imobilidria e reconfiguram usos do solo, reforcando também a leitura de
Acselrad (2004) sobre os impactos socioambientais de modelos urbanos guiados por logicas de
expansdo econdmica.

No campo da mobilidade, as vias estruturantes ampliaram a conectividade
intraurbana, mas simultaneamente reforcaram a dependéncia do transporte individual,
reproduzindo um modelo rodoviarista historicamente criticado por Meyer (1990) e Lefebvre
(2013), que enfatizam os limites de uma urbanizacdo voltada prioritariamente ao automaovel.

O crescimento da frota veicular e o aumento das distancias de deslocamento
evidenciam esse padrao, alinhando-seao que Gehl (2013)aponta como perda da escalahumana
e deterioracdo da experiéncia urbana decorrentes do predominio do transporte motorizado.
Assim, embora as vias tenham buscado redistribuir fluxos, acabaram contribuindo para
intensificar congestionamentos e reduzir a eficiéncia do transporte coletivo.

Quanto aos efeitos sobre drenagem e ambiente, a canalizagdo de cursos d’agua, caso
do cérrego do Barbado, resultaram na supressdo da vegetacdo ciliar e aumento da
impermeabilizacdo do solo. Esses impactos dialogam com o que Forman (1995) descreve sobre
a quebrada conectividade ecoldgica e a perda de servigos ecossistémicos em dreas urbanizadas,
além de confirmar as observacdes de Bolund e Hunhammar (1999) sobre os efeitos da
urbanizacdo na reducdo da regulacdo térmica e hidrica nos espacos metropolitanos. A falta de
solucdes de drenagem intensifica os efeitos da impermeabilizacdo e da canaliza¢do dos cursos
d’dgua, alterando os fluxos naturais de agua ampliando a vulnerabilidade ambiental das areas
urbanas.

Foram observados que os efeitos sobre a implantagdo de novas vias estruturantes em
Cuiabd intensificaram processos de urbanizacdo dispersa, motorizada e ambientalmente
vulneravel, o que corresponde aos estudos de (Harvey, 2012; Acselrad, 2004) distanciando de
planejamento que buscam cidades mais compactas, resilientes e ecologicamente integradas.

5. CONCLUSAO

O estudo mostrou que as vias estruturantes construidas nas ultimas décadastém um
papel decisivo na forma como Cuiaba cresce e se organiza. Mais do que apenas melhorar o
acesso entre diferentes partes da cidade, essas avenidas acabaram estimulando a abertura de
novos bairros, aumentando a valorizagdo imobilidria e ampliando a ocupacdo em areas sensiveis
do ponto de vista ambiental. Ao juntar documentos histdricos, mapas e imagens ao longo do
tempo, a pesquisa ajuda a entender melhor como a infraestrutura vidria, o clima, orelevoe a
hidrografia se combinam para moldar o crescimento de cidades médias localizadas em regides
tropicais.
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Do ponto de vista pratico, os resultados apontam que Cuiaba precisa planejar novas
vias e dreas de expansdo levando em conta o clima quente, o risco de alagamentos e a
necessidade de preservar vegetacdo e cursos d’agua. O estudo de Paiva e Souza (2024, p. 11)
apontouque, “em Cuiaba, em 2016 e 2024, durante a estagdo chuvosa, o aguecimento foi mais
pronunciado nas regides norte e oeste, enquanto durante a estagdo seca, o aquecimento se
concentrou na regido sul”.

As evidéncias mostram que grandes avenidas devem ser acompanhadas de solugdes
de drenagem, areas verdes, recuperacao ambiental e alternativas de transporte que reduzama
dependéncia do automdvel. Sem isso, tende-se a repetir problemas ja observados: mais
congestionamentos, mais impermeabilizagdo do solo e maior pressdo sobre areas frageis.

Para pesquisas futuras, seria importante aprofundar os resultados com andlises
guantitativas que megam, porexemplo, o efeito das avenidas sobre o aumento datemperaturs,
a perda de vegetagdo, o tempo gasto nos deslocamentos e o avango da impermeabilizagdo.
Comparar Cuiaba com outras cidades tropicais também ajudaria a identificar padrées comuns e
solucdes mais adequadas para esses contextos.

Em resumo, este artigo entrega duas contribui¢des principais:

1. Para a area académica, mostra como as vias estruturantes influenciam o
crescimento e o ambiente de cidades tropicais médias, tema ainda pouco estudado.

2. Para o planejamento urbano, oferece evidéncias de que as obras viarias
precisam ser acompanhadas de a¢des ambientais e de mobilidade sustentavel para evitar que
reforcem problemas ja existentes.
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