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A Percep¢ao do Pedestre em Relagdo ao Ambiente Construido e a Caminhabilidade

em Joinville-SC
RESUMO
Objetivo - Identificar os locais de maior probabilidade de concentragdo de atropelamentos (hot spots) e a
correlagdo entre a caminhabilidade do local.
Metodologia - A metodologia aplicada utilizou os registros de sinistros de transito (2015-2019) e o instrumento
estatistico Getis-Ord Gi* e as ferramentas SIG disponibilizados pelo software Esri ArcGis 10.3.
Originalidade/relevancia - A relevancia estd na abordagem quantitativa e qualitativa para andlise de um hot spot de
atropelamento.
Resultados - O método identificou que a regido central é a drea que apresenta maior concentragdo de hot spots.
Para verificagdo das varidveis do ambiente construido foi aplicado o indicador de caminhabilidade Active Design em
seis trechos dentro de um hot spot, permitindo a andlise quantitativa e qualitativa do espago sob a ética do
pedestre.
Os resultados demonstram a influéncia do uso do solo; do tempo semafdrico no comportamento de travessia dos
pedestres; do fluxo de veiculos e das velocidades para veiculos, incompativeis com a quantidade de pedestres
presentes no hot spot. Ao vivenciar o local de estudo sente-se as percepgdes de angustias e insegurangas dos
pedestres durante seu deslocamento e permanéncia.
Contribuigdes sociais e ambientais — A contribuicdo desta pesquisa estd na soma das andlises quantitativa e
qualitativa, as quais se mostraram importantes para a compreensdo do ambiente construido no hot spot de
atropelamentos, onde a quantitativa aponta o local e a qualitativa vivéncia o ambiente a partir do usuario.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade. Active Design. Atropelamentos. Uso do Solo.

Pedestrian Perception of the Built Environment and Walkability in Joinville, SC

ABSTRACT

Objective - To identify locations with the highest probability of pedestrian accidents (hot spots) and the correlation
between walkability and accident rates.

Methodology - The methodology applied used traffic accident records (2015-2019) and the Getis-Ord Gi* statistical
tool and GIS tools provided by Esri ArcGis 10.3 software.

Originality/relevance - The relevance lies in the quantitative and qualitative approach to analyzing a pedestrian
accident hot spot.

Results - The method identified that the central region is the area with the highest concentration of hot spots. To
verify the variables of the built environment, the Active Design walkability indicator was applied to six sections
within a hot spot, allowing for quantitative and qualitative analysis of the space from the pedestrian's perspective.
The results demonstrate the influence of land use; traffic light timing on pedestrian crossing behavior; vehicle flow
and vehicle speeds, which are incompatible with the number of pedestrians present in the hot spot. When
experiencing the study site, one senses the anxiety and insecurity of pedestrians during their travel and stay.

Social and environmental contributions — The contribution of this research lies in the sum of the quantitative and
qualitative analyses, which proved important for understanding the built environment at the hot spot for pedestrian
accidents, where the quantitative analysis points to the location and the qualitative analysis experiences the
environment from the user's perspective.

KEYWORDS: Mobility. Active Design. Pedestrian accidents. Land use.

La percepcion del peatdn en relacidn con el entorno construidoy la transitabilidad en
Joinville-SC

RESUMEN
Objetivo: Identificar los lugares con mayor probabilidad de atropellos (puntos criticos) y la correlacion entre la
transitabilidad del lugar.
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Metodologia: La metodologia aplicada utilizd los registros de accidentes de trafico (2015-2019) y el instrumento
estadistico Getis-Ord Gi* y las herramientas SIG disponibles en el software Esri ArcGis 10.3.
Originalidad/relevancia: La relevancia radica en el enfoque cuantitativo y cualitativo para el analisis de un punto
caliente de atropellos.

Resultados: El método identificé que la region central es la zona con mayor concentracién de puntos criticos. Para
verificar las variables del entorno construido, se aplicé el indicador de transitabilidad Active Design en seis tramos
dentro de un punto critico, lo que permitié el analisis cuantitativo y cualitativo del espacio desde la perspectiva del
peaton.

Los resultados demuestran la influencia del uso del suelo; del tiempo semaférico en el comportamiento de los
peatones al cruzar; del flujo de vehiculos y de las velocidades de los vehiculos, incompatibles con la cantidad de
peatones presentes en el punto critico. Al experimentar el lugar de estudio, se perciben la angustia y la inseguridad
de los peatones durante su desplazamiento y permanencia.

Contribuciones sociales y ambientales: la contribucidon de esta investigacion radica en la suma de los analisis
cuantitativos y cualitativos, que han demostrado ser importantes para comprender el entorno construido en el
punto caliente de atropellos, donde el analisis cuantitativo sefiala el lugar y el cualitativo experimenta el entorno
desde la perspectiva del usuario.

PALABRAS CLAVE: Movilidad. Disefio activo. Atropellos. Uso del suelo.

RESUMO GRAFICO

OBJETIVO  METODOLOGIA  RESULTADOS

Avaliar a Revisdo de Qualidade do
influéncia do literaturae ambiente
ambiente analise de construido impacta
construido na dados diretamente na
caminhabilidade caminhabilidade
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1 INTRODUGCAO

A crescente motorizacdo dos meios de transporte individual aumenta as
externalidades negativas como poluigdo sonora, poluicdo atmosférica e aumento dos sinistros
de transito, impactando no deslocamento a pé e por bicicleta. O planejamento urbano para
atender a circulagdo dos automadveis promove a construcado de quadras longas e da inserg¢do de
estacionamentos para atender a velocidade praticada e a necessidade dos automaveis.

Segundo Gehl (2013), sentir-se seguro é fundamental para que as pessoas se
apropriem do espago e, consequentemente, as cidades se tornem “vivas”. A inseguranca
existente para pedestres é refletida em parte nos dados de vitimas fatais decorrentes do
transito, no Brasil, no ano de 2023, 16,23% das vitimas sdo decorrentes de atropelamentos
(Bastos; Euleterio, 2025).

Estudos sobre seguranca viaria analisam os locais onde ocorrem sinistros de transito,
identificando areas de concentracdo de acidentes, conhecidas como pontos criticos
(Ziakopoulos; Yannis, 2020). No Brasil, em 2021, foi langado o Plano Nacional de Redugdo de
Mortes e LesGes no Transito - PNATRANS -2021-2030, instituido pela Lei n? 13.614 de 2018,
com a meta de reduzir em 50% o nimero de mortes no transito até 2030. Como parte dessa
estratégia de reducdo de mortes, a identificacdo e o tratamento dos pontos criticos sdo
prioridades destacadas no pilar “Vias Seguras” (BRASIL, 2023).

A compreensdo do papel do ambiente construido (AC) e do uso do solo urbano sao
destaques nas pesquisas de seguranca viaria (Rahman; Jamal; Al-Ahmadi, 2020). Miranda
Moreno, Morency e EI-Geneidy (2011) revelam que essarelagdo do AC com os atropelamentos
é mediada pela atividade de pedestres, ou seja, ndo existe uma linearidade entre o ACe a
frequéncia de atropelamentos, que por sua vez depende da interacdo entre as variaveis do
ambiente (Ding; Chen; Jiao, 2018), as quais podem apresentar relagdo com a frequéncia,
presenca e o risco de atropelamentos. Locais com alta densidade e uso misto propiciam o
deslocamento a pé enquanto o desenho urbano influencia na percep¢ao da seguranca viaria
(Lee; Zegras; Ben-Joseph, 2013), a qual aumenta conforme a qualidade da infraestrutura, que é
refletida na separacdo e condicGes das calcadas (Kim et al, 2024). Calgadas com presenca de
arborizacdo ou canteiros ampliam essasensacdo de seguranca, assim como estar familiarizado
com o espaco ( Yao; Wang; Wu, 2025).

Uma cidade caminhavel transmite as pessoas a sensacdo de protecdao contra
atropelamentos, a ponto de escolherem a caminhada. Neste sentido, caminhar com seguranca
torna-se um direito de todos (Speck, 2017; IPPUJ, 2016b).

Os indices de caminhabilidade propdem formas de medir os atributos do espaco
urbano que refletem a qualidade fisica e percebida da rede voltada para o transporte a pé
(Rodrigues et al, 2014; Speck, 2017; Veloso, Franga e Santos Neto, 2023), as varidveis mudam
conforme a escala e a percepcdo individual, ou seja, sdo objetivas e subjetivas, buscando
abranger a totalidade do que ocorre no espago urbano. Os atributos do ambiente construido
interferem na opc¢do pelo deslocamento a pé, assim como em gquestdes pessoais e cognitivas.

A ONU estabeleceu entre os anos de 2011 e 2020 a Década pela Segurancga Vidria
como o objetivo de reduzir em 50% o nimero de mortes no mundo e estendeu entre 2021 e
2030 como a segunda década da seguranca viaria, continuando com os objetivos de redugdo
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(OMS — ORAGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE, 2021).

No sentido de melhorar a mobilidade e reduzir as externalidades negativas, o Brasil
promulgou a Lei 12.587/12 denominada de Politica Nacional para Mobilidade Urbana que tem
como uma das premissas priorizar os Transportes Ativos. O municipio de Joinville localizado
em Santa Catarina com uma populacdo estimada em 654.888 habitantes (IBGE, 2024),
elaborou o Plano de Mobilidade de Joinville-SC - PlanMob (IPPUJ, 2016a) e constituiu o Plano
Diretor de Transportes Ativos - PDTA (IPPUJ, 2016b) que tem como objetivo melhorar a
gualidade de vida da populacdo por meio dos transportes ndo motorizados. Para acompanhar
a efetividade das a¢des que sdo tomadas, foi proposto o monitoramento dos sinistros de
transito e a utilizagdo de indices como o de caminhabilidade.

2 OBJETIVO

Este artigo tem como objetivo estudar a relagdo entre sinistro de transito, ambiente
construido (AC) e a caminhabilidade no municipio de Joinville-SC, e como objetivos especificos:
a) utilizar um indice geoestatistico por meio da analise espacial para identificar as regides com
maior concentragdo de atropelamentos em Joinville; b) identificar os elementos do ambiente
construido que favorecem a ocorréncia de sinistro de transito; c) avaliar as variaveis do
ambiente construido a partir de um indice de caminhabilidade e; d) compreender a interacdo
das varidveis do ambiente construido a partir da percepgao do pedestre.

3 METODOLOGIA

Como metodologia, foram utilizados dois métodos de abordagem: quantitativo por
meio do uso de um método estatistico para indicar o local de andlise com maior concentracao
de atropelamentos; e o qualitativo por meio da aplicacdo de um indice de caminhabilidade no
recorte para verificar as variaveis do ambiente construido.

A estatistica Getis-Ord Gi* estabelece a existéncia ou ndo de uma concentragédo
referente a soma de valores associados a uma varidvel X, determinada pelo pesquisador, em
uma determinada area de estudo (Getis; Ord, 1995) A partir da aplicacdo da estatistica sdo
gerados valores denominados de z-score, e quanto maior o valor de z-score, maior é a
probabilidade da ocorréncia de agrupamentos de valores altos (hot spots), e quanto menor o
valor do z-score, maior a probabilidade da ocorréncia de agrupamentos baixos (cold spots), de
modo que ambos os extremos expressam uma inexisténcia de aleatoriedade, refletindo em
agrupamentos (ITDP, 2019).

Para aplicacdo da estatistica Getis-Ord Gi* foi utilizado o programa ArcGis 10.1, o
campo de andlise deve ser composto por um atributo varidvel, podendo ser nimero de
sinistros de transito em determinado ponto, ranking de gravidade de acidente ou nimero de
vitimas. De modo que para incidentes pontuais deve ser efetuada a agregacdo dos dados.

Como os sinistros de transito em Joinville/SCs&o representados porincidentes, onde
cada ponto mapeado representa um acidente, fez-se necessario a adocao de medidas que
visassem a agregacdo das informacGes para a determinagdo de padrdes de agrupamento,
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avaliando assim se os sinistros de transito mapeados consistem efetivamente em hot spots ou
sdo meramente aleatdrios. Desta forma, foi utilizada a combinacdo das ferramentas Integrate
e Collect Events, permitindo a transformacdo de pontos isolados em agrupamentos dos locais.

Ao realizar a integracdo dos sinistros de transito ocorridos dentro de uma
determinada distancia, estabelecida no valor padrdo de 200m , os sinistros de transito foram
agregados, minimizando os que estdo descritos com a localizagdo aproximada do ponto de
referéncia. Em seguida, aplicou-se a ferramenta Collect Events, os dados integrados foram
contabilizados atribuindo a variacdo necessaria para aplicagdo da estatistica Getis-Ord Gi*.

Os valores compilados foram utilizados para verificar a existéncia de agrupamentos
dos dados com a ferramenta Hot Spot Analysis (Getis-Ord Gi*) (Spatial Statistics) sendo
estabelecida uma distancia fixa de 1000m , indicando a localizagdo dos pontos quentes (hot
spots) e dos pontos frios (cold spots) (Figura 1).

Por fim, foi aplicada a ferramenta Kernel Density (Spatial Analyst), com o parametro
de 1000m, considerando os valores de GZ score gerados pela etapa anterior, ilustrando assim
os locais com maior densidade de hot spots de sinistros de transito ou de maior agrupamento
de atropelamentos (Figura 1).

Figura 1 — Mapa de SobreposicGes das ferramentas Hot Spot Analysis e Densidade de Kernel — atropelamentos
Joinville-SC 2015-2019.
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Fonte: A Autora (2021).
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A regido central concentra a localizagdo de hot spots de atropelamentos (Figura 1),
sendo selecionado um hot spot para verificagdo em campo das varidveis do ambiente
construido que podem influenciarna ocorréncia de colisGes com pedestres. Como ferramenta
de auxilio para essa verificagdo qualitativa foi aplicado o método Active Design, que se baseia
em um levantamento em campo a partir da percepc¢ado do usuario.

A partir de um questiondrio de campo, adaptado pelo grupo Cidade Ativa, a
metodologia foi aplicada em trés escalas de analise: contexto do hot spot, contexto daruae
escala da rua, indicando de 6timo a péssimo, conforme a pontuacdo indicada pela
metodologia. No contexto do hot spot (Figura 2), dentro de uma distancia linear de 10 minutos
de caminhada partindo do centroide do hot spot; foram levantadas informacdes sobre a malha
vidria, tipo de via, vias principais, uso do solo, densidade de uso do solo, densidade
populacional, infraestrutura para modais de transporte e principais equipamentos urbanos.

Figura 2 — Mapa Hot Spot de atropelamento e principais equipamentos, meios de transportes e trechos
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Fonte: a autora (2021).
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No contexto da rua foram selecionadas trés vias, rua Dr. Jodo Colin, av. Blumenau e
rua Tijucas, coletando as informagdes de tipologia, usos e equipamentos no entorno. Naescala
das vias foram selecionados seis trechos (Figura 2) para analisar seis conceitos: conectividade,
acessibilidade, seguranca, diversidade, escala do pedestre/complexidade,
sustentabilidade/resiliéncia climatica e foram analisados os quatro planos da calgada: plano da
via, plano da edificagdo, plano do piso e plano da cobertura.
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4 RESULTADOS

A partir da andlise do contexto do hot spot foi identificado que a topografia é plana,
com malha urbana retilinea e conectada. O recorte possui vias estruturais - eixo norte/sul - Av
Blumenau, rua Dr. Jodo Colin, Av. José Vieira e eixo leste/oeste - Rua XV de Novembro e rua
Max Colin, vias que apresentam um volume expressivo de trafego, vias Coletoras e vias locais.
Dentro desse percursoforamidentificados equipamentos de grande porte com destaque para
hospital, terminal de transporte coletivo, instituicdes financeiras, shopping center, restaurante
fast food e supermercado (Figura 2), sendo, portanto, um local com atrativos de pedestres,
apresentando umatopografia que propicia a caminhada, porém com um fluxo alto de veiculos
e de velocidade praticada incompativel com a presenca de pedestres.

A drea apresenta um uso do solo residencial, misto, comercial e de servicos,
principalmente com oferta para a area da salde. Na porcdo leste e oeste ha uma maior
densidade residencial, ao sul maior densidade de uso misto e densidade comercial ao longo da
rua Dr. Jodo Colin.

A densidade populacional do recorte é baixa, apresentando densidade média na
porcdo leste, onde ha algumas edificagdes com uso multifamiliar. A infraestrutura é atrativa
para pedestres, porém apresenta baixa densidade populacional, o que faz com que o potencial
caminhavel do recorte seja subutilizado devido a falta de pessoas morando na regido.

A rua Dr. Jo3o Colin, via arterial, com velocidade de 60 km/h, sentido sul/norte,
apresenta faixa exclusiva para o transporte coletivo, usos de grande porte como Shopping
Center, instituigao financeira e supermercado, estd préoxima do terminal de transporte coletivo
e modal cicloviario. A rua Tijucas, apesar de ser uma via local com velocidade de 30 km/h,
sentido oeste-leste, comporta-se como via coletora, apresenta uso residencial e de servigos e
estacionamentos nas duas bordas da pista. Ja a avenida Blumenau, via arterial com velocidade
de 60 km/h e que liga a regido norte ao sul do municipio, apresenta faixa exclusiva para o
transporte coletivo. Ao longo da via é ofertado servigos da drea da saude, com destaque para a
presenga de um hospital.

A avaliacdo geral das calgadas presentes no hotspotfoiconsideradaregular, uma vez
que a drea é heterogénea, ndo havendo uma continuidade dos atributos avaliados (Tabela 1).
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Tabela 1: Experiéncia na calgada.

Rua Dr. Jodo Colin Rua Tijucas Rua Blumenau

Trecho 1 Trecho 2 Trecho 3 Trecho 4 Trecho 5 Trecho 6
Conectividade Otima Boa Boa Otima Otima Boa
Acessibilidade Boa Ruim Regular Ruim Regular Regular
Segurancga Boa Boa Regular Regular Regular Boa
Diversidade Regular Regular Ruim Regular Ruim Ruim
Escala pedestre / Boa Otima Regular Boa Ruim Boa
Complexidade
Sustentabilidade / Resiliéncia Péssima Péssima Regular Boa Regular Regular
Climéatica
Planos da Calgada
Plano do Edificio Bom Bom Regular Bom Regular Regular
Plano da Via Ruim Regular Regular Regular Ruim Ruim
Plano da Cobertura Regular Ruim Péssimo Bom Ruim Ruim
Plano do Piso Bom Ruim Bom Bom Bom Regular
Total trechos Boa Regular Regular Boa Regular Regular
Total Geral Regular

Fonte: a Autora (2021).

Com relagdo aos conceitos, o de conectividade apresentou uma percepg¢ao avaliada
entre boa e 6tima devido a proximidade com grandes equipamentos urbanos, oferta de
transportes (cicloviario e transporte coletivo) e conexdo entre calcadas, passando a sensagdo
de poder de escolha e ter tudo ao alcance dos seus pés. A acessibilidade foi considerada
regular, devido a heterogeneidade e descontinuidade da pavimentacdo, do piso podo-tatil,
falta de guia rebaixada e quando existente falta de manutencdo, tornando a caminhada
desgostosa pois a atencdo fica voltada para o chdo, na tentativa de evitar uma queda.

A sensacdo de seguranca pessoal percebidavaria de acordo com os horarios e dias da
semana. Durante o dia, em horario comercial, a avaliacdo foi boa devido a movimentacao de
pessoas e lojas abertas, o que deixa a rua viva e com “olhos” para ela. Aos finais de semana,
em decorréncia das edificacdes estarem fechadas e sem circulacdo de pedestres, a caminhada
torna-se insegura, e soma-se no periodo noturno a falta de iluminagao (Figura 3a).

Figura 3 — Sensacdo de Seguranca e Diversidade.

.

(a) Trecho 6 — Avenida Blumenau no final de semana (b) Trecho 2 — Rua Dr. Jodo Colin — edificagdes com
comércio construidas junto ao alinhamento frontal,
presenga de ponto de onibus e diversidade de pessoas.

Fonte: a Autora (2021)
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Com relagdo a diversidade a avaliagdo ficou entre regular e ruim. A diversidade no
local acontece principalmente pela presenca dos pedestres atraidos pelo comércio que se
encontra principalmente no inicio da rua Dr. Jodo Colin, o qual apresenta multiplos acessos
ditando dessa forma o ritmo da caminhada, porém nos demais trechos as calgadas foram
executadas somente paracirculacdo ou conexao com o transporte coletivo, ndo apresentando
usos para paradas ou lazer, resultando em uma avaliagdo entre regular e ruim (Figura 3b).

Acerca da escala do pedestre/complexidade é compativel, com boa dimens3o de
quadras, edificacbes construidas junto ao alinhamento predial e sem recuo lateral,
apresentandotestadas de até 15 metros e gabarito das edificagdes com no maximo 12 metros,
proporcionando ao pedestre a sensacdo de estar envolto e integrado ao espaco. Essa escala
comeca a ser perdida no trecho 3 da rua Dr. Jodo Colin e trecho 5 da Av. Blumenau, onde os
recuos praticados sdo maiores, com aproximadamente 15 metros, e as testadas dos lotes
possuem comprimento médio de 50 metros, apresentando assim uma escala mais préxima das
necessidades dos veiculos motorizados (Figura 3b).

A experiénciado plano do pisofoi classificada entre regular e boa, devido a presenca
de piso danificado (Figura 4a) e pavimentacdo heterogénea, piso podo tatil descontinuo ou
inexistente, apresenta acessos de inspecao da rede de servicos, faltam guias rebaixadas para
acessibilidade, e nas existentes falta manutencdo ou estdo em desacordo com as normas
(Figura 4b). O pontode 6nibus no meio da passagem de pedestres se torna um obstdaculo, pois
o mobilidrio é incompativel com a largura da cal¢ada o que faz com que o pedestre tenha que
ir para a rua para poder prosseguir a viagem, ampliando assim o risco de um atropelamento.

Nos locais onde o comércio apresenta guia 100% rebaixada, para entrada e saida de
veiculos automotores, o risco de ser atropelado aumenta. Essa é a sensag¢do, pois 0s carros
costumam manobrar sobre a calgada, muitas vezes ignorando a presenca de pedestres e
danificando o passeio. Ao mesmo tempo a regido apresenta uma boa dimensao da faixa de
passagem de pedestres e continuidade visualdo caminho a ser percorrido, exceto quandohd o

ponto de 6nibus (Figura 5).
Figura 4 — Sustentabilidade/resiliéncia climatica do espaco e plano do piso.
by Y R B % 1or ST

e A o

Vieadl, LR

a) Trecho 4 — Rua Tijucas - Auséncia de lixeiras parra b) Trecho 2 — Rua Dr. Jodo Colin - guia rebaixada com
acomodar lixo comum falta de manutengdo, obrigando o cadeirante a aguardar
na via para dar tempo de atravessar
Fonte: a autora (2021).
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Figura 5 — Trecho 5 — Av. Blumenau — presenga de estacionamento em frente ao recuo frontal.

N\ 7

Fonte: a autora (2021).

Com relagdo ao plano da edificagdo, nos locais em que a construgdo esta no
alinhamento predial possui uma conexdo maior com os pedestres, que se perde conforme o
recuo frontal praticado é ampliado (Figura 6). A fachada com vitrines e acesso que conferem
dinamismo a caminhada, e muros e portdes em alguns trechos, ndo apresentando uma
continuidade e passando a sensacgdo de distanciamento entre o publico e o privado, resultando
em uma area avaliada entre regular e boa.

No plano da via, a percepg¢ao ficou entre ruim e regular. Nas bordas das vias onde ha
estacionamento e/ou canteiro com arborizagdo a caminhada torna-se mais segura com o fluxo
intenso de veiculos separado da faixa de circulagdo destinadaaos pedestres. Nos locais onde a
borda da calgada fica préxima da faixa para veiculos automotores o barulho é intenso, o que
dificulta a conversa, e a sensag¢do de inseguranca aumenta com a proximidade e velocidade
dos automoéveis.

Figura 6 — Trecho 3 — Rua I?lj. Jodo Colin — recuo e testada frontal com cerca de 15 e 50 metros respectivamente.

Fonte: a autora (2021).
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O mesmo acontece nos locais com presenca de corredor exclusivo para o 6nibus, o
veiculo passa proximo da calcada e com velocidade de 60 km/h, sendo possivel sentir o
deslocamento de ar. A borda da calgada contempla no geral mobilidrio de sinalizacdo e poste
darede de eletricidade, e em um pequeno trecho existe a presenca de canteiros, arborizacdo e
mobilidrio urbano voltado para o pedestre (orelhdo), revelando assim a funcionalidade do
espaco (Figura 7).

Figura 7 — Trecho 2 — Rua Dr. Jodo Colin — presenga de faixa exclusiva para o transporte coletivo, presenga de
sinalizagdo para veiculos e postes da rede de eletricidade.

Fonte: a autora (2021).

A experiéncia com o plano da cobertura foi ruim, os trechos que apresentam
marquises, possuem alturas variadas e descontinuidade da estrutura. Alguns trechos,
principalmente em frente aos edificios residenciais, apresentam arborizacdo e os demais
trechos a fiagdo elétrica se faz presente, revelando assim a falta de gentileza para com o
pedestre uma vez que em dias ensolarados ou de chuva a caminhada torna-se desagradavel.

A qualidade do espacorevela a falta de prioridade ao modal a pé dentro das politicas
publicas. As caracteristicas do espag¢o sdo descontinuas e a infraestrutura foi pensada apenas
para a circulacdo, sem possibilidades para paradas e contemplacdao, mas principalmente pela
facilidade e prioridade de deslocamento que os veiculos particulares possuem na area,
invertendo a prioridade na calcada, quando o recuo frontal dos lotes é utilizado para
estacionamento, e essas tornam-se locais de manobra.
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5 CONCLUSAO

A aplicagdo da estatistica Getis Ord Gi* mostrou-se valida na identificacdo dos hot
spots de atropelamentos, identificando locais de maior concentracdo de atropelamentos
estatisticamente significativos. A quantidade de pontos utilizados e sensibilidade nas distancias
adotadas, em recortes menores, pode ser uma limitagdo do uso deste método.

Os dados utilizados sobre os atropelamentos apresentam falta de informacdes como
a gravidade dos sinistros de transito, que poderiam resultar em um cenario diferente e
contribuir na construgao de politicas publicas para a seguranca viaria. O resultado da aplicacdo
do método indicou a regido central do municipio como o local de maior concentracdo de hot
spots de atropelamentos, e a pesquisa de campo a partir da aplicagdo do questionario do
Active Design exemplificou algumas varidveis que podem influenciar na ocorréncia das colisdes
entre carros e pedestres.

A varidvel evidente foi o uso do solo, presenca de uso misto e comercial, com
destaque para o supermercado, o shopping center e os hospitais, que se encontram
concentrados no hot spot e atraem uma quantidade significativa de pedestres. A presenca de
vias arteriais, o intenso fluxo de veiculos e as velocidades praticadas se mostraram
incompativeis com a circulacdo de pedestres. Notou-se que o tempo semafdrico influencia na
travessia de pedestres no meio da quadra, o que amplia a possibilidade de atropelamentos
devido a velocidade da via.

A partir desse cenario, o poder publico pode ter uma visao direcionada de algumas
situagdes que podem contribuir para a ocorréncia de atropelamentos, podendo firmar
parcerias para desenvolver estudos e medidas detalhadas do local o que pode servir de norte
para proposicdo de medidas no municipio.

Seria interessante a aplicacdo do Active Design com um grupo maior de pessoas com
idades, géneros e necessidades diferentes para ter uma percepgao abrangente do local, uma
vez que o método foca na experiéncia do usudrio.

As duas abordagens utilizadas nesta pesquisa, a quantitativa e qualitativa, se
mostraram importantes para a compreensao do hotspot, umavez que a quantitativa descobre
o local, a qualitativa permite vivenciar as sensa¢bes do ambiente construido a partir da
percepgdo do usudrio.

As politicas publicas voltadas para incentivar o transporte a pé, que utilizam o
levantamento de campo das varidveis e a qualidade do ambiente construido, deveriam
considerara percepgao sensorial e pessoal do ambiente, a qual gera identificacdo das pessoas
com o lugar e a sensacdo de seguranca, o conforto e a protecdo individual e coletiva.
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