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RESUMO

A auséncia de planejamento urbano adequado as cidades tem gerado problemas a vida urbana, causando ineficiéncia
da mobilidade urbana, prejudicada em decorréncia do crescimento desordenado da densidade demografica das
cidades, gerando consequéncias como aumento da poluigdo, grandes congestionamentos, aumento dos acidentes de
transito e das desigualdades sociais. Assim sendo, este estudo tem por objetivo apresentar caracteristicas da cidade
de Boa Vista-RR, ligadas ao planejamento e mobilidade urbanos, e uma proposta de um sistema de transporte coletivo
moderno que seja compativel com a infraestrutura da cidade. Para atingir tal objetivo, foi realizada uma pesquisa
exploratéria com abordagem qualitativa, visando conhecer o modelo de sistema de transporte coletivo implantado
na cidade de Jundiai, interior de Sdo Paulo, e sua compatibilidade com uma cidade de médio porte. No que tange aos
procedimentos técnicos, foi realizada um estudo de caso, visando a extragdo de materiais que retratam a realidade
da mobilidade urbana das duas cidades. Os resultados desta pesquisa indicam que o sistema de transporte coletivo
implantado na cidade de Jundiai é compativel com a cidade de Boa Vista, representando uma oportunidade de
melhoria da qualidade de vida dos cidadaos.

Palavras-chave: Planejamento Urbano; Mobilidade Urbana; Transporte Coletivo; Sistema de Transporte Tronco-
alimentado; Qualidade de Vida.

RESUMEN

La ausencia de planificacion urbana adecuada a las ciudades ha generado problemas a la vida urbana, causando
ineficiencia de la movilidad urbana, perjudicada como resultado del crecimiento desordenado de la densidad
poblacional de las ciudades, generando consecuencias como el aumento de la contaminacion, grandes
embotellamientos, aumento de los accidentes de trdnsito y desigualdades sociales. Por lo tanto, este estudio tiene
como objetivo presentar las caracteristicas de la ciudad de Boa Vista-RR, vinculadas a la planificacion urbana y la
movilidad, y una propuesta de un sistema de transporte publico moderno y compatible con la infraestructura de la
ciudad. Para alcanzar este objetivo, se realizé una investigacion exploratoria con enfoque cualitativo, con el objetivo
de conocer el modelo de sistema de transporte publico implantado en la ciudad de Jundiai, Séo Paulo, y su
compatibilidad con una ciudad de tamaiio medio. En cuanto a los procedimientos técnicos, se realizé un estudio de
caso, con el objetivo de extraer materiales que retraten la realidad de la movilidad urbana de ambas ciudades. Los
resultados de esta investigacion indican que el sistema de transporte publico implantado en la ciudad de Jundiai es
compatible con la ciudad de Boa Vista, representando una oportunidad para mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos.

Palavras-chave: Planejamento Urbano; Mobilidade Urbana; Transporte Coletivo; Sistema de Transporte Tronco-
alimentado; Qualidade de Vida.
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1 INTRODUCAO

1.1 Contextualizagao

O crescimento desenfreado das cidades e a falta de planejamento urbano, desde a
industrializacdo até os dias atuais, gerouinumeros problemas para os moradores, emtodos os
aspectos davida urbana (Fabricio et al., 2019). Esse crescimento populacionalnas areas urbanas
é acausa de muitos desafios paraasustentabilidade urbanaem razdo de gerar problemassociais
como dificuldade na gestdo dos residuos sélidos urbanos, escassez de recursos, poluigdo do ar
e da agua, problemas de saude humana, congestionamentos de transito, infraestruturas
inadequadas e deterioradas (De Moraes et al., 2021).

Um outro problema enfrentado com esse crescimento populacional é o consideravel
aumento de veiculos, ocasionando poluicdo e engarrafamento em hordrios de pico (De Sousa
Freitas; Pereira, 2021). Neste contexto, alternativas inteligentes sdo perseguidas, sob todos os
aspectos a partir de estudos visando tornar os ambientes urbanos mais sustentaveis (Fabricio et
al., 2021). Estudos tém conectado cada vez mais os dois conceitos de cidades inteligentes e
cidades sustentaveis, devido as suas interconexdes e objetivos semelhantes (Cruz; Paulino,
2022). Dentro da estratégia para tornar as cidades inteligentes e sustentaveis, é imprescindivel
o aumento da mobilidade de populagdo e, nesse contexto, o transporte publico deve ser
incentivado e aprimorado através de 6nibus mais confortdveis, linhas mais abrangentes e
frequentes, além de paradas de 6nibus mais confortdveis, mais bonitas, com informacdes em
seu interior de horarios, frequéncia e itinerdrio, sem onerar o consumidor, pelo contrdario,
barateando o deslocamento do usudrio através do aumento dos passageiros (Fabricio et al.,
2019).

Visando ao desenvolvimento socioecon6mico das cidades, é de grande importancia um
eficiente sistemade transporte publico municipal, sendoindispensavel que sejaseguro, rapido
e eficiente para suprir a demanda exigida (De Sousa Freitas; Pereira, 2021). Capital do Estado de
Roraima, a cidade de Boa Vista possui uma populacdo estimada de 436591 habitantes (IBGE,
2021), possuindo diferentes meios de transporte, tais como carros, onibus coletivos, taxis
(Lotacdo e Convencional), bicicletas, motocicletas e o deslocamento a pé. No entanto,
preocupag¢do maior é que a populacdo da cidade vem aumentando cada vez mais, e com isso
também, um aumento significativo da quantidade de veiculos transitando pela cidade (Parente;
Silva de Mello, 2016).

Nesse contexto, este artigo busca investigar uma possivel melhoria no sistema de
transporte urbano da cidade de Boa Vista-RR, a parte da implantacdao de um sistemaintegrado
de transporte urbanotronco-alimentado, a fim de reduzir os problemas sociais decorrentes de
uma falta de planejamento urbano adequado a cidade, com vistas a proporcionar melhoria na
mobilidade e, consequentemente, melhoria na qualidade de vida da populagdo. Para isso,
considerando-se sua semelhanga, em termos de geografia, com a cidade de Jundiai-SP, cidade
dointerior de Sdo Paulo e que possuicaracteristicas semelhantes, e que uma mobilidade publica
é gerenciada pelo Sistema Integrado de Transporte Urbano (SITU), o qual possui diversos
terminais e linhas de 6nibus interligadas, atendendo eficientemente a necessidade da populacdo
(Magagnin et al., 2016). O trabalho buscarainvestigar uma possivel compatibilidade do sistema
de transporte implementado em Jundiai, com vistas a uma possibilidade de implantagdo
também na cidade de Boa Vista-RR.

1.2 Problemade pesquisa
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O processo de produgdo do espago urbano de Boa Vista e, em consequéncia, de
Roraima, se deve pelomenos a trés fatoresimportantes: acorrida do ouro (garimpos de ouro e
diamante na décadade 1970), os programas de colonizagdo agricola e o incentivo as migracoes.
Somado a isso, nas ultimas décadas, o poder publico promoveu e implementou, especialmente
nos limites da malha urbana ou em areas de expansdo, programas habitacionais, tais como
Minha Casa, Minha Vida do Governo Federal. Um fato que chama atencdo é a questdo
relacionada a dificuldade de deslocamento na cidade, em razdo da mobilidade urbana se
proporcionadade formadesiguala populacdo (Oliveira; Costa, 2018).

Assim sendo, visando a colaborar com uma proposta de solugdo do problema em
guestdo, este trabalho gira em torno da seguinte pergunta: Como modernizar o sistema de
transporte urbano de Boa Vista-RR, adequado ao planejamento urbano da cidade e que visa
melhorara qualidade de vida dos cidaddos?

1.3 Objetivos
1.3.1 Objetivo geral

Realizar uma proposta de modernizacdao do sistema de transporte municipalda cidade
de Boa Vista-RR, a partir da implantacdo de um sistemaintegrado de transporte urbano tronco-
alimentado, visando reduzir problemas sociais da cidade e a melhoria da qualidade de vida de
populacdo local.

1.3.2 Objetivos especificos

a) Identificar as origens da forma urbana radioconcéntrica implantada pelo plano, no contexto
das principais referéncias na histéria do urbanismo e do periodo da sua implantacdo no Brasil;
b) Apresentara geografiado municipio de Boa Vista-RR;

c) Explicar as caracteristicas do sistema de transporte coletivo do municipio de Boa Vista-RR;
d) Apresentar as caracteristicas demograficas, sociais e urbanas da cidade de Boa Vista-RR.

e) Explicar a relevancia da melhoria do sistema de transporte urbano de Boa Vista-RR para a
populacdo local.

f) Apresentaras caracteristicas do SistemalIntegrado de Transporte Urbano Tronco-alimentado
e seu funcionamento nacidade de Jundiai.

g) Apresentar uma proposta de modernizacdo do sistema de transporte urbano compativel com
as caracteristicas de Boa Vista-RR.

1.4 Estrutura do trabalho

O presente trabalho sera estruturado em capitulos que evidenciam a relevancia do
estudo. No primeiro capitulo, foi apresentado um referencial tedrico dividido em tépicos,
explicitando temas como planejamento urbano, transporte publico e as caracteristicas
relacionadas a mobilidade urbana das cidades de Boa Vista-RR e Jundiai-SP. No capitulo
seguinte, foi abordado a metodologia do trabalho, explicitando os conceitos dos tipos de
pesquisas realizados no artigo, relacionando suaimportancia para o estudo. No terceiro capitulo
foram apresentados os resultados das pesquisas, nos quais foram codificados mais
especificamente os planejamentos e urbanos de cada cidade, assim os sistemas de transporte
coletivo em funcionamento em cada uma dessas cidades. No quarto capitulo, foram
apresentadas as consideracGes finais do trabalho, as analises dos resultados, conclusdes,
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limitacBes, sugestdes para pesquisas futuras e as referéncias da pesquisa. Por fim, no ultimo
capitulo foram apresentadas as diversas referéncias que serviram de base para a realizacdo do
artigo.

2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 Planejamento urbano

Conforme Dias e Esteves Junior (2017), o ambiente urbano é um lugar histérico
privilegiado, no qual os individuos se inter-relacionam numa rede um com os outros, em que
coexistem contextos e espacialidades propicios aos processos de subjetivacdo individual e
coletiva, independentemente de idade, género, raca e classes socioecondmicas, convivendo e
modificando suas trajetdrias, tecendo suas redes de intera¢des e articulando-se no espaco
fenomenoldgico e existencial do urbano, atribuindo-lhe sentidos por meio de seus encontros,
experiéncias e vivéncia. Segundo Guimaraes e Araujo (2018), em razdo da estimativa de que a
populacdo brasileira que viverd em cidades no ano de 2030 ser superior a 90% populagdo
brasileira vivera em cidades no ano de 2030, surge com isso a necessidade de pe nsar métodos
e tdticas estratégias e inovadoras voltados ao planeamento urbano. Nesse sentido, Vilar
Guimaraes e Araudjo ainda explicam que, em uma concepcao juridica ha, destarte, umaideia
pulsante que o direito a cidade estd relacionado com um ambiente urbano digno para todos os
cidaddos, que representa o acesso igualitdrio aos beneficios (infraestrutura, transporte publico,
moradia digna, saneamento, servicos publicos, etc.) decorrentes do processo de urbanizagdo.

Na busca por melhorar da qualidade de vida dos cidaddos, hd um grande desafio para
os técnicos e estudiosos do planejamento urbano e dos gestores publicos no sentido de
promoverum desenvolvimento urbano ordenado, associando tal planejamento a estratégiade
desenvolvimento de cidades inteligentes e sustentaveis (da Rocha Bragion et al., 2021). E em
razdo do desafio de se alcancar a sustentabilidade em as cidades modernas, hd também a
necessidade de se obter um entendimento melhor acerca da relagdo entre os conceitos de
cidade inteligente e cidade sustentavel (Cruz; Paulino, 2022).

Embora a definicdo concreta acerca do conceito de cidade inteligente ainda ndo esteja
presente na literatura ou em critérios unanimemente aceitos para sua avaliagdo, ha um
consenso de que as caracteristicas comuns do conceito de cidades inteligentes na literatura é
melhorar a qualidade de vida nas cidades como um modelo que tenta mitigar os problemas
urbanos atuais (De Moraes et al., 2021). Tema que associa cidades inteligentes com
planejamento urbano, segundo Moura (2017), planejamento urbano tem relacdo com
formulagao de alternativas voltadas ao assentamento urbano,ao uso racional dos recursos para
aliviar os problemas urbanos, e provisdo da estrutura fisica e social da cidade, bem como
transportes, dreas comunitarias e servigos.

Em um contexto geral, “o principal objetivo do planejamento é evitar o desperdicio de
recursos, quer seja material, financeiro e até mesmo ambiental” (MOURA, 2017, p. 42). A
importancia do planejamento urbano se da pelo fato de que a falta ou negligente em sua
elaboragdo gera como consequéncia problemas como a ocupac¢do desordenada do espaco
urbano, as precariedades habitacionais, a falta de infraestrutura, a informalidade, o aumento
das demandas sociais e grandes distor¢des na cidade, gerando desigualdades acentuadas,
principalmente nas regides periféricas das cidades (Fabricio et al., 2019). Diante dos diversos
problemas existentes nas cidades, torna-se fundamental o planejamento urbano visando a
potencializacdo das cidades, pois, afalta de planejamento voltado para o futuro das cidades, em
lugar de promover um trabalho de exceléncia dos planejadores urbanos que seja direcionado
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ao desenvolvimento das cidades, torna-os apenas saneadores do ambiente urbano, ou seja,
passam a ser profissionais que tentam resolver ou minimizar os problemas existentes (Fabricio
et al.,2019).

Comisso, novas propostas parao planejamento e o ordenamento do territério avancam
dia apds dia, sob uma perspectiva de um olhar sistémico que envolve fatores como vontade
politica, participacdo da sociedade, qualidade no projeto urbano, forma de distribuicdo e
consumo do espaco, acesso equanime aos servicos publicos e aos assentamentos humanos
(Limaetal., 2019).

2.2 Transporte publico

De modo geral, o transporte publico é consideradoimportante ndo apenas em relagdo
a mobilidade urbana, mas paraas cidades de um modo geral, umavez que o transporte coletivo
é fundamentaltanto paraa populacdo como parao desenvolvimento das cidades Segundo Taco
e Carvalho (2021). Segundo Carvalho (2016), a mobilidade urbana constitui-se um elemento
fundamental para o desenvolvimento urbanoe qualidade de vida da populacdo, em decorréncia
de que as condicdes de deslocamentos das pessoas e das mercadorias nos centros urbanos
impactarem toda a sociedade pela geracdo de externalidades negativas, como acidentes,
poluicdo e congestionamentos, afetando especialmente a vida dos mais pobres, que
normalmente moram em regides mais afastadas dos centros urbanos. Considerada entre os
aspectos mais impactantes na segregacdo socioespacial, a mobilidade urbana interfere
diretamente navida cotidiana dos cidad3os das cidades. Nesse ponto, o transporte coletivo tem
um papel essencial, uma vez que sua aplicacdo estd voltada para a reducdo dos impactos da
segregacdo promovida pelo setorimobilidrio (Pieve, 2018).

A importancia do transporte publico estd associada ndao somente por potencializar a
mobilidade urbana, mas também por formar, modelar e dar contornos as cidades, resultando
em desenvolvimento, além de promover a reducdo de emissdo de gases e da poluicdo sonora
(Taco; Carvalho, 2021). Nesse contexto, é possivel considerar que o planejamento urbano,
elaborado com vistas ao desenvolvimento do transporte urbano, também permite uma
harmonizacdo com o conceito de cidades inteligentes e sustentdveis.

O planejamento facilita a identificacdo dos efeitos relacionados aos aspectos sociais,
politicos, econdmicos e ambientais decorrentes das agdes publicas, umavez que, considerando-
se que as cidades sdo formadas por sistemas urbanos complexos, a falta de uma integracao
entre o planejamento urbano e o transporte limita o desenvolvimento sustentavel das cidades
(Parente; Melo, 2016). Segundo Cruz e Paulino (2022), os padrdes de mobilidade dependem
especialmente das formas urbanas e dos atributos socioeconédmicos e culturais dos moradores
urbanos, emrazao de permitirem acompreensao das relagdes entre as pessoas, Uso e ocupagao
daterra, a distribuicdo das atividades pelos territérios e a acessibilidade dos diferentes servigos,
formas urbanas, fungdes e suas conexdes, sendo com isso um fator crucial para alcangar uma
cidade sustentavel que use e distribua seus recursos de forma eficiente e equitativa.

Nesse contexto, é essencial o planejamento da politica de mobilidade urbana nas
cidades, em razdo de que as desigualdades no transporte urbano e na acessibilidade podem
causar impactos significativos para os habitantes, pois sua ocorréncia dd espaco ademanda pelo
uso do transporte particular (Pieve, 2018). Segundo Magagnin e Pires (2016), nas cidades
brasileiras, incluindo as de pequeno e médio porte, todo o sistema vidrio estd pautado no
transporte individual motorizado, em decorréncia da reduc¢do dos indices de mobilidade e
acessibilidade. A consequéncia pode expressar em congestionamentoscronicos, redu¢do no uso
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do transporte publico, queda da mobilidade e da acessibilidade, degradac¢do das condi¢des
ambientais e altos indices de acidentes de transito (Parente; Melo, 2016).

Dada a importancia do transporte publico para a questdo da reducdo de emissdo de
gases, da poluicdo sonora, enfim, vai além da fungdo de levar uma pessoade um lugar a outro,
dessa forma, é possivel obter um entendimento que o oferecimento de sistema de transporte
publico estruturado e planejado cabe a administracdo publica municipal, envolvendo também
os demais entes publicos das outras esferas a elaboragdo e implementacgdo de propostas de
planejamento urbano e de transporte, com o escopo de garantir a mobilidade de pessoas e
mercadorias na cidade, além de buscar a otimizacdo no uso dos recursos publicos e serem
capazes de racionalizar os custos com o transporte (Moura, 2017).

2.3 Caracteristicas da cidade de Boa Vista-RR

Capital do Estado de Roraima, a cidade de Boa Vista possuiuma drea de 5687,037 km?
umadensidade demografica de 49,99 habitantes/km?e renda per capita da cidade giraem tomo
de RS 26482,05 (IBGE, 2021). O projeto urbanistico inicial, implantado na cidade em 1950,
resultou em amplas avenidas no centro da cidade, localizadas na praca do centro civico, local
qgue centraliza os poderes Executivo, Legislativo e Judicidrio (Trajano et al., 2018). Assim, o
planejamento foi estabelecido de forma que a cidade exercesse um papel do poder central do
Estado, caminhando para exercer func¢bes administrativas que |he proporcionaram
investimentos publicos nasuainfraestrutura para atrair outros ntcleos populacionais (De Freitas
Silva, 2016).

Figura 1: Foto aérea da area central de Boa Vista-RR

Fonte: Google, adaptada pelo autor

No entanto, com aocorréncia de um intenso movimento de urbaniza¢do, promoveu-se
na cidade uma multiplicacdo dos bairros periféricos e a ocupacaoirregular de dreas de protecao
ou de risco ambiental e, consequentemente, o aumento significativo da demanda por servicos
publicos diversos como nas areas de educacdo, saude e transporte, afetando ainda,
diretamente, os indices de emprego, desemprego e trabalho informal (Oliveira; Costa, 2018).

Segundo Parente e Melo (2016, p.1), “a expansdo desordenada provocada pela
concentracdao demografica associada ao padrao de circulacdo urbana, induz a deteriorizacdo da
gualidade de vida nas cidades”. Historicamente a cidade de Boa Vista foi se formando através
das relagbes politicas por meio de interesses e projetos propostos por grupos especificos do
Governo Federal, gerando, consequentemente, uma expansao urbanadesornadaao longo dos
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anos (SousaFilho, 2017). Oliveira et al. (2019, p.1) entenderam que “crescimento desordenado
da densidade populacional principalmente em centros urbanos das cidades amazdnicas tem
dificultado o desenvolvimento de politicas publicas que garantam direitos e qualidade de vida
aos seus habitantes”. No que tange a mobilidade urbana, o planejamento, as estratégias e a
logistica da mobilidade urbana sdo mensurados através da metodologia adotada pela politica
governamental. Dessaforma, as cidades sdo estruturadas por sistemas urbanos complexos, em
gue o processo de planejamento urbano deve considerar o sistema onde sua estrutura e a
mobilidade das pessoas estdo entregadas entre si e, a negligéncia da integracdo entre o
planejamento urbano e o transporte limita o desenvolvimento sustentavel das cidades.
(Parente; Melo, 2016).
A mobilidade urbana é um dos desafios do municipio de Boa Vista.

a prefeitura de Boa Vista-RR é responsdvel por promover a acessibilidade de
deslocamento, que realiza essa prestagdo de servigos para os municipes através da
empresa publica Empresa de Desenvolvimento Urbano e Habitacional (PARENTE et al.,

2016, p.3).

E ainda, segundo Parente e Melo (2016, p.8), “O transporte publico deve seracessivela
populacdo de baixa renda, deve-se incentivar o transporte coletivo nas avenidas mais
movimentadas dacidade”.

A populacdo da periferia, situada na zona oeste da cidade de Boa Vista, precisa cruzar a
cidade para ter acesso a servigcos publicos, em razdo de se concentrarem na area central
(hospitais, sede dos poderes executivo, legislativo e judiciario) (Oliveira; Costa, 2018). Comiisso,
0s grupos sociais de menor renda, além dos empreendimentos da faixa 1 do Programa Minha
Casa, MinhaVida - PMCMV, necessitam de transporte publico ou de vias de locomogao.

A falta de uma politica de mobilidade urbana ou sua ineficiéncia afeta negativamente
sua populacdo, fazendo com que as pessoas se desloquem como podem.

Figura 2: Fotos dos meios transporte coletivo utilizados na cidade de Boa Vista

Fonte: Fotografias tiradas pelo autor

Consequentemente, isso acaba por atender aos interesses de uma minoria,
normalmente, que possui mais recursos, e os municipes de baixa renda sofremcom dificuldades
para se locomoverem nacidade (Parente; Melo, 2016). Apesarde alguns esforcos por parte do
governo local como implantagdo de ciclovias e reordenamento e revitalizagdo da sinalizag¢do
vertical e horizontal, aindando houve aelaboracdo de um plano de mobilidade urbana (Parente;
Silva de Mello, 2016). Com isso, a populagdo fica a mercé de transportes alternativos a custos
mais elevados, como os taxis-lotagdo (Oliveira; Costa, 2018). Tal fato tem como consequéncia o
oferecimento de condi¢des desiguais de acessibilidade (relacdo entre tempo e espago para
apropriagao do espaco urbano). Conforme explicam Parente e Melo (2016), a populacdo de Boa
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Vista-RR vem crescendo cada vez mais, aumentado com isso a necessidade de reestruturagdo
de sua infraestrutura precisa ser, a fim de suportar tantos veiculos na cidade. Tal fato acaba por
gerar elevados custos paraao governo local.

2.4 Caracteristicas da cidade de Jundiai-SP

Segundo De Moraes et al. (2021), ndo ha uma definigdo Unica acerca dos conceitos e
abordagens relacionados a cidade inteligente. No entanto, no que tange ao contexto ligado a
logistica das cidades inteligentes, segundo Korczak e Kijewska (2019), um ambiente inteligente
no qual, do ponto de vista didrio do consumidor, é categorizado por solu¢cdes que, embora
menos visiveis, sdo base para a operagdo segura de todo o ambiente antropogénico, ou seja,
feito pelohomem, relacionando temascomo areas urbanas, industriais, dreas agricolas, os quais
tornam o ecossistema amigdvel, visando ao desenvolvimento econ6mico e ao funcionamento
das sociedades. E ainda, Lima et al. (2019) explicam que temas como Saneamento Basico,
Habitacdo e Situacdo Fundiaria, Infraestrutura Urbana, Mobilidade Urbana e Transporte Publico,
estdoinseridos dentro de um contexto relacionado as Cidades Sustentaveis.

Segundo Zanotello (2012), a cidade de Jundiai-SP passou por mudangas em sua rede de
transporte publico urbano por 6nibus, em decorréncia da necessidade resolver os multiplos
problemas na area urbana, tais como centralizagdo do transporte coletivo, como

congestionamentos, aumento do uso de automével, diminuicdo do uso dos transportes
coletivos, poluicdo atmosférica, etc.

Figura 3: Localizagdo de Jundiai (vermelho) em relagdo Figura 4: Mapa do territdrio de Jundiai e regido
ao municipio de Sdo Paulo (azul).
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Fonte: Torricelli (2008, p. 7)

Silva (2018, p. 367) relata que “o municipio de Jundiai recebeu destaque devido sua
localizagdo privilegiada, que favorecia o transporte de cargas para o comércio do interior
paulista e a cidade passou a ter, a partir de entdo, um enorme crescimento que nao cessaria
mais”. A localizacdo geografica da cidade em relacdo a capital, além de privilegiada por duas
importantes vias de circulacgdo dentro do estado - rodovias dos Bandeirantes (SP-348) e
Anhanguera (SP-330) — que permitemo acesso rapido aos aeroportosinternacionais de Cumbica
(Guarulhos) e Viracopos (Campinas), assim como a ligacdo com o sistema Anchieta-Imigrantes,
permitindo o acesso ao principal porto do Brasil, o Porto de Santos, além de conectarem
também o corredor vidrio que cruza também com as rodovias D. Gabriel Bueno Couto, que
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permite a conexao da AU-Jundiaia Regido Metropolitana de Sorocaba (RMS), e a rodovia Jodo
Cereser, conectando a Unidade Regional Bragantina (Oliveira e Cataia, 2019).

Fonseca (2014) explica também que a cidade atrai diversos investimentos privados,
privilegiada por estar inserida no maior mercado consumidor do pais, oferecendo na visao
corporativa, facil acesso para todaa sua regido e para importantes dreas mais distantes do pais.
Consequentemente ha uma tendéncia ao aumento da popula¢do da cidade, aumentando com
isso sua mobilidade urbana.

Figura 5: Vista aérea do perimetro urbano de Jundiai

Fonte: Fanelli; Santos Jr (2014, p. 8)

Segundo Magagnin et al. (2016), a melhoria das condi¢Ges de mobilidade nas cidades,
associada ao aumento da qualidade de vida urbana, estd relacionada a adocdo de medidas
especificas relacionadas a gestdo dos transportes, estando entre essas medidas o incentivo ao
transporte publico em detrimento ao privado, implantacdo de legislacdo que regule a circulagdo
do transporte publico e privado, associada a construcdo e manutencdo do sistema viario e ao
incentivo da utilizagdo de modos de transportes mais sustentdveis, com prioridade os meios ndao
motorizados (a pé e bicicleta) e coletivos. No que tange a mobilidade, o transporte publico de
Jundiai faz parte do Sistema Integrado de Transporte Urbano, o qual funciona por meio de um
sistema que conta com 7 terminais e 87 linhas de 6nibus interligadas, para atendera populacdo
da cidade de um total de 61 bairros, distribuidos por 15 macrozonas (Pradella; Mello Bueno,
2017).

3 METODOLOGIA

A presente pesquisa é caracterizada como um estudode caso, em consonancia com uma
revisdo da literatura, pois pode se desenvolver um levantamento de referéncias voltadas ao
entendimento acerca do planejamento urbano, mobilidade urbana, transporte publico,
populacdo e densidade demografica das cidades. Conforme explicam Gonzalez e Martins (2017),
esse tipo de pesquisatem por objetivo elucidar etapas que constituem o processo de gestao do
conhecimento e, posteriormente, é realizada uma analise dos objetivos centrais, bem como as
principais agcdes organizacionais que envolvem cada fase do processo. Assim, diante do tema do
presente artigo, por meio dessa metodologia, buscou-se, a partir dos dados e informacées
obtidos tanto na revisdo bibliografica como em campo, o entendimento dos conceitos
importantes acerca dos contextos mais relevantes da pesquisa. Portanto, nesta pesquisa, o
intuito de adogdo do procedimento tedrico-conceitual é a pré-orientagdo tedrica sobre o tema
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abordado na pesquisa e para a identificacdo dos contextos acerca de palavras-chaves como
planejamento urbano, mobilidade urbana, transporte coletivo, dentre outros.

Este trabalho apresenta um estudo exploratério com abordagem qualitativa que
levantou caracteristicas de duas cidades para verificar a possibilidade de implementacdo do
sistema de transporte urbano de Jundiai-SP em Boa Vista-RR. Uma pesquisa cientifica
exploratdria com abordagem qualitativa visa alcangar um raciocinio dedutivo a partir do qual
inicia-se com uma teoria geral (Patias e Hohenndorff (2019). A pesquisa qualitativa tem se
tornado nas ultimas décadas uma importante ferramenta para a pesquisa social, tendo em vista
sua capacidade de refletir determinados problemas sociais (Ana; Lemos, 2018). Assim, a
pesquisa de cunho qualitativo visa encontrar no materialismo histérico-dialético o método mais
apropriado para a difusdo do conhecimento social, buscando através da andlise qualitativa
encontrarsolugdes paraa transformacdo da realidade vivenciada. A realizagdo de um estudo de
caso envolvendoo cenario e os objetos asereminvestigados é essencial paraaapresentacdo de
uma visdo holistica sobre os acontecimentos davida real em pesquisas (Gomes, 2008).

4 RESULTADOS
4.1 InformagoOes acerca da codificagdao da ofertado sistemade transporte de Jundiai

A mobilidade urbana é definida por muitos autores como uma condicdo que permite o
deslocamento de pessoas em uma cidade, desenvolvendo rela¢des sociais e econdmicas. Assim
também, o plano de mobilidade urbano trata-se de um conjunto de estratégias com o
objetivo de melhorar o deslocamento sustentavel, fluido e pratico das pessoas, visando a
melhoria da qualidade de vida dos cidadaos.

Figura 6: Imagem da malha viaria e distribui¢do dos terminais de 6nibus de Jundiai
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Fonte: Prefeitura Municipal de Jundiai (2021, p. 30)
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Figura 7: Imagem da distribuicdo da cidade em Macrozonas
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(2023)

Gerido pela Unidade de Gestdo de Mobilidade e Transporte da prefeitura municipal da
cidade por meio de trés empresas privadas, o Sistema Integrado de Transporte Urbano de
Jundiai (SITU) é estruturado com 87 linhas, com origem em sete terminais de integracio,
distribuidos pela cidade da seguinte forma: Centro; Vila Rami e Hortolandia, localizados

préoximos ao Centro; e Col6nia, CECAP e Eloy Chaves, localizados em regiGes mais periféricas.

Figura 8: Modelo de Sistema de Rede Tronco-Alimentado

Linhas alimeriadaras Linhas tronais

Terminais & estagles

Sistema Tronco-Alimentado

Fonte: Google imagens, adaptada pelo autor (2022)

Desde sua instala¢cdo na cidade de Jundiai, o sistemade transporte tronco-alimentado-
integrado tem otimizado os sistemas de transporte da cidade de Jundiai, principalmente por
melhoraraqualidade de vida dos usudrios do transporte coletivo. Antes daimplantacdo do SITU,
ocorrida em 2002, o sistema de transportes coletivos de Jundiai era baseado no sistema radial.
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Figura 9: Estrutura do antigo sistema de transporte de Jundiai

Fonte: Torricelli (2008, p. 12)

Nesse antigo sistema, a origem da maior parte das linhas de 6nibus urbano era préxima
a estacdo ferrovidria da cidade, localizada no baixo Vila Arens. Posteriormente, a origem mudou
para o terminal central, no centro da cidade. A partir do terminal central, todas as linhas e
trajetos passaram a se destinar aos bairros e vice-versa. Como consequéncia, havia uma
concentragao elevada de 6nibus na regido central da cidade e seuentorno.

Fonte: Prefeitura Municipal de Jundiai (2021, p. 21)

No entanto, aampliacdo da acessibilidade dos usuarios as diversas regides das cidades,
ao reduzir as frotas de veiculos e o percurso total, proporcionam aos usudrios do transporte
publico um leque de opg¢des maiores quanto aos destinos, em intervalos e tempos de viagem
menores. O sistema troncalizado de transporte coletivo de Jundiai funciona com linhas
alimentadoras, levando os passageiros dos bairros até os terminais mais préximos, e as linhas
fazemaintegracdo dos passageiros com outros 6nibus de outros terminais, sem custo adicional.
Um terceiro tipo de linha, denominada tronco-alimentada, faz os percursos muito extensos,
levando passageiros entre bairros distantes, onde os passageiros fazem a integracdo entre os

terminais. Em 2019, com uma frota de 310 6nibus, Jundiai teve um volume de 127 mil viagens
mensais.
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Figura 11: Fotos dos painéis de TV instalados nos terminais de 6nibus de Jundiai

Fonte: Tribuna de Jundiai (2020, adaptado pelo autor)

Os terminais de 6nibus do Sistema Integrado de Transporte Urbano de Jundiai possuem
uma estrutura ampla, para atendera populacdo de maneira eficiéncia. Além de um espaco
interno coerente com as necessidades dos usuarios, os terminais de 6nibus da cidade também
contam com painéis de TV similares aos modelos e sistemas instalados nos aeroportos,
permitindo aos usudrios acompanharem os hordrios dos 6nibus das diversas linhas. O sistema
informatizado foi instalado em todos os Terminais do Sistema Integrado de Transporte Urbano
(SITU), servindo como canal de comunicagdo com o cidaddo. Alémdisso, o SITU também conta
com uma tecnologia que foi disponibilizada os usudrios, na qual, por meio de aplicativo
disponivelnas versdes Iphone e Android, permite-os acompanharem a chegada dos 6nibusem
temporeal nosrespectivos pontos de 6nibus instalados portoda a cidade.

4.2 Aspectos gerais da mobilidade urbana da cidade de Boa Vista-RR
Com uma geografia planificada favoravel, a cidade de Boa Vista tornou-se um atrativo para as

pessoas, gerando com isso a necessidade de desenvolvimento um Plano Urbanistico para a
cidade.

Figura 12 — Imagens de algumas avenidas da cidade de Boa Vista

Fonte: Fotografias tiradas pelo autor
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Figura 13 — Imagens de um ponto de 6nibus da cidade de Boa Vista
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Fonte: Fotografias tiradas pelo autor

Além de contar com ruas e avenidas largas e planas, a prefeitura também modificou a
estrutura dos locais de espera dos 6nibus, de forma que os usudrios permanecessem em um
local fechado e climatizado, proporcionando-lhes condi¢des mais dignas e confortdveis durante
o tempo de espera pelo transporte coletivo, além de representar uma oportunidade para a
instalacdo de monitores com fungdo similar aos dos terminais.

No entanto, em decorrénciado crescimento desordenado da densidade populacional, a
cidade demanda um plano estratégico atualizado, com o escopo de reduzir as desigualdades
sociais e garantir a popula¢do uma cidade digna e estruturada. Atualmente a cidade passa por
uma crise urbana, impulsionada pelo aumento de sua populacdo, principalmente apds a
chegada de migrantes venezuelanos, fato que representa uma ameaca ao fornecimento dos
servicos bdsicos, o que pode ocasionar em revolta social diante da auséncia de preparo
institucional do Municipio.

No que tange a questdo da mobilidade urbana da cidade, hd uma preocupagao grande
pois o crescimento da populagdo demanda umainfraestrutura coerente parasuportaraelevada
qguantidade de veiculos na cidade, o que ocasiona em muitos congestionamentos em alguns
pontos dacidade nos horarios de maior fluxo. Vale ressaltar que o sistema de transporte coletivo
da cidade é similar ao antigo sistema de transporte implantado na cidade de Jundiai (radial), e
seus Onibus partem do terminal localizado na area central da cidade em direcdo aos diversos
bairros. Uma possivel estratégia para desenvolvimento de sua mobilidade urbana seria a
adaptacdo de um sistemade rede de transporte tronco-alimentado, nos moldes doimplantado
na cidade de Jundiai-SP, onde pode-secitartrés argumentos como justificativa.

83



Revista Latino-americana de

Ambiente Construido & Sustentabilidade
ISSN 2675-7524 / v. 04, n. 12 (2023)

O primeiro deles é o aspecto social. A falta de um novo plano urbanistico na cidade pode
acarretar em ocupacgoesirregulares do territério urbano e a formacdo de bairros cada vez mais
distantes do centro e de seus principais servicos.

Figura 14: Mapa parcial da cidade de Boa Vista-RR
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Fonte: Google maps (2022) adaptado pelo autor

Considerando-se a dispersdo entre as localizagdes dos principais hospitais publicos da
cidade — Hospital Geral de Roraima (1) e Hospital Coronel Mota (2) -, as localizagbes das
Universidades Publicas da cidade - Universidade Federal de Roraima(3) e Universidade Estadual
de Roraima (4) —, além das faculdades particulares — Centro Universitario Estacio da Amazonia
(5) e Universidade Paulista (UNIP) (6) - e ainda as localiza¢des dos dois shoppings da cidade em
dois extremos opostos— Patio Roraima Shopping(7) e Roraima Garden Shopping (8) - é essencial
a existénciade umsistema de transporte publico funcionando eficientemente de acordo com as
caracteristicas locais da cidade, visto que viria a minimizar os problemas de mobilidade urbana
e reduzir o distanciamento dos usudrios residentes nas regides periféricas em relacdo a esses
servicos, a partir da implementacao de um sistema que viabilize viagens mais rapidas pelas vias
publicas, com a integracao com diversos pontos da cidade, refletindo em qualidade de vida para
a populagdo, como frequéncia do servigo, capacidade, eficiéncia, confiabilidade e velocidade.

O segundo é o aspecto relacionado ao desenvolvimento sustentdvel. Conforme
entendimento consolidado pordiversos autores, a atratividade do transporte publico, além de
beneficiarseus usudrios e melhorara mobilidade publica, também contribui para a reducdo de
externalidades como a poluicdo, emrazdo da reducdo da quantidade de veiculos em circulagdo.
Experiéncias anteriores em muitas cidades ao redor do mundo mostram que o transporte
publico é considerado o meio mais sustentavel e apropriado para atender a demanda dos
centros urbanos, em razao de fatores como economia de espaco fisico e menor poluigdo do ar,
em relacdao ao transporte individual motorizado, representando dessa forma um desafio do
planejamento da mobilidade urbana, com vistas a persuadir os usudrios do carro a aderir ao
transporte publico ou modos ndo motorizados.

O terceiro e ultimo é o aspecto relacionado a segurancaviaria. O exacerbado aumento
do nimero de veiculos nas cidades pode trazer como consequéncia um aglomerado dentrodo
ambiente urbano. Um levantamento feito pelo IBGE no ano de 2021 apontou que no ano de
2011 havia na capital roraimense cerca de 42170 veiculos, e em 2021 esse numero subiu para
79302. Consequentemente, esse acréscimo excessivo reflete no aumento expressivo de
acidentes de transito, envolvendo motocicletas, carros e pedestres. E como resultado do
aumento no indice de acidente de transito, o setor de saide municipal aumenta um elevado
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percentual de atendimento de pacientes vitimas de acidentes de transito. O Hospital Geral de
Roraima tem um indice de 90% somente de vitimas de acidentes de transito, gerando com isso
impacto nos gastos publicos do servico de salde, sobrecarregando os profissionais da area.

Considerando-seaquantidade de viagens efetuadas pelo transporte coletivo de Jundiai,
o tempo das viagens e os indices de acidentes de transito ocorridos na cidade, ha que se
consideraruma hipdtese de implementagdo de um sistema de transporte tronco-alimentadona
cidade de Boa Vista-RR, em razao dos aspectos geograficos similares entre as cidades, algo que
poderia representar uma oportunidade significativa de melhoria da qualidade de vida da
populacdo da cidade, principalmente porque ndo somente estariam envolvidos os usuarios,
como também operadores de transporte, governo e a sociedade como um todo.

5. CONSIDERAGOES FINAIS

Com a conclusdo da pesquisa, constata-se que seu objetivo foi alcancado, pois foi
apresentada uma possivel proposta de implanta¢cdo de um sistema de transporte coletivo
moderno compativel com a cidade de Boa Vista. A compatibilidade estaria relacionada a trés
aspectos: o primeiro, a similaridade da geografia entre as cidades de Boa Vista e de Jundiai. A
densidade demografica entre as cidades tecnicamente é amesma, com uma pequenadiferenca
positiva para a cidade de Boa Vista. A segunda, o porte das cidades. Embora a cidade de Boa
Vista seja uma capital, ambas sdo cidades de médio porte, favorecendo um sistema de
transporte em que o deslocamento das viagens do transporte coletivo ndo ocorreria em longos
periodos de tempo, assim como ocorre em cidades de grande porte, como por exemplo Rio de
Janeiro, Sao Paulo e Salvador.

O terceiro aspecto estaria relacionada a infraestrutura vidria das cidades. Boa Vista e
Jundiai tém ruas e avenidas em 6timas condigBes, separadas por canteiros centrais, algo
favoravel ao deslocamento dos Onibus. Nesse aspecto, Boa Vista ainda possui uma ligeira
vantagem em decorréncia de possuir avenidas como Mario Homem de Melo, Ville Roy,
Brigadeiro Eduardo Gomes, dentre outras, que sdo mais largas em rela¢do as de Jundiai,
possuindo entre 3 e 4 faixas, o que tornaria possivel dedicar uma dessas faixas exclusivamente
para o deslocamento veiculos de transporte coletivo, tornando assim as viagens ainda mais
rapidas.

Neste artigo, ndo foi abordado, especificamente, a questdo relacionada a engenharia
civil, ndo se obtendo um entendimento preciso quanto a viabilidade objeto deste estudo. A
pesquisa € uma ferramenta que assessora o planejamento decisério, mostrando uma
oportunidade de aprimoramento do planejamento urbano da cidade de Boa Vista, com vistas a
melhoria da qualidade de vida dos cidaddos, a partir de investimentos no setor de transporte
publico. O planejamento da mobilidade urbana, as estratégias e alogistica na mobilidade urbana
podem ser mensurados por meio de uma metodologia a seradotada por politica governamental,
que sofre diretamente com as mudangas dos cendrios e se preocupa com os resultados que a
sociedade esperaobter dos gestores publicos.

Tais consideracdes feitas neste artigo possibilitam evidenciarimportantes aspectos que,
mesmo ja sendo abordadas, tenham relevancia para nortear futuras pesquisas, em areas nao
abordadas ou apenas superficialmente abordadas, que possam avaliar com mais precisdo a
viabilidade de implantacdao de um sistema de transporte tronco-alimentado na cidade de Boa
Vista-RR, visto que representariaumaoportunidade de potencializar cada vez mais a estrutura
de uma cidade inteligente, a partir da melhoria da qualidade de vida da populagdo.
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