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Antiguidade Classica e sua contribuigao para o enaltecimento do Transporte Publico

RESUMO

Objetivo - O intuito desse trabalho é refletir sobre o que a Arquitetura Cldssica pode contribuir para valorizar o
Transporte Publico urbano em Birigui / SP.

Metodologia - O método utilizado para isso é o da elaboragdo de um ensaio a respeito deste tema.
Originalidade/relevancia - Este trabalho foi desenvolvido com a juncdo de dois temas: a Arquitetura produzida na
Antiguidade Classica e a Mobilidade Urbana e seus elementos de Transporte Publico.

Resultados - O resultado ndo é exatamente um projeto aplicavel, mas proposi¢oes que levem o leitor a uma reflexdo
critica sobre o assunto.

Contribui¢des tedricas/metodolégicas - A proposta é de provocar uma reflexdo no leitor sobre a desvaloriza¢do do
Transporte Publico urbano.

ContribuigGes sociais e ambientais - De que forma a Mobilidade Urbana pode ser vista como algo tdo valorizado
quanto as produgdes da Antiguidade Classica.

PALAVRAS-CHAVE: Arquitetura Classica. Mobilidade Urbana. Transporte Publico.

Classical Antiquity and its Contribution to the Appreciation of Public Transportation

ABSTRACT

Objective — The purpose of this work is to reflect on how Classical Architecture can contribute to enhancing urban
Public Transportation in Birigui, S3o Paulo.

Methodology — The method applied is the elaboration of an essay on this subject.

Originality/Relevance — This work was developed by combining two themes: the Architecture produced in Classical
Antiquity and Urban Mobility with its elements of Public Transportation.

Results — The outcome is not exactly an applicable project, but propositions that lead the reader to a critical reflection
on the subject.

Theoretical/Methodological Contributions — The proposal is to provoke in the reader a reflection on the
undervaluation of urban Public Transportation.

Social and Environmental Contributions — How Urban Mobility can be regarded as something as valuable as the
productions of Classical Antiquity.

KEYWORDS: Classical Architecture. Urban Mobility. Public Transportation.

Antigiliedad Clasica y su contribucion al enaltecimiento del Transporte Publico

RESUMEN

Objetivo — El propdsito de este trabajo es reflexionar sobre cémo la Arquitectura Clasica puede contribuir a
valorizar el Transporte Publico urbano en Birigui, Sdo Paulo.

Metodologia — El método utilizado es la elaboracién de un ensayo sobre este tema.

Originalidad/Relevancia — Este trabajo fue desarrollado a partir de la unién de dos temas: la Arquitectura producida
en la Antigliedad Clasica y la Movilidad Urbana con sus elementos de Transporte Publico.

Resultados — El resultado no es exactamente un proyecto aplicable, sino proposiciones que conduzcan al lector a
una reflexion critica sobre el tema.

Contribuciones Tedricas/Metodolégicas — La propuesta es provocar en el lector una reflexion sobre la
desvalorizacién del Transporte Publico urbano.

Contribuciones Sociales y Ambientales — De qué manera la Movilidad Urbana puede ser vista como algo tan valioso
como las producciones de la Antigliedad Clasica.

PALABRAS CLAVE: Arquitectura Clasica. Movilidad Urbana. Transporte Publico.
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1 INTRODUGCAO

A antiguidade classica transcende o simples conceito de um estilo arquitetonico;
representa uma heranga cultural e histérica cujos valores influenciam a arquitetura e as artes
desde sua origem. Ela ndo se limita a linhas estéticas, mas incorpora conceitos de ordem,
harmonia, poder e equilibrio — qualidades que provocam uma reac¢do imediata e instintiva,
inspirando um senso de grandeza, respeito e valor intrinseco. A arquitetura classica, com suas
proporcdes e simetria cuidadosa, constitui ndo apenas um conjunto de formas belas, mas uma
manifestacdo de valores universais que ressoam com os ideais de civilizagdo e estabilidade.

Por ser capaz de atribuir essas percepcdes aos elementos a que se aplica, a linguagem
classica é um veiculo poderoso paraincutir valor a objetos e espacos. Neste ensaio, o objetivo é
aplicar esses valores a algo que, na sociedade contemporanea, muitas vezes é visto como trivial
e até depreciado: o transporte publico. Diferente das grandes obras arquiteténicas ou dos
espacos de prestigio, em que a estética classica é frequentemente celebrada, os elementos do
transporte publico permanecem fora desse contexto. O intuito aqui é provocarumamudangade
percepcao ao unir o valor simbélico da estética classica com o transporte urbano, confrontando
o leitor com a pergunta: por que um servico vital para a vida urbana é tratado de forma inferior?

Ao longo dos anos, o transporte publico passou por uma série de transformacses
significativas, impulsionadas pelo avango da tecnologia e pela expansao das cidades, permitindo
percorrer longas distancias em tempo menor. No entanto, essa revolu¢do na mobilidade teve
seu custo, levando ao uso intenso de combustiveis fosseis e contribuindo para o aumento da
poluicdo atmosférica e das emissGes de carbono. O uso excessivo do transporte individual,
especialmente o automovel, tornou-se um problema ambiental, levando a urgente necessidade
de repensar o equilibrio entre conveniéncia e sustentabilidade. E justamente nesse ponto que
se encontra a questao-chave deste ensaio: como podemos resgatar o valor e a dignidade do
transporte publico, tornando-o uma escolha mais atraente e culturalmente respeitada?

Nesse contexto, a aplicacdo da linguagem classica aos elementos da mobilidade urbana
se apresenta como um experimento conceitual inovador. Ao fundir os conceitos classicos com o
transporte publico, espera-se despertar uma reflexdao profunda sobre a imagem e o valor que
atribuimos a esse servigo essencial. Se a arquitetura classica, historicamente, foi capaz de gerar
percepcdes de grandeza e beleza ao longo dos séculos, serd que esses mesmos elementos nao
poderiam transformar a maneira como a sociedade enxerga o transporte publico? O objetivo
aquindo é meramente estético ou funcional, mas o de instigar um didlogo sobre a importancia
do transporte coletivo e seu papel vital na construgdo de cidades mais sustentdveis e inclusivas.

A cidade escolhida como cendrio para este ensaio é Birigui, no noroeste paulista; ela
representa um contexto urbano cujos desafios da mobilidade e a valorizacdo dos espacos
publicos sdo temas relevantes, refletindo questdes presentes em muitas cidades de médio porte
no Brasil. Ao longo deste trabalho, propde-se uma abordagem experimental que exalta o
contraste entre os valores da arquitetura cldssica e a realidade da mobilidade urbana
contemporanea. A intencdo é que o leitor possa enxergar o transporte publico sob uma nova
perspectiva, como algo que ndo é apenas utilitario, mas digno de respeito e cuidado. Esta
provocagao visual e simbdlica, ao final, busca questionar os preconceitos que permeiam a
percepcao do transporte publico, instigando uma revalorizacdo que pode contribuir para um
futuro urbano mais consciente e responsavel.
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2 A LINGUAGEM CLASSICA

O método de desenvolvimento de um projeto arquitetdnico, invariavelmente, esbarra
em questdes ligadas a sua linguagem arquitetonica. Historicamente, podemos apresentar os
estilos arquitetonicos desenvolvidos nos Impérios Greco-Romanos como o primeiro estudadoe
catalogado, dando origem ao que hoje entendemos por Arquitetura Classica. Toda arquitetura
desenvolvida apds a Antiguidade esta, de alguma forma, atrelada aos seus conceitos: seja para
revisitd-los — como o neoclassicismo — ou combaté-los — como a arquitetura moderna. Cada
época se utilizou da linguagem cldssica para estabelecer sua prépria forma de expressao.

2.1 Arquitetura na Antiguidade Classica

Originados nos templos gregos e na arquitetura religiosa e militar de Roma, a
linguagem classica transcende conceitos estéticos baseado no uso de tipos padronizados de
colunas, aberturas, frontdes e ornamentos. Conceitua-los pode ser uma tarefa subjetiva, pois
depende da suainterpretac¢do. No livro “A Linguagem Classica da Arquitetura”, John Summerson
afirma que o objetivo da arquitetura classica sempre foi alcangar uma harmonia inteligivel entre
as partes. Essa harmonia expressa-se através do uso de elementos padronizados em suas
construcdes, e pelas proporg¢des aritméticas nas quais as partes de um edificio se relacionam
entre si ou com o todo: a razdo entre pedestal e coluna, ou entre coluna e entablamento. Mas
essa conceituacdo do classico pode ser bastante abstrata. Afinal, o que um edificio deveter para
ser considerado cldssico? Bastariam elementos proporcionais, dispostos de forma simétricas?
Ou apenas pelo uso de colunas, arcos, frontdes e ornamentos que respeitam as ordens classicas
estabelecidas?

Para compreender essa linguagem, é necessario, a principio, aprofundar-se no conceito
das “Cinco Ordens da Arquitetura”. Uma “ordem” consiste na unidade coluna-superestrutura
que compde a colunata de um templo. O primeiro estuda-las foi Marcos Vitrivio Polido,
arquiteto romano do século | a.C. e autor do tratado “De Architectura”. Ele reldne todo o
conhecimento romano sobre construcdo de sua época, apresentando as ordens jonica, dorica,
corintia e toscana. Quatorze séculos depois, em seu tratado “De re aedificatoria”, o arquiteto
florentino Leon Battista Alberti acrescenta uma quinta ordem, a compdsita. Mas foi Sebastiano
Serlio, arquiteto italiano renascentista, um século depois, quem realmente consolidou as “Cinco
Ordens da Arquitetura”, atribuindo-lhes um simbolismo lendario, as quais nenhum acréscimo
seria admissivel. No tratado "l sette libri dell'architettura", Serlio dispde as ordens alinhadas,
seguindo uma escala que varia entre a rudeza e firmeza até a esbeltez e delicadeza. Assim, ndo
foram os romanos que canonizaram as ordens da forma que conhecemos. Isso aconteceu apenas
na Renascenca, e foi determinante para a producao arquitetonica que se desenvolveu pelos
séculos seguintes.

Mas a arquitetura cldssica ndo se restringiu apenas a templos e edificios religiosos. Ao
adotarem arcos e abdbadas em seus edificios publicos, os romanos procuraram transferir o
prestigio da arquitetura religiosa para projetos seculares. Assim, empregavam as ordens ndo
como mera decoracdo, mas como instrumento de controle de novos tipos de estrutura,
renovando a linguagem arquitetdnica com sua expressdo integrada a estrutura, formando uma
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unidade.

2.2 Do Renascimento ao Neoclassico

O Renascimento, ocorrido entre meados do século XIV e o final do século XVI,
representou uma profunda reformulacdo da vida medieval europeia, impulsionado por
transformacbes econbmicas e pela redescoberta dos valores da Antiguidade Classica.
Caracterizado pelo humanismo, racionalismo e antropocentrismo, esse periodo marcou o inicio
de uma série de movimentos socioculturais que, até meados do século XIX, buscaram resgatar
elementos construtivos como colunas, ordens e entablamentos, reinterpretando-os. Nome
fundamental para a Renascenca, Michelangelo Buonarroti desafiou as proporcdes e regras
classicas com bastante seguranca. Em suas obras, aplicou ordens em escalas diferentes,
atravessando multiplos pavimentos de edificios, criando a chamada "Ordem Colossal de
Michelangelo", que transcendeu a gramatica vitruviana e introduziu novas possibilidades
compositivas. Em “Complexidade e Contradi¢cdo em Arquitetura”, Robert Venturiargumenta que
a arquitetura renascentista, ao reutilizar o vocabuldrio cladssico em novas combinacdes,
reconheceu o valor dos significados contraditérios. Destaca que Michelangelo raramente
adotava um tema sem atribuir-lhe um novo sentido, mantendo tracos essenciais dos modelos
antigos enquanto introduzia inovacdes que remetiam a sua origem.

No século XVII e inicio do XVIIl, o Barroco ascendeu como estilo dominante,
empregando dramaticidade e forca expressiva. Os edificios barrocos buscavam impactar
emocionalmente o observador, seja exaltando o poder militar britanico ou a universalidade da
Igreja de Roma. Com o avanco do racionalismo iluminista no século XVIIl, Marc-Antoine Laugier
concebeu um modelo arquiteténico baseado em colunas e vigas, abandonando o relevo e as
paredes como elementos estruturais. Essa visdo, centrada na verdade construtiva, pode ser
entendida como uma das precursoras do Movimento Moderno que surgiria com a Revolugdo
Industrial, mais de um século depois.

Antes disso, porém, entre a segunda metade do século XVIIl e a primeira metade do
século XIX, a retomada da linguagem cldssica ganhou destague com o surgimento do
neoclassicismo, paralelamente a Revolucdo Industrial e a Revolugdo Francesa, tendo como base
filoséfica o lluminismo. O neoclassicismo ndo se restringiu a arquitetura, mas também
influenciou a literatura, escultura e pintura. Um dos principais precursores foi Andrea Palladio,
arquiteto italiano do século XVI, queinfluenciando fortemente a arquiteturainglesa durantesua
ascensao.

2.3 O Neoclassico no Brasil

Em geral, a arquitetura neoclassica brasileira é vista como uma derivada do
neoclassicismo europeu. Cronologicamente, ela coincide com a vinda da familia Real portuguesa
para o Brasil, em 1808, e se estende durante todo o periodo imperial brasileiro — sucedendo o
barroco da época colonial, e antecedendo o ecletismo das primeiras décadas da era republicana.
No século XIX, construiram-se no Brasil alguns edificios realmente ramificados do neoclassicismo
europeu; alguns projetos foram desenhados, porém, nunca executados. No livro “Arquitetura
Neoclassica Brasileira: um Reexame”, Alberto Sousa defende uma classificacdo prépria para este
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periodo, refletindo a evolucdo da arquitetura brasileira, que ndo se enquadra no contexto
histdrico europeu. Ele a divide em dois periodos distintos: uma primeira etapa, caracterizada por
algumas poucas experiéncias inovadoras, inegavelmente inspiradas em matrizes neoclassicas
europeias; e umsegundo periodo, coincidente com o Segundo Reinado, em que se difundiu uma
nova linguagem arquitetonica, classicista, de personalidade prépria e bem definida, diferente da
colonial que ela substituiu e da neoclassica europeia.

Umadas justificativas para essateoria é sua prépria cronologia de desenvolvimento. O
termo neoclassico é utilizado para designar a arquitetura produzida numa época nao coincidente
com o que aconteceu no Brasil, onde se desenvolveu ao mesmo tempo em que o neoclassicismo
europeu se extinguia. Toda discussdo conceitual acerca do movimento neocldssico ndo
alimentou a producao brasileira. Além disso, as formulas mais usuais do neoclassicismo — pdrtico
central com colunas e frontdo, cipulas renascentistas — raramente foram aqui empregadas. E,
guando adotadas, assumiram uma composicdo muito mais renascentista.

Vale a pena atentar-se a alguns fatores que fizeram com que o classicismo imperial
brasileiro adquirisse um carater préprio. Um deles foi a preservagao de certas praticas e solu¢des
caracteristicas da tradicdo arquitetonica luso-brasileira —como o emprego do reboco pintado no
acabamento das fachadas, muitas vezes em contrastecom molduras em cantaria ou em massa
pintada em outra cor. Outro, foi a assimilacdo de influéncias de diferentes procedéncias, como
renascentistas e palladianas, evitando quase sempre a monumentalidade e a tendéncia
arqueoldgica do neoclassicismo europeu.

Embora muitos apontem Grandjean de Montigny como o principal expoente do
neoclassicismo brasileiro, essa atribuicdo é considerada exagerada por Alberto Sousa, que a
interpreta como uma tentativa de conferir prestigio por meio da figura de um arquiteto francés
renomado. Obras de P. J. Pézérat — como a casa da Marquesa de Santos e a Academia Militar —e
de Louis Vauthier — como o Teatro Santa Isabel, em Recife — geralmente sdo lembradas como
principais representantes do estilo que representou, defato, a primeira arquitetura efetivamente
brasileira. Isto porque ndo apenas foi a primeira a se desenvolver no Brasil a partir do momento
em que ele se tornou uma nagao soberana— o barroco, por maior que seja seu valor, constituiu
de direito uma arquitetura colonial portuguesa — bem como procurou descobrir caminhos
préprios, independentes. As edificacGes barrocas do Brasil eram concebidas e executadas
segundo modelos lusitanos, frequentemente projetadas por portugueses. O classicismo imperial
brasileiro desenvolveu-se independentemente do portugués, constituindo manifestacoes
distintas e absorvendo influéncias francesas e de outros paises —como o classicismo italiano e o
palladianismo inglés — que o enriqueceram e contribuiram para individualiza-lo.

Esse classicismo imperial se expandiu para o interior do pais, marcando a arquitetura
urbanada primeira metade do século XX. Em Birigui, por exemplo, essa linguagem é evidente no
projeto do Paco Municipal, antiga sede administrativa da Prefeitura da cidade, construido na
década de 1930, e que sem mantém em atividade até o presente.

2.4 O Neoclassico e a Arquitetura P6s-Moderna

Durante a primeira metade do século XX, a arquitetura passou pela revolugdo mais
radical e universal na histéria da humanidade, que convencionamos chamar de Movimento
Moderno. Questdes ligadas a tecnologia e industrializacdo sobrepuseram-sea forma, e tiveram
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seu apice no periodo seguinte a Primeira Guerra Mundial — priorizando a producdo em larga
escala para suprir as necessidades sociais de um mundo transformado pela guerra.

Artigos publicados no livro Vers une Architecture, de Le Corbusier, no entanto,
inverteram completamente a arquitetura que se fazia naquele momento, através da aplicagdo
do que ele chamou de tracados reguladores. Corbusier retomou o tipo de controle que pertencia
essencialmente a Renascenca, evidenciando uma harmonia inteligivel entre as partes.

Uma das crencas mais profundas dos modernistas foi a de que o ornamento era
degradante, como sugeriu Adolf Loos em seu texto “Ornamento e Crime”. Os edificios deveriam
agradar gragas a funcdo, e nada mais. Uma grande consequéncia disso foi o dano que causoua
imagem da arquitetura moderna aos olhos do publico, considerada vazia e desinteressante. Em
“Complexidade e Contradigdo em Arquitetura”, Robert Venturi elucida que os arquitetos e
criticos de arte do comego do século XX, quando ndo estavam meramente buscando no passado
munigdo fresca para a guerra polémica em curso, ensinaram-nos a ver toda a arquitetura em
termos abstratos.

Essa austeridade, formalidade e falta de variedade da arquitetura moderna, sua
insisténcia em desconsiderar a histéria e a cultura dos lugares onde essa arquitetura estd
inserida, colaborou justamente para sua involu¢do. Em contraposicdo, a arquitetura pos-
moderna se destaca pela habilidade de estabelecer um didlogo acessivel com o publico por meio
da retomada de simbolos reconheciveis e elementos histéricos do vocabulario arquiteténico.
Apropriando-se de elementos simbdlicos com um toque de ironia e exuberancia, essa
incorporagao de formas e ornamentos conhecidos desperta associagdes culturais e memarias
coletivas, promovendo uma compreensao mais intuitiva e um envolvimento emocional.

A capacidade comunicativa da arquitetura pds-moderna reside, assim, na sua
habilidade de evocar um repertdrio visual compartilhado. Ela recorre a elementos classicos,
reinterpretando-os de maneira criativa e, muitas vezes, ludica. Obras de Robert Venturi e
Michael Graves, por exemplo, sdo conhecidas por desafiar o rigor modernista ao introduzir
referéncias que oscilam entre o cldssico e o kitsch, gerando um efeito visual que o publico
reconhece e aprecia, mesmo que inconsciente. Essa acessibilidade simbdlica estabelece uma
conexao entre o espaco arquitetonico e as pessoas, transformando edificios em marcos culturais
facilmente compreendidos e aceitos. A arquitetura pds-moderna, portanto, celebra a
diversidade e a pluralidade de estilos, rejeitando a ideia de uma verdade Unica ou de uma
linguagem universal. Em vez disso, abracaa complexidade e a contradicdo, refletindo o contexto
sociocultural em que estd inserida e criando um ambiente em que o passado e o presente
coexistem de forma dinamica.

3 O TRANSPORTE PUBLICO

Aolongo dos ultimos dois séculos, o estilo neocldssico consolidou-se como simbolo de
poder, autoridade e sofisticacdao cultural. Inspirado na antiguidade, o neoclassicismo valoriza a
ordem, a simetria e a monumentalidade, sendo amplamente adotado em edificios publicos,
palacios e monumentos. Estruturas como o Capitdlio dos Estados Unidos ou a Igreja de la
Madeleine, em Paris, ilustram como a arquitetura pode expressar prestigio e resisténcia,
refletindo os valores de sociedades que buscam afirmar sua heranca cultural e autoridade.
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Em contrapartida, quando se trata da infraestrutura de mobilidade urbana, o cenario
é drasticamente diferente. EstacGes de Onibus, terminais e pontos de parada sao
frequentemente negligenciados; estruturas improvisadas, sem cobertura, iluminacdo ou
seguranga, evidenciam o descaso com o sistema. A arquitetura desses espacos reforc¢a essa
l6gica: terminais degradados e desconfortaveis afastam usudrios de classes mais altas,
alimentando um ciclo de desvalorizacdo. O transporte coletivo publico, em vez de alternativa
eficiente e digna, torna-se um sistema sobrecarregado, caro e ineficiente.

Essa desvalorizacdao tem raizes complexas. Historicamente, o Brasil, por exemplo,
priorizou o transporte individual, investindo em rodovias e viadutos, enquanto o transporte
coletivo foi relegado a segundo plano. O resultado disso é um sistema visto mais como uma
solucdo de baixo custo do que como uma prioridade digna de politicas sérias. O contraste entre
a monumentalidade de edificios simbdlicos e a precariedade da infraestrutura de mobilidade
urbana revela mais do que uma diferenca estética: expde uma hierarquia de prioridades.
Enquanto a arquitetura do prestigio comunica poder, o transporte publico é tratado como um
problema a ser tolerado, ndo como um direito a ser valorizado.

No entanto, regimes autoritdrios como a antiga Unido Soviética e a Coreia do Norte
inverteram essa légica: suas estacoes de metrd foram projetadas como paldcios subterraneos,
simbolos de poderestatal e propagandaideoldgica; eles nos mostram como a arquitetura pode
ser usada para comunicar valores politicos, transformando o cotidiano em narrativa simbélica.
Esses exemplos nos convidam a repensar o papel da arquitetura no espacgo coletivo. Mais do
que estética, ela é expressdo de escolhas politicas e sociais; o espago publico ndo é apenasum
lugar de circulacdo, mas também um territério de significados e ideologias.

3.1 Panorama Historico

O transporte publico é um dos pilares da infraestrutura urbana moderna. Aolongo da
histdria, ele evoluiu em resposta a avancos tecnolégicos, transformacdes sociais e demandas
econdmicas, sempre com o objetivo de conectar pessoas e promover mobilidade sustentavel.
De carruagens puxadas por cavalos aos sistemas de metr6é e 6nibus elétricos, essa trajetoria
revela a capacidade humana de se adaptar e inovar para melhorar a vida nas cidades.

Os primeiros registros de transporte coletivo remontam a Roma Antiga, com
carruagens conhecidas como cisium, usadas para deslocamentos urbanos. Mas foi na Idade
Média que surgiu o conceito de servico regular, com as diligéncias — carruagens que seguiam
rotas fixas entre cidades. J& em 1662, Blaise Pascal criou, em Paris, o primeiro sistema
organizado de transporte publico, com hordrios, tarifas e itinerarios definidos. A Revolucdo
Industrial, no século XVIII, acelerou esse processo. O crescimento das cidade s e o aumento da
populacdo urbana exigiram solucdes mais eficientes. Em 1825, a Inglaterrainaugurou o primeiro
trem de passageiros, marcando o inicio da era ferroviaria. Pouco depois, em 1829, Londres viu
surgir o primeiro 6nibus puxado por cavalos, operando em rotas fixas e com tarifas acessiveis —
modelo que rapidamente se espalhou pelo mundo. Em 1863, Londreslancou o primeiro metrd
domundo, o London Underground,com trens a vapor. Jadem 1895, a Mercedes-Benzapresentou
o primeiro 6nibus a combustao, ligando Siegen a Deutz, na Alemanha. A chegada dos motoresa
combustdo e dos bondes elétricos trouxe agilidade e confiabilidade ao transporte urbano,
substituindo os modelos de tragdao animal.
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No século XX, o transporte publico continuou a se reinventar. Em 1904, Nova York
inaugurou seu metro elétrico, tornando-se referéncia mundial. A producdo em massa de
automéveis, no entanto, levou muitas cidades a priorizarem o transporte individual. Mas os
desafios urbanos — como congestionamentos e poluicdo — reacenderam o interesse por
solucdes coletivas mais eficientes. Apds a Primeira Guerra Mundial, surgiram inovacdes como
motores a diesel, freios a ar e chassis rebaixados. Nos anos 1930, os 6nibus passaram a se
diferenciar entre urbanos e rodovidrios, alcancando velocidades superiores as dos trens em
algumas rotas. Na década de 1950, a introducdo da carroceria monobloco — inspirada na
engenhariaaeronautica — trouxe mais leveza, estabilidade e conforto aos veiculos. A partir dos
anos 1970, cidades ao redor do mundo passaram a investir em metros, trens urbanos e 6nibus
movidos a eletricidade ou combustiveis alternativos. Tecnologias como 6nibus articulados,
corredores exclusivos e sistemas inteligentes de dire¢do elevaram a eficiénciae a segurancado
transporte coletivo.

3.1.1 Panorama Historico no Brasil

No Brasil, o desenvolvimento do transporte publico reflete sua trajetdria histérica e
econbmica, e estdintimamente ligado ao processo de urbanizacdo e industrializacdo tardio do
pais. De sistemas rudimentares a solu¢des modernas e sustentaveis, o transporte coletivo tem
sido essencial para enfrentar os desafios da mobilidade urbana e crescimento das cidades.

Durante o periodo colonial, otransporte eralimitado a animais de carga e canoas, com
circulagdo restrita e infraestrutura precaria. Com o crescimento das cidades portuarias, como
Rio de Janeiro, Salvador e Recife, surgiu a necessidade de formas mais organizadas de
deslocamento. Em 1817, o rei D. Jodo VI autorizou o empresdrio Sebastido Surigué aoperar um
servico entre o Paco Imperial e a Fazenda Santa Cruz, no Rio de Janeiro — iniciativa que é
considerada a certiddo de nascimento do transporte coletivo no Brasil.

No século XIX, influenciado por modelos europeus, o pais comegou a estruturar seus
sistemas de transporte. As diligéncias — carruagens puxadas por cavalos — conectavam cidades
e vilarejos. Em 1859, o Rio de Janeiro inaugurou os primeiros bondes de tracdo animal,
conhecidos como “carruagens de ferro”. Poucos anos depois, em 1862, surgiram os bondes a
vapor, adotados por diversas cidades brasileiras. O fim do século XIX trouxe uma grande
revolucdo com os bondes elétricos. Em 1892, o Rio de Janeiro langou seu primeiro modelo,
seguindo tendéncias internacionais. Mais rapidos e eficientes, esses bondes se espalharam por
capitais como S3o Paulo, Salvador e Porto Alegre, ampliando a mobilidade urbana.

Com a industrializacdo nas décadas de 1930 e 1940, o transporte publico tornou-se
prioridade nas grandes cidades. Os 6nibus comecaram a substituir os bondes, oferecendo maior
flexibilidade de rotas. Em 1958, S3o Paulo inaugurou sua primeira linha de trélebus — 6nibus
elétrico — como alternativa aos combustiveis fdsseis. O sucesso do modelo inspirou outras
cidades, como Santos e Belo Horizonte. Nas décadas de 1960 e 1970, o crescimento acelerado
das populacdes urbanas exigiu sistemas de alta capacidade. Em 1974, Sdo Paulo inaugurou a
primeira linha de metro do Brasil, seguida pelo Rio de Janeiro em 1979. Esses sistemas foram
projetados para aliviar o transito e oferecer transporte radpido e seguro para milhdes de
passageiros diariamente. Ainda em 1974, Curitiba implementou o Bus Rapid Transit (BRT),
sistema que engloba corredores exclusivos para 6nibus. O modelo, criado durante a gestdo de

69



Revista Latino-americana de Ambiente Construido & Sustentabilidade
Revista Latinoamericana de Ambiente Construido y Sostenibilidad

ISSN 2675-7524 Suporte Online/ Online Support

Edigdo em Portugués e Espanhol / Edicién en Portugués y Espafiol -v. 6, n. 24, 2025

Jaime Lerner, tornou-se referénciainternacional em eficiéncia e planejamentourbano. Ao longo
dos anos, osistemafoiaprimorado com estacdes-tuboe veiculos “Ligeirées”, reduzindo o tempo
de deslocamento e aumentando a capacidade de atendimento.

3.2 Diagnéstico

O transporte publico brasileiro enfrenta uma série de desafios que comprometem sua
eficiéncia, qualidade e capacidade de atender as necessidades da populacdo. Essa crise é
resultado de diversos fatores interligados, que vao desde afalta de investimento e planejamento
até questbes sociais, ambientais e tecnoldgicas, e afetam diretamente a mobilidade urbanae a
gualidade de vida nas cidades.

Um dos principais problemas que contribuem para a crise no setor é o baixo
investimento publico, reflexo da descentralizacdo dos servicos e da histdrica priorizacdo do
transporte individual. A infraestrutura deteriorada, a auséncia de moderniza¢do e a ma gestdo
tornam o sistema incapaz de acompanhar o crescimento urbano, especialmente em areas
densamente povoadas. Afalta de planejamentointegrado e a segregacao territorial agravam a
situacdo, gerando superlotacdo, atrasos e congestionamentos.

Outro obstaculo é o alto custo das passagens, que torna o transporte coletivo
inacessivel para grande parte da populacdo. Isso cria um ciclo vicioso, em que a faltade demanda
leva a tarifas ainda mais altas, tornando o servico cada vez menos atrativo. Paralelamente, os
trabalhadores do setor — motoristas, cobradores e operadores — enfrentam condicbes
precdrias, como jornadas exaustivas, baixos salarios e falta de seguranca, contribuindo para a
alta rotatividade e a queda na qualidade do atendimento.

Problemas como veiculos deteriorados, viagens lentas, falta de conforto e inseguranca
também afastam os usuarios. A desvalorizacdo do transporte publico como politica urbana
contribui para sua marginalizagdo, enquanto o transporte individual continua sendo favorecido,
mesmo sendo mais poluente e menoseficiente. Alids, do ponto de vistaambiental, o transporte
coletivo deveria assumir protagonismo no enfrentamento da crise climatica, por meio de a¢bes
voltadas a reducdo da emissdo de gases de efeito estufa. No entanto, o investimento em
alternativas sustentaveis — como 6nibus elétricos, trolebus e sistemas sobre trilhos — ainda é
insuficiente, dificultando a transicdo para uma mobilidade mais limpa e consciente.

Diante desse cenario, o crescimento dos aplicativos de transporte compartilhado
introduziu uma nova dindmica no setor. Embora muitos usuarios das novas plataformas ainda
recorram ao transporte publico em determinadas ocasides, ha uma preocupacao crescente de
gue a concorréncia possa reduzir a demanda por servicos publicos — afetando ainda mais sua
viabilidade econémica e operacional. No entanto, essa tecnologia pode pressionar empresas de
transporte publico a melhorarem seus servigos e oferecerem op¢Ges mais atrativas para os
usuarios, ja que afalta de regulamentacdo adequada pode resultarem problemas de seguranca
e possibilidade de flutuagdes nos precos, afetando a confiabilidade e a previsibilidade desses
Servigos.

3.3 Perspectivas

70



Revista Latino-americana de Ambiente Construido & Sustentabilidade
Revista Latinoamericana de Ambiente Construido y Sostenibilidad

ISSN 2675-7524 Suporte Online/ Online Support

Edigdo em Portugués e Espanhol / Edicién en Portugués y Espafiol -v. 6, n. 24, 2025

Nos préximos anos, a expansdo e qualificagdo do transporte publico deve ser
prioridade nas politicas urbanas, contribuindo diretamente para a reducdo de
congestionamentos, da poluicdo e para a melhoria da qualidade de vida nas cidades. A adogao
de tecnologias avangadas — como veiculos elétricos, autbnomos e compartilhados — aliada a
sistemas digitais de mobilidade, como aplicativos, bilhetagem eletrénica e monitoramento em
tempo real, pode tornar o transporte coletivo mais eficiente, seguro e atrativo. A integracdo
entre diferentes modais (6nibus, metrds, bicicletas e transporte individual) também é essencial,
permitindo conexdes mais ageis, sincronizacao de horarios, padronizacao tarifaria e acesso a
multiplos servicos em uma Unica plataforma, o que reduz o tempo de deslocamento e amplia a
acessibilidade urbana.

Além dos ganhos operacionais, o transporte publico desempenha papelfundamental
na promocdo da sustentabilidade ambiental. Reduzir o nimero de veiculos particulares nas ruas
contribui para a diminuicdo das emissées de gases poluentes, otimiza o uso da infraestrutura
vidria e evitaa expansao desnecessdria de rodovias. Aadogao de fontes de energia limpas, como
eletricidade, energia solar e biocombustiveis, também torna o sistema mais silencioso e
confortavel. Para que esses beneficios se concretizem, é essencial que o planejamento do
transporte publico esteja integrado ao uso do solo e as demais politicas urbanas, com foco na
acessibilidade e na intermodalidade. Nesse processo, o papel do poder publico é decisivo, por
meio de gestao eficiente, investimentos em infraestrutura e incentivo a inovagao tecnolégica.

4 ENSAIO
4.1 Diagnéstico Local

Birigui, municipio localizado no noroeste paulista, foi fundado em 7 de dezembro de
1911 por Nicolau da Silva Nunes, empresario portugués atraido pelas terras férteis da regiao.
Seudesenvolvimento acelerado foiimpulsionado pelachegadadaestrada de ferro Noroeste do
Brasil, contribuindo para o crescimento populacional e urbano, que atingiu cerca de 125 mil
habitantes em 2005, distribuidos em uma area de 530km2. Reconhecida como a "Capital
Brasileira do Calgado Infantil", Birigui destaca-se economicamente pelo setor calgadista,
responsavel por abastecer o mercado interno e exportar para diversos paises, gerando
empregos e fortalecendo o PIBlocal. A cidade também apresentainfraestrutura consolidada nas
areas de educacdo e saude, com escolas publicas e privadas, instituicGes de ensino superior e
unidades hospitalares bem equipadas, além de estar em processo de implanta¢gdo do novo
Hospital Regional, previsto para 2026, fruto de parceria entre a Prefeiturae o Governodo Estado
de Sao Paulo.

4.1.1 O Transporte Publico em Birigui

A histéria do transporte publico em Birigui acompanha o crescimento e as
transformacdes urbanas da cidade ao longo das décadas. No inicio do século XX, quando foi
fundado, os meios de locomogdo eram rudimentares, baseando-se principalmente em carrogas
e cavalos, utilizados tanto pelos habitantes locais quanto pelos colonos recém-chegados. A
chegada da estrada de ferro Noroeste do Brasil marcou um ponto de inflexdo nesse cenario,

71



Revista Latino-americana de Ambiente Construido & Sustentabilidade
Revista Latinoamericana de Ambiente Construido y Sostenibilidad

ISSN 2675-7524 Suporte Online/ Online Support

Edigdo em Portugués e Espanhol / Edicién en Portugués y Espafiol -v. 6, n. 24, 2025

promovendo a expansdo urbana e facilitando ndo apenas a mobilidade dos moradores, mas
também o escoamento de produtos agricolas e, posteriormente, industriais.

Nas décadas seguintes, Birigui passou a investir no transporte rodoviario, com a
criacdo de linhas de 6nibus que atendiam tanto a zona urbana quanto as areas rurais. Operadas
por empresas privadas sob concessdao municipal, essas linhas promoveram a integracao entre
bairros e facilitaram o acesso da populagdo a servicos essenciais como saude, educagdo e
comércio.

A infraestrutura de apoio ao transporte coletivo também evoluiu. Na década de 1950,
foi construido o primeiro terminal rodoviario da cidade, uma estrutura simples voltada para
atender a crescente demanda por transporte publico. Com o aumento populacional e a
necessidade de maior organizacdo, foi inaugurado em 1986 o Terminal Rodoviario
Intermunicipal de Birigui, localizado na Avenida Nove de Julho. Planejado para concentrar as
linhas municipais e regionais, o terminal passou a oferecer plataformas de embarque e
desembarque, areas de espera cobertas, banheiros e pontos de informacao, tornando-se um
centro para o transporte coletivo urbano e intermunicipal.

Durante os anos 1980 e 1990, o sistema passou por um processo de modernizacdo. As
empresas concessiondrias investiram na renovacdao da frota, adquirindo veiculos mais
confortaveis e seguros, com hordrios definidos e maior cobertura territorial. Essas melhorias
refletiram o esforcoem atenderas demandas crescentes da populacdo por um servico publico
de transporte mais eficiente, acessivel e digno.

4.1.2 Situacdo atual do Transporte Publico em Birigui

O transporte publico de Birigui enfrenta limitacdes semelhantes as observadas em
outras cidades brasileiras. Operado por uma empresa contratada via licitagao, o sistema conta
com apenas cinco Onibus para atender dez linhas que conectam bairros, areas rurais e
municipios vizinhos. A gestdo é supervisionada pela prefeitura, responsdvel pela regulacao de
tarifas, horarios e rotas. Com cerca de 22 mil passageiros mensais, cada veiculo realizaem média
35 viagens por dia util, com intervalos de aproximadamente 60 minutos.

Embora os 6nibus sejam acessiveis e as rotas contemplem areas de maior demanda,
como escolas, hospitais e centros comerciais, o sistema ainda enfrenta desafios significativos.
Entre eles estdo a necessidade de expansdo para regides em crescimento, melhorias nas
condicdes de trabalho dos motoristas e na infraestrutura dos pontos de parada. As principais
criticas dos usudrios envolvem a baixa frequéncia, a qualidade dos veiculos e a precariedade dos
equipamentos urbanos associados ao servigo.

4.2 Arquitetura Classica e o Transporte Publico

A aplicagdo da arquitetura neocldssica na contemporaneidade constitui um campo
complexo e multifacetado, no qual referéncias histéricas e estéticas tradicionais sdo
reinterpretadas sob diferentes perspectivas. Embora carregue um forte simbolismo cultural, o
neoclassicismo pode serincorporado de diversas formas naarquitetura atual, gerando respostas
variadas conforme o contexto e a intencdo do projeto. Compreender essas nuances é essencial
para explorar seu potencial expressivo e funcional nos dias de hoje. Em determinados cenarios,
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o estilo neoclassico é alvo de criticas, especialmente quando utilizado de maneira superficial ou
caricatural, reduzido a uma estética estereotipada. Em contrapartida, ha contextos em que sua
retomadafoiestrategicamente planejada, como nos regimes totalitarios da segunda metade do
século XX, que rejeitaram o modernismo — considerado arte decadente — e promoveram o
neoclassicismo como linguagem artistica nacionalista e unificadora. Ainda assim, a arquitetura
do periodo entreguerras revela aproximacdes entre os estilos, com edificios que combinam
monumentalidade moderna e elementoscldssicos, evidenciando a complexidade e o hibridismo
da época. O modernismo, nesse contexto, foi adaptado aos interesses politicos, integrando
avancos técnicos a uma estética grandiosa que evocava autoridade e ordem.

Partindo dessa premissa, este ensaio propde uma abordagem estética e conceitual
voltada a mobilidade urbana, com foco na cidade de Birigui. Apesar de sua relevancia nas
dinamicas urbanas contemporaneas, o transporte publico tem perdido prestigio nas ultimas
décadas, em parte devido a ascensao de solugdes privadas voltadas as classes mais favorecidas.
Esse deslocamento de atencdo contribuiu para o enfraquecimento dos sistemas publicos, que
enfrentam limitagdes financeiras, estruturais e simbdlicas. Diante disso, surge a questdo: como
a arquitetura, especialmente a neoclassica, pode contribuir para resgatar o valor do transporte
coletivo e provocar uma mudanca de percepc¢do na sociedade?

A proposta aqui apresentada ndo se limita a intervengdes pontuais, mas considera a
cidade como um sistemaintegrado, no qual todos os elementos da mobilidade — vias, estagdes,
veiculos, zonas de espera e espacos de convivéncia — devem funcionar em harmonia. Essa visdo
holistica evita hierarquiza¢des e promove a criagdo de uma identidade urbana coesa, capaz de
valorizar o transporte publico como infraestrutura essencial.

Nesse contexto, a ado¢do de uma estética inspirada nos principios classicos —
proporcdo, simetria, harmonia — busca estabelecer uma conexao visual e simbélica com os
cidaddos. Elementos como colunas, arcos e frisos podem ser incorporados as esta¢des de
onibus, terminais e areas de convivéncia, criando ambientes que evocam estabilidade,
imponéncia e continuidade. A propostanao visa reproduzirformas classicas de maneira literal,
mas adaptar seus principios para gerar espagos acolhedores, seguros e visualmente
estimulantes. Materiais como marmore, concreto e metal, aplicados com referéncias a
arquitetura classica, reforcam a ideia de durabilidade e confiabilidade. A escolha de cores e
texturas também contribui para criar uma atmosfera de conforto e prestigio, elevando a
experiéncia do usuario. Mais do que estética, essa abordagem busca provocar uma mudanca
cultural, posicionando o transporte publico como um servigo digno, valorizado e essencial para
a construgdo de cidades inclusivas e sustentdveis.

Ao resgatar a simbologia classica em espacos de uso coletivo, esse projeto propde
promover integragdo social e orgulho civico. A estética neoclassica, com seu apelo universal,
pode contribuir para ressignificar o transporte publico como patrimoénio urbano, estimulando o
respeito pelainfraestruturae o pertencimento dos cidadaos. Assim, as propostas desenvolvidas
convidam a reflexdo sobre o papel do transporte coletivo na vida urbana. Ao aplicar principios
classicos a mobilidade de Birigui, busca-se restaurar o prestigio do transporte publico,
promovendo uma identidade estética que valorize sua fungdo social e cultural, e reafirme sua
importancia na construgao de cidades mais humanas, conectadas e sustentaveis.

4.3 Propostas
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Para orientar este ensaio com maior objetividade, foram selecionados trés elementos
da mobilidade urbana: pontos de 6nibus, estacdes de bicicletas e patinetes compartilhados, e
passarelas de pedestres. A escolha desses componentes ndo limita a aplicagdo dos conceitos
classicos apenas a eles, mas serve como ponto de partida para explorar outras possibilidades
dentro da infraestrutura urbana. A selecdo visa facilitar o desenvolvimento das propostas com
base em exemplos, estimulando o debate sobre a valorizacdo dos espacos publicos e a
integracdo entre arquitetura e mobilidade.
4.3.1 Pontos de 6nibus

A proposta tem como objeto inicial de intervencao o ponto de 6nibus, elemento
fundamental do sistema de transporte publico. Sua escolha se justifica pela centralidade que
ocupa na experiénciado usudrio, sendo o primeiro contato com o servico e o espaco de espera
e convivéncia. No entanto, observa-se que, em Birigui, esses equipamentos urbanos apresentam
condicdes precdrias, com estruturas frageis, auséncia de protecdo contra intempéries,
sinalizacdo deficiente e desleixo estético, refletindo o descaso histérico com o transporte
coletivo.

Essas deficiéncias comprometem ndo apenas o conforto dos usuarios, mas tambéma
imagem do transporte publico como alternativa digna e eficiente. A percepcdo de inferioridade
associada a pontos de 6nibus degradados reforca a preferéncia pela mobilidade privada. Diante
disso, propde-se a aplicacdo de elementos da arquitetura classica como estratégia de
requalificacdo estética e funcional, capaz de ressignificar o valor simbélico e pratico desses
espacos.

A propostaincorpora principios como simetria, proporcdo, harmonia e ornamentacdo,
tradicionalmente associados aimponéncia e a dignidade das construgdes classicas. A introducdo
de colunas estilizadas, coberturas elegantes e detalhes arquitetonicos inspirados na tradicdao
greco-romanatransformao ponto de 6nibus em um espaco acolhedor e visualmente marcante.
Essa abordagem transcende a funcgdo utilitdria, conferindo ao equipamento urbano uma
dimensao estética que valoriza o transporte coletivo.
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Figura 1 — Ponto de 6nibus estilizado com arquitetura cldssica

Fonte: autor, 2024

A presenca de elementos arquitetdnicos nobres pode influenciar positivamente a
percepcdo dos usudrios, transmitindo a ideia de que o transporte publico é um servico
valorizado e digno de atenc¢do. Para os ndo usuarios, o novo desenho pode despertar curiosidade
e admiragdo, tornando-se um marco urbano e contribuindo para a integragdo visual da cidade.
O contraste com a paisagem funcionalista predominante em Birigui provoca reflexao sobre o
papel cultural e social do transporte coletivo.

Além do impacto simbdlico, a proposta contribuipara a organizacdo do espaco urbano.
Alinguagem visual classica, com suas propor¢des ordenadas, favorece a legibilidade e o respeito
ao ponto de 6nibus como elemento estruturante da mobilidade. A valorizagdo estética pode
estimular comportamentos mais respeitosos por parte de motoristas e pedestres, promovendo
um transito mais seguro e humanizado.

Em dltima instancia, esta proposta busca provocar uma mudanga de mentalidade,
tanto na gestdo publica quanto na populacdo, ao atribuir prestigio e dignidade ao transporte
coletivo. A arquitetura cldssica, ao ser aplicada a um equipamento cotidiano, transmite a
mensagem de que o transporte publico é um pilar essencial da vida urbana, merecedor de
atencao, investimento e respeito.

4.3.2 EstacGes de bicicleta e patinetes compartilhados

A mobilidade urbana por meio de bicicletas e patinetes compartilhados tem se
consolidado como uma alternativa eficaz para deslocamentos sustentdveis, contribuindo paraa
reducdo de emissdes de gases de efeito estufa e promovendo habitos saudaveis. Em diversas
cidades ao redordo mundo, esses sistemas ja sdo amplamente utilizados, oferecendo solugdes
acessiveis, econdmicas e ageis para trajetos curtos. Além de favorecer a dindmica urbana,
incentivam a pratica de atividade fisica e um estilo de vida mais ativo.

Diante da crescente demanda por praticas ambientalmente responsdveis e da
disponibilidade de tecnologias que viabilizam o compartilhamento dessesmodais, esta proposta
busca aplicar os principios da arquitetura classica as esta¢des de bicicletas e patinetes. A
intencdo é estabelecer uma linguagem estética unificada com os demais elementos da
mobilidade urbana, como os pontos de 6nibus, e instigar uma nova percepcao de valor sobre
esses equipamentos publicos.
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A adocdo de bicicletas e patinetesimpacta diretamente na sadde dos individuos e na
democratizacdo do acesso a mobilidade. Por serem veiculos ndo motorizados, dispensam
habilitacdo e grandes investimentos, tornando-se acessiveis a diferentes faixas etarias e classes
sociais. No entanto, para que esse sistema seja plenamente integrado a mobilidade urbana e
receba adesao significativa da populacdo, é necessdrio ir além da funcionalidade: o projeto
arquiteténico e a linguagem estética das esta¢cbes desempenham papel fundamental na
construcdo de sua imagem publica.

A proposta prevé a incorporacao de elementos da arquitetura classica, como colunas
dispostas em formato semicircular, inspiradas em rotundas sem cupula, aplicadas as estruturas
de suporte e dreas de recarga. Esses elementos seriam adaptados as exigéncias
contemporaneas, mantendo a funcionalidade e integrando tecnologias modernas, sem perder
a integridade de uma linguagem arquitetonica que remete a tradicdo, a permanéncia e a
atemporalidade.

Figura 2 — Estagdo de bicicletas e patinetes estilizada com arquitetura cldssica

Fonte: autor, 2024

Essa abordagem estética cria uma continuidade visual com os demais equipamentos
urbanos, promovendo coesdo e facilitando a identificacdo dos pontos de mobilidade. A
valorizacdo estética transmite ao cidaddo uma sensacdo de cuidado com o espago publico,
funcionando como incentivo ao uso dos modais compartilhados. A estagao deixa de ser apenas
um ponto funcional e passa a representar um local de relevancia simbdlica e social.

O publico jovem, principal usudrio desses modais, é especialmente receptivo a
solucdes sustentaveis e inovadoras. Ao integrar esse grupo a um sistema de mobilidade que
emprega uma estética cldssica, o projeto busca criar vinculos emocionais e senso de
pertencimento. A experiéncia de uso passa a ser marcada ndo apenas pela praticidade, mas
também pela interacdo com um espaco publico que transmite valor cultural e beleza
arquitetoénica.

Diferentemente das abordagens minimalistas e estritamente funcionais, a linguagem
classica adiciona umadimensao simbdlica a infraestrutura urbana. O usuario ndo apenas utiliza
0 equipamento, mas se relaciona com um espago que comunica importancia e respeito. Essa
ressignificacdo das estacdesreforcaaideia de que o transporte alternativo é umaescolhadigna
e valorizada, contribuindo para a construcao de uma cidade mais equilibrada e consciente.

Por fim, ao aplicar os conceitos da arquitetura classica as estagGes de bicicletas e
patinetes, esta proposta reafirma o compromisso com a mobilidade sustentavel e com a
valorizacdo dos espacgos publicos. A estética nobre e bem projetada atua como ferramenta
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educativa e simbdlica, estimulando a reflexdo sobre o papel do transporte compartilhado na
construcdo de uma cidade mais responsavel, inclusiva e ambientalmente comprometida.

4.3.3 Passarelas de pedestres

A mobilidade urbana nao se limita ao transporte motorizado; ela abrange também a
circulacdo segura e eficiente dos pedestres. Em Birigui, observa-se que a infraestrutura
destinada a travessia de vias de grande fluxo é insuficiente, expondo os pedestres a riscos
constantes, especialmente em horarios de pico. A auséncia de faixas bem posicionadas e o
desrespeito por parte dos motoristas evidenciam um descaso com a mobilidade a pé. Diante
desse cenario, propde-seaimplantagdo de passarelas que, além de cumprir suafuncao utilitaria,
atuem como simbolos de valorizacdo e seguranca para quem se desloca a pé.

A mobilidade urbana deve ser inclusiva, contemplando todos os cidadaos,
independentemente do meio de transporte utilizado. Enquanto o trafego de veiculos recebe
investimentos continuos, o espago destinadoaos pedestrespermanece negligenciado. Em areas
de grande movimentacdo, a falta de sinalizacdo adequada e o comportamento imprudente de
motoristas tornam a travessia perigosa e desestimulante.

A construcdo de passarelas estrategicamente posicionadas é uma solucdo eficaz para
garantir seguranca e fluidez ao deslocamento dos pedestres. No entanto, é necessario que essas
estruturas transcendam a funcionalidade bdsica e se tornem elementos significativos na
paisagem urbana. A proposta aqui apresentada busca aplicar a estética classica as passarelas,
inspirando-se nos aquedutos romanos — estruturas que, além de funcionais, sdo reconhecidas
por suaimponéncia, simetria e durabilidade.

A utilizacdo de arcos simétricos, inspirados nos aquedutos, confere as passarelas um
apelo visual marcante, evocando tradicdo e respeito pelo espago publico. Essa estética ndo
apenas valoriza o deslocamento a pé, mas também comunica, de forma simbdlica, que o
pedestre é um agente legitimo e importante nadinamica urbana. A presenca de passarelas com
linguagem classica reforca a ideia de que caminhar é uma préatica urbana digna de atencdo e
investimento.

Figura 3 — Passarelas para pedestres estilizada com arquitetura classica

INfiARERRAROEN

NERAREARANARAS

s

Fonte: autor, 2024

Ao integrar a estética classica as passarelas, estabelece-se uma continuidade visual
com os demais elementos da mobilidade urbana — como os pontos de 6nibus e as estacdes de
bicicletas e patinetes. Essa unidade estética fortalece a identidade da cidade e transmite a
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populacdo uma mensagem clara: a mobilidade urbana é pensada de forma integrada,
valorizando tanto o transporte motorizado quanto o deslocamento a pé.

Aarquitetura classica, porseu carater universal e atemporal, facilita o reconhecimento
e a valorizacdo dos espagos publicos. Passarelas com arcos altos e design inspirado em
construcdes histoéricas deixam de serelementos banais e passam a ocupar lugar de destaque na
paisagem urbana. Tornam-se marcos arquitetonicos que inspiram orgulho, seguranca e
pertencimento, incentivando seu uso e promovendo uma convivéncia mais harmoniosa entre
pedestres e motoristas.

Além de sua fungdo pratica, essas passarelas atuam como instrumentos de
conscientizacdo. Sua presencaimponente e estética refinadainstigareflexdes sobre seguranca,
acessibilidade e a importancia de uma infraestrutura urbana inclusiva. A percepcao de
seguranga nao se limita a protecdo fisica, mas também envolve a sensac¢do de cuidado e
valorizacdo do espaco — aspectos que a estética classica reforca com eficacia.

A implantacdo dessas passarelas pode influenciar positivamente o comportamento
dos motoristas, ao servir como lembrete visual da importancia de respeitar os pedestres. Ao
mesmo tempo, eleva o status do deslocamento a pé, tradicionalmente relegado a segundo
plano, ao patamar de infraestrutura urbana relevante e digna de atencao.

Por fim, a aplicacdo da estética classica em passarelas contemporaneas representa
uma sintese entre tradicdo e inovacdo. Ao resgatar elementos arquiteténicos histdricos e
adapta-los as necessidades atuais, o projeto propde uma cidade que valoriza seu passado e
investe em um futuro mais seguro, inclusivo e esteticamente qualificado. As passarelas tornam-
se, assim, ndo apenas estruturas funcionais, mas icones urbanos que reafirmam o papel central
do pedestre na constru¢do de uma mobilidade urbana equilibrada.

5 CONSIDERAGOES FINAIS

A aplicacdo da estética classica em elementos da mobilidade urbana — como pontos
de Onibus, estacdes de bicicletas e patinetes compartilhados, e passarelas de pedestres —
evidencia o potencial simbdlico e cultural da arquitetura na ressignificagdo do transporte
publico. Mais do que propor a viabilidade técnica dessas intervencdes, este ensaio busca abrir
espaco para refletir sobre o desprestigio historico do transporte coletivo, frequentemente
marginalizado pelas politicas publicas e pela percepgao social. Essa desvalorizagao revela um
preconceito silencioso, que associa o transporte publico a precariedade, reforcando a ideia
equivocada de que se trata de uma alternativa inferior. Ao incorporar uma linguagem
arquitetonica tradicionalmente associada ao poder, a sofisticacdo e a permanéncia, propoe-se
um contraste intencional entre o ordindrio e o extraordindrio, provocandoum "choque estético"
que convida a reavaliagdo do olhar sobre esses espagos cotidianos.

Esse contraste ressalta a urgéncia de valorizar o transporte publico como
infraestrutura essencial para cidades mais inclusivas, sustentdveis e funcionais. Assim como a
estética cldssica permanece relevante porseus principios atemporais, talvez possamos também
aprender a valorizar sistemas que sdo fundamentais para a construcdo de uma cidade mais
inclusiva, sustentdvele funcional. Ao unir beleza e funcionalidade, a proposta busca ndo apenas
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melhorar a experiéncia dos usudrios, mas também fomentar uma mudanca cultural,
promovendo o orgulho civico e o respeito pela infraestrutura publica. Democratizar o acessoa
arquiteturade qualidade nos espacos de mobilidade é, portanto, umaforma de ampliar o senso
de pertencimento e catalisar uma nova consciéncia coletiva sobre o papeldo transporte publico
na construcdo de cidades mais justas e equilibradas.
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