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RESUMO

A presenca da Ferrovia na cidade de Petrdpolis foi um fator fundamental para o seu desenvolvimento e para a
formagdo de um “carater” particular para a cidade, voltado para a industria, principalmente téxtil e, que hoje tem sua
representacdo na presenca da Rua Teresa, polo de moda da regido. Ao longo da rota do trem, observa-se no tecido
urbano da cidade, a presenga de centralidades ligadas as estagGes de parada do trem, bem como a ocupagdo mais
intensa ao longo das linhas. A chegada do trem permite transportar mais facilmente insumos para a cidade e para os
produtos gerados, sem a necessidade de percorrer grandes distancias, uma vez que as industrias e comércio foram
instalados nas proximidades da ferrovia. A reconstrugdo da memoria desses caminhos envolveu a identificagdo dos
trajetos totalmente ou parcialmente apagados e das pequenas casas das Vilas Operarias, muitas delas também ja
diluidas na trama da cidade. A proposta de um Guia para Caminhar com o trem surgiu da observagdo da riqueza dos
vestigios ainda presentes e da sua capacidade de transportar os caminhantes no tempo. O trajeto proposto esta no
entorno do Centro Histérico e permite ser caminhando a pé. Existem ainda, indicada no guia, propostas de
continuidade em direcdo ao Rio de Janeiro e a Pedro do Rio.

PALAVRAS-CHAVE: Memoria da ferrovia. Industria. Petrépolis.

1 INTRODUCAO

A histéria da ocupacdo da Serra da Estrela, na Serra do Mar, tem inicio no século XVIII
a partir da necessidade de encontrar uma rota mais rapida e segura entre o Rio de Janeiro e
Minas Gerais, motivada pela economia do ciclo do ouro. A limitacdo técnica daquela época, para
vencer a altitude da Serra do Mar, ocasionou o surgimento de trajetos alternativos, sempre na
busca pela rota que oferecesse menos riscos no menor intervalo de tempo. Desta procura,
surgiram alguns caminhos, dentre eles os mais conhecidos sdao: o Caminho Velho, o Caminho do
Couto e o Caminho do Proenca, sendo esse ultimo conhecido como o Caminho Novo oficial e,
gue passava pelo trecho menos ingreme da serra, onde hoje a cidade de Petrdpolis esta
localizada. E possivel fazer uma associa¢do entre o desenvolvimento da cidade e a abertura do
Caminho Novo, uma vez que D. Pedro | conheceu a regido, ja no século XIX, ao percorrer este
caminho.

Em uma visita a regido, mais especificamente, a Fazenda do Padre Corréas, D. Pedro |
manifesta o interesse em comprar terras no local, devido ao clima mais ameno em relagdo a
cidade do Rio de Janeiro e, assemelhando-se ao europeu. Em 1824, a Fazenda do Cdrrego Seco
é adquirida com o interesse de construir uma casa de veraneio. Porém, seu desejo foi
concretizado somente no reinado de seu filho, D. Pedro Il, em 16 de mar¢o de 1843, com a
assinatura do Decreto Imperial n? 155 de fundacdo da ‘Povoacdo - Palacio de Petrépolis’,
juntamente com a elaborag¢do de um Plano Urbanistico pelo Major Kéeler (TAULOIS, 2007).

A tentativa de encurtar o trajeto entre as provincias de Minas Gerais e do Rio de
Janeiro e transportar carga nas duas dire¢des estimulou a construgao da primeira ferrovia do
pais, a Estrada de Ferro Bardo de Mau3, futura EF Leopoldina (1886), que foi idealizada por Irineu
Evangelista De Souza, conhecido como Bardo de Maud. Em 1852, foi obtida a concessao para
criacdo da Imperial Companhia de Navegacdo a Vapor e a constru¢do do primeiro trecho da
Estrada de Ferro ligando as cidades do Rio de Janeiro e de Petrdpolis. Este trecho inicial foi
seguido de ramais que passavam por Trés Rios e atingiam as cidades mineiras de Juiz de Fora e
Sao Jodo del Rei, com o intuito de chegar ao rio S3o Francisco e atingir Diamantina. Em 1852,
iniciou-se a construcdo do primeiro trecho, que partia do Porto de Maua, em Magé, passando
por Caiuba, Calufate, Inhomirim e Entroncamento, atual Piabeta, terminando em Fragoso,
proximo a Raiz da Serra. Esse primeiro trajeto foi inaugurado em 1854 e iniciava-se no Largo da
Prainha, atual Praca Mau4d, onde seguia-se de barca a vapor em direcdo ao Porto de Maug, em
Magé. Logo apds, embarcava-se no trem na estacdo de Maua, atual Guia de Pacobaiba, com
destino a estacdo situada em Fragoso, realizando o deslocamento em 20 minutos com uma
velocidade de 36 km/h. Por fim, terminava-se o trajeto em diligéncias até o Alto da Serra,
utilizando a Estrada Normal da Serra da Estrela, também chamada de Serra Velha. A ferrovia foi
de Fragoso até a estacdo Vila Inhomirim, na Raiz da Serra, em 1856.
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Em 1881, trinta anos apds a inauguracdo da ferrovia, ocorreu a construcdao de mais um
trecho da linha do trem, a Estrada de Ferro Principe do Grao Par3, permitindo sua chegada até
Petrdpolis. Para vencer este trecho os passageiros migravam para dois vagdes acoplados a uma
cremalheira que era capaz de vencer a intensa subida da serra. Com esse acréscimo, a viagem
passou a durar 1 hora e 55 minutos, partindo do Largo da Prainha e chegando ao Alto da Serra.
Com a consolidacao da linha de trem na dindmica da cidade de Petrdpolis, a ferrovia foi ampliada
até chegar ao centro da cidade, sendo construida a Estacdo de Petrdpolis passageiros, atual
terminal rodoviario do centro (ALMANAQUE MUSEU IMPERIAL, 2012).

Para compreender a importancia da ferrovia em Petrdpolis, vale mencionar sua
influéncia na economia, facilitando a implantacdo de industrias. No contexto cafeeiro, Petrdpolis
ndo apresentava as caracteristicas necessarias para a producdo agricola, como por exemplo o
relevo acentuado, mas a presenca da Familia Real estimulava o seu desenvolvimento econ6mico
e o estudo de novas praticas compativeis com os aspectos da regido. Com isso, surgiram as
primeiras industrias na cidade, como a Companhia S3o Pedro de Alcantara em 1873 e a
Companhia Petropolitana de Tecidos em 1874 (AMBROZIO, 2008). A Fabrica de Tecidos Cometa
teve a presenca de suas instalacdes no Meio da Serra, substituindo a antiga Fabrica de Papel
Orianda, e no Alto da Serra. Em ambas as regiGes foram também instaladas Vilas Operarias,
trazendo uma organizacdo social a regido com os operdrios e os servicos que despontaram a
partir da presenca das familias na regido. A escolha dessa atividade econémica ocorreu devido
ao clima Umido, a topografia em vales, que facilitava o represamento de dgua para geracao de
energia, e a presenca de mao de obra qualificada, em fungdo da estratégia de povoamento da
regido com imigrantes, justificando o destaque da producdo téxtil (de Magalhdes, 1966). Além
desses fatores, a ferrovia facilitou o transporte de pessoas, matéria prima e produtos,
potencializando a vinda de industrias e as suas construcoes ao longo da linha do trem. Por esse
motivo, a regido é conhecida por ser um polo industrial descentralizado.

A partir do ano de 1886, foram inauguradas novas esta¢ées ferrovidrias em dire¢do a
Minas Gerais, inicialmente com destino a Areal e, em seguida, a Sao José do Vale do Rio Preto,
passando pelos bairros de Cascatinha, Corréas, Nogueira, Itaipava e Pedro do Rio, onde,
posteriormente, seriam implantadas outras industrias e, consequentemente, o surgimento de
centralidades populacionais com a construgdo de vilas operarias.

Compreendendo a importancia da presenga da ferrovia para o desenvolvimento da
cidade de Petrépolis, surgiu a iniciativa de reconstruir o percurso do trem, entender quais foram
as suas influéncias naquele periodo e a correlagdo com a dinamica atual da cidade. Com o
decorrer da pesquisa surgiu o projeto de um guia turistico para evidenciar os apagamentos e as
permanéncias que ocorreram ao longo dos anos, além de divulgar uma possibilidade turistica
para além do periodo imperial.

2 DO GUIA DE PACOBAIBA AO MARCO DO CAMINHO NOVO

O desenvolvimento dos trechos constituintes da ferrovia iniciou-se com a pesquisa
sobre a primeira estrada de ferro do Brasil, a Estrada de Ferro Bardo de Maua, construida no Rio
de Janeiro em 1852 por Irineu Evangelista de Souza, posteriormente chamado de Barao de
Maua. Com isso, a pesquisa é estruturada a partir do trajeto da linha, que liga o Porto de Maua
- RJ, a Diamantina - MG, sendo definido um recorte de detalhamento, que se inicia no Guia de
Pacobaiba chegando até a cidade de Petrépolis.

O trajeto estudado inicia-se em Magé, onde esta localizada a estacdo de trem chamada
de Estacdo Guia de Pacobaiba. Nesse local, ocorria a mudanca do tipo de transporte, com a
chegada das barcas vindas do Largo da Prainha, atual Praca Maud, e embarque na locomotiva
que partia em direcdo a Estagdo de Inhomirim, localizada na Raiz da Serra. Na Raiz da Serra, os
passageiros passavam para um vagdo com cremalheira que permitia vencer o trajeto com
intenso aclive e, posteriormente, chegava a Estacdo do Meio da Serra.
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Com o advento da linha do trem, estabeleceu-se uma nova dinamica ao trajeto,
propiciando o processo de industrializacao ao longo dos trilhos. A facilidade do transporte de
matéria prima e trabalhadores e, posteriormente, o escoamento da producao incentivaram a
producdo fabril, proporcionando também o crescimento populacional a partir do
desenvolvimento econémico na regidao. Com isso, as industrias tornaram-se intrinsecas a histdria
da ferrovia na cidade de Petrdpolis e seu tracado pode ser observado no tecido urbano
indicando sua influéncia econdmica e social na cidade.

Proximo a Estacdao do Meio da Serra, estd localizada a Fabrica Cometa, que ocupou a
antiga Fabrica de Papel Orianda, criada ainda em 1852. Cabe indicar a importancia da Cometa e
da sua Vila Operdria para o desenvolvimento da regido, uma vez que com a instalacdo de
residéncias para os seus funciondrios e suas familias, ocorria uma demanda de servicos que
atendessem a nova populagdo local. A fabrica e sua vila operaria foram tombadas na década de
1980 pelo Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (IPHAN-Processo n. 662-T62),
no Livro do Tombo Arqueoldgico, Etnografico e Paisagistico (fls. 24/88), por compor o complexo
fabril de Petrépolis. Como é possivel observar na Figura 1, atualmente, a fabrica encontra-se em
ruinas e as residéncias em processo de descaracterizagdo, entretanto o conjunto parece
apresentar um potencial para restauro e reutilizacdo do patrimonio, por meio do turismo e do
comércio (ROSA, 2012). Na Figura 1b observa-se o detalhe da chaminé, ainda preservada, da
fabrica do Meio da Serra.

Continuando o trajeto, chega-se ao Marco do Caminho Novo (Figura 2), localizado no
Alto da Serra, que apresentou um papel importante no processo fundacional da cidade de
Petrépolis na busca de caminhos para o transporte de pedras preciosas, no periodo do ciclo do
ouro, de Minas Gerais para o Rio de Janeiro. Essa demarcacdo simboliza o inicio de uma de
estrutura de transporte, pautada nas necessidades de deslocamento de pessoas e produtos com
o decorrer do desenvolvimento da regido serrana.

Figura 1 - Fabrica Cometa - Meio da Serra: (a) antiga fabrica e (b) chaminé

|

(b)
Fonte: Colegdo José Kopke Frées, Acervo Arquivistico - Museu Imperial/lbram/MTur, s/d (a) e W. M. Rosa, 2012 (b).
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Figura 2 - Marco do Caminho Novo no Alt

(a) (b)
Fonte: Autoras, 2021.

3 DO MARCO DO CAMINHO NOVO ATE A COMETA DO ALTO DA SERRA

A préxima parada, apds o Marco do Caminho Novo, é a antiga Estacdo Alto da Serra
(Figura 3a), onde hoje encontra-se o condominio do BNH. Assim como é possivel ver nas imagens
das Figuras 3b e 3¢, ndo ha resquicios da estacdo. As Unicas memarias da existéncia do trem sdo
a Rua e o Morro dos Ferroviarios que estao localizados nos fundos do BNH.

Figura 3 - Ruinas da Antiga Fabrica Cometa: Meio da Serra

S

(a) (b) ()
Fonte: Foto s/d Acervo Arquivistico - Museu Imperial/lbram/MTur (a), autoras (b) e Google Maps, 2021 (c).

Outras paradas interessantes sdo as casas antigas, anteriormente situadas a margem
do trilho do trem, nas proximidades da antiga Fabrica Cometa do Alto da Serra. As Figuras 4a e
4b apresentam exemplares bastante preservados da arquitetura da época ao longo da linha do
trem na Rua Teresa, Alto da Serra.

Figura 4 - Casas a margem dos trilhos (a - b) e o trem passando na Rua Teresa (c)
b e

(a) (c)

Fonte: Autoras, 2021 (a) e (b). Acervo Arquivistico Museu imperial/lbram MTur, s/d (c).

A fotografia da Figura 4c mostra a locomotiva a vapor atravessando a cidade. Os
moradores antigos relatam que as criancgas da regido da Rua e do Morro dos Ferroviarios eram
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encarregadas de avisar sobre o apito do trem para que as roupas fossem retiradas da corda
antes da sua passagem por causa da fuligem que o trem deixava como rastro.

Na Rua Chile, nas proximidades da linha do trem, ainda restam cinco casas que faziam
parte de uma das vilas residenciais da Fabrica Cometa. Quatro delas encontram-se com as
fachadas no formato original, se observadas as fachadas frontais (Figura 5a). Uma delas (Figura
5b), entretanto, esta sendo alterada com a construcdo de um segundo pavimento e de varios
anexos na parte posterior que podem ser verificados por meio da observacdo da fachada lateral
da casa.

Figura 5 - Casas da Rua Chile, Alto da Serra: fachadas originais (a) e acréscimo de segundo pavimento (b)
A
4

Fonte: autoras (a) e (b).

Seguindo o caminho do trem pela Rua Teresa chega-se a Cometa do Alto da Serra
(Figura 6a), que foi demolida e, onde hoje situa-se o Hipershopping Petrdpolis (Figura 6b). A
fabrica iniciou seus trabalhos em 1903 como sede da sucursal da Cometa, que ja vinha atuando
na unidade do Meio da Serra e foi sendo transferida gradualmente para o Alto da Serra. As
fotografias da antiga Fabrica Cometa e do Hipershopping Petrdpolis (Figuras 6a e 6b) possuem
tomadas semelhantes para o entendimento da sua localizacao.

Figura 6 - Fabrica Cometa do Alto da Serra, 1934 (a) e Hipershopping Petrépolis em 2021 (b)

(a) (b)

Fonte: Acervo Arquivistico - Museu Imperial/lbram/MTur, s/d (a) e autoras, 2021 (b).

Outros resquicios da fabrica sdo os dois pequenos edificios, localizados ao lado do
Clube Musical Eutherpe (Figura 7a), que pertenciam ao conjunto de habita¢des operarias da
Cometa. J4 na Rua Padre Feijd, encontra-se um conjunto de casas de outra vila da Fabrica
Cometa (Figura 7b). Essas estdo exatamente ao lado da antiga fabrica (Hipershopping Petrépolis)
na sua continuagao ao longo da rua. Poucas estdao em bom estado e outras ja se encontram
completamente alteradas.
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Figura 7 - Dois edificios da Cometa (a) e casas remanescentes de uma das Vilas Operarias (b)
G R =

s =

Fonte: Acervo Arquivistico - Museu Imperial/lbram/MTur, s/d (a) e autoras, 2021 (b).
4 DA COMETA DO ALTO DA SERRA ATE A ESTACAO DE TREM DO CENTRO DE PETROPOLIS

Seguindo em direcdo ao centro de Petrdpolis, a linha do trem adentrava agora o patio
da Fabrica de Tecidos Dona Isabel (Figura 8), fundada em 1989 (MESQUITA, 2012). No patio, o
trem abastecia diretamente a indUstria e transportava sua producdo. A fabrica ainda se mantém
na regido, entretanto encontra-se abandonada.

Figura 8 - Fab

rica Dona Isabel, Morin
. " ™~

Fonte: Autoras, 2021.

Do outro lado do rio Palatino, mas a vista do trem, encontrava-se a Mattheis Borg,
fabrica especializada em pregos e cravos para ferraduras. Hoje, em suas antigas instalagdes,
encontra-se a fabrica de roupas lkinha. A construgdo sofreu diversas alteragdes e encontra-se

descaracterizada (Figura 9a) com exce¢do de sua fachada lateral que preserva as linhas originais
(Figura 9b).

Figura 9 - Fabrica de roupas lkinha: entrada principal (a) e fachada lateral (b)
°or1a & as | e Py <

// I

@ (b)
Fonte: Autoras, 2021 (a) e (b).

=
(=72 /

Fazendo um desvio na rota e seguindo em dire¢do ao bairro Morin pela Av. General
Marciano Magalhdes, também é possivel encontrar as fabricas Aurora, Sdo Pedro de Alcantara
e Santa Helena, todas de tecidos, sendo esta ultima de seda. Suas localizacbes também
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facilitavam o escoamento da producdo pela ferrovia. A Figura 10 apresenta a Fabrica Santa
Helena em 1930 e em 2021.

Figura 10 - Fabrica de Tecidos Santa Helena: 1930 (a) e 2021 (b)

£ 7

1930-Pébrica do Sodns Santa Helona - Bairro do Korin

(b)
Fonte: Acervo Arquivistico - Museu Imperial/lbram/MTur, s/d (a) e

http://wikimapia.org/11733602/pt/Antiga-
F%C3%A1lbrica-de-Tecidos-Santa-Helena#/photo/694621 (b).

O caminho do trem segue em dire¢do ao Centro Histdrico se preservando em relagdo
a sinuosidade do rio Palatino. Para tal ele permanece do mesmo lado do rio até atingir um trecho
de aclive que impde a necessidade de construir pontes para atravessar o Palatino.

Figura 11 - Mapa com a localizagdo das duas pontes

\S
ez
%Panazy ap opieuY 109

Fonte: Mapas App modificado pelas autoras, 2021.

O trajeto da Rua Vereador Arnaldo de Azevedo, antigo caminho da ferrovia, é
arborizado e sombreado permitindo um acesso agradavel aos pedestres. A primeira ponte
(Figura 12a) estd localizada no Centro de Operagdes Paulo Roberto Filgueiras - Defesa Civil, ao

lado da Associag3o dos Servidores do Municipio de Petrépolis. Adentrando a empresa Aguas do
Imperador, no fundo do terreno, faz-se uma curva a direita passando sobre essa ponte.

A segunda ponte permite o acesso a Rua Visconde de Bom Retiro (Figura 12b), trecho
final para que se atinja a antiga Estacdo de Passageiros. Cabe ressaltar que no trecho entre as
duas pontes existe atualmente um conjunto de casas, construidas sobre os trilhos,
aparentemente de forma irregular, dificultando o entendimento de como o trem circulava pela
regido.
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(b)
Fonte: Autoras, 2021 (a) e (b).

O caminho adentra a Rua Prefeito Jodo Caldara que atravessa a regido até encontrar a
Rua Visconde de Souza Franco e finalmente atingir a antiga Estacdo de Petrépolis Passageiros,
localizada no centro de Petrépolis e parada obrigatéria, onde hoje encontra-se o terminal
rodoviario. Na imagem da Figura 14a é possivel visualizar sua configuracdo na época de sua
construcdo e, na Figura 14b, observa-se seu estado atual. Desta estacdo o trem seguia em
direcdo a Minas Gerais.

Fonte: Acervo Arquivistico - Museu Imperial/loram/MTur, s/d (a) e

https://tribunadepetropolis.com.br/noticias/terminal-rodoviario-do-centro-tem-novos-relatos-de-brigas/ (b).
5 SEGUINDO A PARTIR DO CENTRO HISTORICO EM DIRECAO A MINAS GERAIS

A cidade de Petrépolis representava um importante ponto na ligagao do Rio de Janeiro
as Minas Gerais, por ser a residéncia de verdo da Familia Imperial e, portanto, a sede do governo
neste periodo. A chegada do trem ao centro de Petrépolis, chamada de Estacdo de Petrdpolis
Passageiro, originou uma dinamica importante no trajeto, uma vez que a presenca da estagdo
permitiu o fluxo didrio de passageiros na ida e vinda para a cidade do Rio de Janeiro, como por
exemplo o chamado “trem dos maridos”, que permitia uma circulacdo pendular dos
trabalhadores na entdo capital do pais. Com a flexibilizacdo do transporte permitiu uma
dinamica de trabalho no centro de Petrépolis com os distritos e as cidades vizinhas, uma vez que
havia um grande fluxo de trabalhadores que prestavam servico tanto ao Rio de Janeiro quanto
as Minas Gerais.

Dessa estacao partia-se o trem com destino a cidade de Trés Rios, onde apresenta um
importante encontro de rios, constituindo o Unico delta triplo da América Latina, mas também
um importante ponto de encontro dos ramais da ferrovia e, posteriormente, das rodovias
brasileiras. A partir de Trés Rios, o trem seguia para Minas Gerais. Subindo a escada na rua
Floriano Peixoto (Figura 14a) é possivel chegar a antiga rua do trem, hoje Rua Dr Hélio
Bittencout, ainda no Centro Histérico de Petrdpolis. Até os dias atuais, ela ndo sofreu alteragdes
em suas dimensdes e permite o acesso a parte dos fundos das casas. Ao final dessa estreita rua,
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chega-se ao tunel que vencia o morro e permitia a passagem do trem, interligando a rua Dr Hélio
Bittencout com a Rua Bonjean. A Figura 14b permite visualizar a saida do tunel em direcdo a Rua
Bonjean até outro tunel, hoje sem acesso, que seguia até a Ponte de Ferro.

4 - Escada de acesso a rua do trem (a) e saida do tinel em direcdo a rua Bonjean (b)

Fonte: Autoras, 2021 (a - b).

Integrante das obras de engenharia de transporte ferroviario para a chegada as Minas
Gerais, a Ponte de Ferro Itamaraty representa um lugar de memdria do passado ferroviario e
das origens da industria em Petrdpolis, ocorrendo o tombamento definitivo em 1998 (INEPAC).
Esta localizada no bairro Itamaraty, compondo o quadro paisagistico do sitio do Itamaraty e
conecta as ruas Dr. Jodo Barcellos a Serviddo José Gongalves Aldeia. Apesar de ser utilizada pelos
pedestres da regido, a ponte encontra-se degradada, devido as intempéries e a falta de
manutenc¢do, sendo possivel visualizar na Figura 15.

Figura 15: Ponte de Ferro Itamaraty: vista inferior (a) e vista lateral (b)

v

(a)

Fonte: Autoras, 2021 (a) e (b).
Partindo da Ponte de Ferro é possivel chegar a estacdo de Cascatinha (Figura 16a).

Construida na década de 1940, ela funcionava como uma das esta¢des da linha de suburbios
entre Petrépolis e Pedro do Rio.
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Figura 16 - EstacBes de trem: Cascatinha (a), Nogueira (b) e Pedro do Rio (c)
¥ v / é g

(a) - (b) o | | ©
Fonte: Autoras, 2021 (a), Arquivos Sou Petrépolis, s/d (b) e http://otremexpresso.blogspot.com/2017/02/estacao-
pedro-do-rio-estive-no-local-em.htm (c).

O trajeto era composto pelas paradas em Cascatinha, Corréas, Nogueira, Bonsucesso,
Itaipava, Doutor Nilo e Pedro do Rio. Dentre elas, Nogueira e Pedro do Rio encontram-se em
6timo estado, abrigando museus que contam um pouco da histéria do trem na cidade. Na antiga
estacdo de trem de Nogueira (Figura 16b), construida em 1908, funciona uma biblioteca, um
minimuseu ferroviario e exposi¢des variadas e na de Pedro do Rio (Figura 16c), construida em
1886, hoje funciona o Centro Cultural Celina Barbosa. Ja as outras quatro foram totalmente
descaracterizadas e hoje ndo é mais possivel encontrar suas localizagcbes exatas, sendo elas
Corréas, Bonsucesso, Itaipava e Doutor do Nilo.

Vale ressaltar que entre as estacbes de Cascatinha e Corréas encontrava-se a
Companhia Petropolitana de Tecidos. Construida em 1873, ela integra o Conjunto Fabril de
Cascatinha (Figura 17a), que foi tombado em 1981 e inclui a vila operaria e a Igreja Matriz de
Sant’Ana e Sdo Joaquim (Figura 17b). Apesar da protec¢do patrimonial, o conjunto encontra-se
degradado com a vila operaria completamente alterada e a fabrica sem manutencdo,
apresentando hoje um novo uso com a instalacdo de empresas no seu interior (DIARIO DE
PETROPOLIS).

Figura 17 - Companhia Petropolitana de Tecidos (a) e Igreja Matriz de Sant’Ana e S3o Joaquim (b)
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(a) (b)
Fonte: https://pt-br.facebook.com/AHistoriaDeCascatinha/ (a) e https://diocesepetropolis.com.br/local/paroquia-
santana-e-sao-joaquim/ (b).

Percebe-se que grande parte da histéria e memdéria da passagem do trem em
Petropolis foi esquecida, mas ainda é possivel encontrar vestigios desse periodo tdo importante
para o pais, por ser a primeira linha de trem construida e pelo impacto na evolugdo dos meios
de transportes, com repercussdes sociais, econdmicas e politicas.
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6 METODOLOGIA

Com o objetivo de entender as auséncias e permanéncias da antiga linha do trem em
Petrépolis, foram mapeadas as estagOes e discutidas as influéncias que o transporte provocou
na dindmica da cidade. Também foram pesquisadas as industrias que surgiram ao longo da linha
do trem, uma vez que esse tipo de locomogao foi um dos principais estimulos para o crescimento
fabril, interferindo diretamente no desenvolvimento econdmico e social do territdrio.

Para o processo de concepc¢do da pesquisa, o procedimento metodoldgico aplicado
envolveu quatro momentos especificos que podem ser divididos em: levantamento de material
bibliografico, mapas, fotos e videos da regido; organizacao do material e definicdo dos recortes
a serem trabalhados em textos e imagens; levantamento fotografico dos trechos definidos
anteriormente; e desenvolvimento da proposta de uma cartilha e de placas informativas em
locais determinados para analise e divulgacdo dos resultados observados.

No primeiro momento, levantamento de dados, foi realizada a pesquisa de modo a
compreender a localizacdo das estacoes e construcdes ao longo da linha do trem. Dessa forma,
foram consultados arquivos bibliograficos como livros, artigos académicos, dissertacdes e teses,
entre outros; arquivos de imagens e videos, principalmente os acervos virtuais da biblioteca do
Museu Imperial; mapas e planos urbanisticos, como também materiais capazes de acrescentar
informacdes, como textos e revistas da cidade e/ou sobre a cidade.

No segundo momento, organiza¢do do material obtido, foi reconstruido o caminho do
trem para melhor entender sua dindmica, através das suas auséncias e permanéncia no tecido
urbano atual da cidade. Esta fase envolveu também a elaboracdo de um mapa de localizacdo
das estacdes ferrovidrias e das principais fabricas ao longo desse caminho, utilizando o software
livre QGIS.

No terceiro momento, levantamento fotografico, ocorreu o mapeamento por imagens
dos pontos definidos anteriormente como importantes para a pesquisa, com o intuito de
construir a memaria do trem ao longo dos anos, entendendo o estado atual dos bens e quais
sdo as suas influéncias para a cidade. Assim, permitiu compreender as auséncias e permanéncias
dos trilhos e seu contexto com as mudancas do tipo de transporte, econ6micas e sociais.

Por fim, o quarto momento envolveu a proposta de criagdo de uma cartilha turistica a
partir dos dados obtidos, com o intuito de explorar esse momento histdrico e incentivar novos
olhares na cidade, que é mais conhecida pelo periodo imperial. Para permitir esse roteiro,
também foi proposta a locagdo de placas informativas nas principais construgdes que pertencem
a mais uma camada histérica de Petrdpolis, o periodo da ferrovia. Dessa forma, acredita-se em
um resgate dos apagamentos ao longo dos anos, pensando na importancia da coexisténcia das
narrativas cotidianas do meio urbano.

7 RESULTADOS E DISCUSSOES

A partir do estudo sobre a histéria industrial de Petrdpolis e a reconstrugdo da linha
de trem que passava pela regido, é interessante observar como seu desenvolvimento esta ligado
a circulagdo de pessoas e as mudancas dos modais de transporte. Entende-se também, como os
avancos da implantagdo da ferrovia tiveram repercussdes decisivas na malha urbana. Com isso,
pode-se perceber a influéncia da ferrovia na formacgao de centros populacionais na cidade, além
de estimular o crescimento econdmico e comercial através das industrias.

Com o desenvolvimento rodoviarista, percebe-se como os trilhos cederam espaco para
as vias pavimentadas, uma vez que a cidade necessitava de uma nova dinamica de transporte,
provocando a exclusdo de grande parte da estrutura ferrovidria existente. Nesta pesquisa o
trabalho envolve a ideia de uma sobreposicdo entre as camadas da malha urbana. A cidade de
Petrépolis, por ter sido construida entre vales e ao longo dos rios apresenta uma morfologia
limitante para a abertura de novos caminhos.
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A recomposicdo da linha do trem permitiu compreender as permanéncias e os
apagamentos da memdria do periodo da ferrovia e como ainda é possivel explorar seus vestigios
e difundir sua importancia para a cidade de Petrépolis. Com isso, surgiu a proposta de locagao
de placas informativas, uma iniciativa ja existente no Centro Histérico de Petrépolis para
casardes histéricos, com a ideia de expor as camadas visiveis e nao visiveis do trem e,
consequentemente, da industria. As placas teriam informacgdes sobre o que as construcdes
foram anteriormente e sua importancia no desenvolvimento da cidade.

Além disso, a construcao de um roteiro turistico partiu do interesse de divulgar essa
memodria de forma mais interativa, permitindo ao viajante vivenciar o trajeto do trem. A
linguagem escolhida foi de folheto para que o viajante possa acompanhar e observar ao longo
da sua caminhada pela cidade os pontos recomendados, com um breve resumo histdrico sobre
o local. O protdtipo do Guia para Caminhar é apresentado nas Figuras 18a e 18b.
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Figura 18 - Parte frontal do folheto (a) e parte posterior do folheto (b)

CAMINHOS DA FERROVIAS EM PETROPOLLS - K]

Marco do Caminho Novo
Enderego: Rua Lopes Trovao, 187
- Alto da Serra

Inicio do percurso

© Caminho Novo é o mais jovem
da Estrada Real. Sua criagao
comecou a ser definida em 1698,
e entre 1722 e Y725 a rota foi
definida. O trajeto fol aberto
para ser uma alternativa mais
rapida e facil a0 Caminho Velho.
Dos 515Km que compéem o
caminho, estdo asfaltados 166km
&25Km 540 trilhas, O outros
324Km 5o de estrada de terra,

Estacao Alto da Serra
(atual BHN)

Endereco: Rua Teresa, 1930 -
Alto da Serra

Tempo de caminhada: 5 min
A estagao de Alto da Serra fol
inaugurada em 1883. A linha de
cremalheira partindo da Raiz da
Serra segue em grande parte
para o vale de Caiuaba,
transpondo-o duas vezes em
grande viaduto de colunas de
ferro, Esta linha férrea com
cremalheira forma uma seccao
da linha que liga o Ric a
Petropolis.

Fabrica Cometa

Endereco: Rua Teresa, 1460 -
Alto da Serra

Tempo de caminhada: 10 min
A fabrica fundada em 1903,
Mantinha sua sede no bairro
Alto da Serra(imageml) com
aproximadamente 6.000
aperirios e possula a fillal

o Meio da Serra, que em 1957
foi desativada.

Com o passar do tempo a sede
foi desativada e construido o
atual Hipershopping

Fabrica Dona Isabel
Enderego: Rua Vereador Armaldo
de Azevedo, 374 - Centro

Tempo de caminhada: 17 min
Afébrica foi fundada em 1889 ¢
tem o nome Dona Isabel em
homenagem & princesa Isabel
que, uma ano antes, aboliu a
escravidao.

Eram exportados fios para toda
Europa, tendo um papel
importante na indstria téxti

SEGUINDO 0 CAMINHO DO TREM

Ponte de ferro Itamarati
Endereco: Rua Gregorio Cruzick, 931 -
itamarati

Hoje em ruinas e conhecida por ponte
de ferro, 0 viaduto do itamarati, por
onde passavam os trens de ferro para
Minas Gerais. A obra de transporte
ferraviario compde a memoria do
passado ferrovidrio e das origens da
industria em Petrépolis.

Estacdo de trem Nogueira
Endereco: Av. Leopoldina, 317
Nogueira, Petrépolis

Na antiga estacdo de trem de
Nogueira, construida em 1908, hoje
funciona uma biblioteca, um
mini-museu ferroviario e sio
realizadas exposi¢des.

Estagdo de trem Cascatinha
Endereco: Rua Antdnio Fernandes da
Costa, 120 - Cascatinha

Na década de 1940, a estagho de
Cascatinha, funcionava como uma das
estagoes da linha de suburbios entre
Petropolis e Pedro do Rio,

Estagdo de Trem Pedro do
Rio

Endereco: Rua Dr. Barros Franco, sin® -
Pedro do Rio

Na antiga estagio de trem Pedro do
Rio, construida em 1886, hoje funciona
o Centro Cultural Celina Barbosa.

Até pelo menos os ancs 1940,
transitava entre as estagoes de
Petropolis e de Pedro do Rio uma
linha de trens suburbanos, que parava
em diversas estagoes intermediarias.

A LINHA DE TREM TINHA COMO INTUITO A CHEGADA A MINAS GERAS. ..

CONSIDERACOES FINAIS

Marco do tinel @

+ Cotedral S&o Pedro de Alcantara

Museu Imperial i @ Estagdode

CENTRO

Fébrica Cometa
(atual Hipershopping)

ALTO D A® Estasdo (atual BNH)
SERRA.
@ Marco do Caminho Novo

(a)
OUTRAS INDUSTRIAS

Werner Fabrica de Tecidos SA
Enderego: Rua Bingen, 1737 - Bingen

Fundada em 1904, por imigrantes alemes, foi
inicialmente chamada de Fabrica de Sedas
Bingen. A fabrica Werner ainda encontra-se em
funcionamento e com sua arquitetura original
preservada

Fébrica Cometa Meio da Serra
Enderego: Praga Manoel José de Amoroso Lima -
Meio da Serra

Construida em 1857, a fabrica produzia papel e,
posteriormente tecido como produto. A Cometa
foi fundamental para a organizagio da
comunidade, uma vez que a maioria dos
moradores eram os funcionarios, locados nas
vilas operdrias, Desta forma, por muitas vezes a
comunidade Meio da Serra foi conhecida como a
Comunidade da Fabrica Cometa. Em 1957, a
Fabrica Cometa foi desativada, e hoje & um bem
tombado pelo IPHAN e encontra-se em ruinas.

Fabrica Sdo Pedro de Alcantara
Endereco: Rua Washington Luiz, 220-414 -
Valparaise

A fébrica foi construida na década de 1870,
durante o segundo império, fundada a pedido de
Dom Pedro Il. Apesar de ser incerta a data de
construcdo, € considerada uma das cinco
fabricas mais antigas do Brasil

Companhia Petropolitana de Tecido
Enderego: Estrada Cascatinha, 46 - Cascatinha

Construida em 1873. A fibrica de tecidos esta
inserida no. conjunto arquitetdnico chamado de
Conjunto Fabril de Cascatinha, composto pela
vila operdria, que acomodou os primeiros
imigrantes, de origem italiana, que vieram para
trabalhar na fabrica e a Igreja Matriz de Sant'Ana
& Sdo Joaquim. O conjunto é considerado um
dos mais importantes tombamentos IPHAN na
cidade, que ocoreu em 1981 apés o seu
fechamento em 1967.

Logo

Informagbes sobre os autores

(b)
Fonte: Autoras, 2021 (a) e (b)

Estagao de Passageiros
Endereco: Rua Caldas Viana, 120
Centro
Tompo de caminhada: 37 min
Em 1883 assentaram-se os
Gltimos trilhos da estagso
inicia para trafego.
ApSs ocorrey uma reformada
Para uso como estagao
rodoviaria, depois que foi
desativada a ferrovia, em 1964.
O prédio que hoje abriga a
rodoviaria da cidade ainda é o
mesmo da Gltima estagao
ferrovidria construida.

Marco do Tanel
Enderego: Rua Dr. Héllo
Bittencourt, 352-396 - Centro
Tempo de caminhada: 45 min
Rua Hélio Bittencourt ou Rua do
Tanel), no centro da cidade, fica
a poucos minutos do Terminal
Rodoviario. O pequeno e estreito
tinel permitia apenas a
passagem do trem fazendo a
ligagao do centro da cidade com
0 Quissama. Hoje ele permite a
passagem de carro em uma
tnica direg3o.

e wack

acumilativo, partindo do Marco do Camir

Roleiro turistico

CAMINHOS DA FERROVIAS

EM PETRGPOLLS - )

inho Novo.

Esta pesquisa contribuiu para o entendimento do desenho da cidade de Petrépolis nos
dias de hoje. Através dos reflexos que estas alteragdes promoveram na cidade foi possivel
compreender a relagdo da construcao de caminhos e das mudancas dos modais de transporte
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com a necessidade econémica de cada periodo e, observar como estas alteragdes influenciaram
a dindmica sécio econdmica da cidade.

A escolha de disseminar a pesquisa por meio de um guia turistico esta pautada na
relevancia econ6mica do turismo para a cidade e como ele é capaz de valorizar e incentivar a
preservacao do patrimonio. Assim, é possivel preservar os espacos ainda existentes e resgatar a
membdria que hoje foi esquecida. O roteiro turistico elaborado tem como objetivo permitir que
moradores e viajantes, através do caminho do trem, conhecam também partes apagadas da
histéria industrial durante o percurso.

Trata-se de um trabalho passivel de aplicacdo imediata e de futuras expansdes do
roteiro, ndo apenas em extensao territorial, mas também com novas formas de apresentacao
do material, como videos, trajetos online através de drones, podcast sobre o assunto e outras
prospecg¢des que se mostrem agregadoras para o debate.
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